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OPIS TECHNICZNY

Do projektu wykonawczego dla inwestycji pn.
,»Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej 1819W - ul. Jagiellonskiej

Z drogg gminng ul. Stowackiego w Legionowie wraz z infrastrukturg”

l. PODSTWAWA, PRZEDMIOT, ZAKRES I CEL
OPRACOWANIA

Projekt wykonawczy opracowano w firmie DROMACC Maciej Bialoszewski,

ul. Goworowska 31a/5, 07-410 Ostrot¢ka na podstawie umowy zawartej z inwestorem.

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sa zgodne z wspdlnym stownikiem zamowien

(CPV). KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania autostrad i drog.

1. Projekt opracowano na podstawie:

umowy zawartej z Inwestorem na wykonanie dokumentacji budowlanej i wykonawczej;
inwentaryzacji terenu objetego opracowaniem;

mapy zasadniczej terenu do celéw projektowych w skali 1:500;

ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji;

uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizacji dokumentacji projektowej;

wytycznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu;

obowigzujacych norm 1 przepisOw prawnych;

»Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92);

Rozporzadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430)
wraz z pdzniejszymi zmianami;

wykazu wiascicieli 1 wladajacych gruntows;

Podane powyzej decyzje, opinie, uzgodnienia, zezwolenia 1 zgody zamieszczone zostaly

w projekcie budowlanym stanowigcym integralng cze$§¢ dokumentacji, na podstawie ktorej

uzyskano prawomocng decyzj¢ ZRID.

2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy opracowany w zwigzku
z zamiarem wykonania robot budowlanych polegajacych na ,,Rozbudowa skrzyzowania

drogi powiatowej 1819W - ul. Jagiellonskiej z droga gminng ul. Slowackiego



w Legionowie wraz z infrastruktura' w sktad ktorego wchodzi projekt drogowy wraz
z odwodnieniem drogi w postaci wpustow ze zrzutem do kanalizacji deszczowej,
przebudowa oswietlenia ulicznego, przebudowa sieci elektroenergetycznej nN i SN,
przebudowa sieci gazowej, przebudowa sieci teletechnicznej wedlug warunkow
uzyskanych w trakcie prowadzonych uzgodnien z Zamawiajacym, Zarzadca drogi oraz
gestorami usytuowanej infrastruktury. Rozbudowa odbywaé si¢ bedzie w km od ok.
0+000,00 do km 0+125,73 na ulicy Jagiellonskiej oraz w km 0+000,00 do km 0+125,73

na ul. Stowackiego.

3. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

- projekt wykonawczy branzowy rozbudowy skrzyzowania drogi powiatowej nr 1819W
ul. Jagiellonskiej z droga gminng ul. Stowackiego wraz z budowa odwodnienia drogi
w postaci wpustow ze zrzutem do kanalizacji deszczowej, przebudowa oswietlenia
ulicznego, przebudowsg sieci elektroenergetycznej nN i SN, przebudowg sieci gazowej,
przebudowg sieci teletechnicznej

- projekty wykonawcze zostaty opracowane odrebnie dla kazdej z branz,

- projekt statej organizacji ruchu,

- projekty czasowej organizacji ruchu,

- informacj¢ BIOZ,

- szczegoOlowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,

- przedmiary robot,

- kosztorysy inwestorskie
4. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okreslenia szczegdlowego sposobu i1 zakresu robdt
zwigzanych z wykonaniem rozbudowy skrzyzowania drogi powiatowej nr 1819W

ul. Jagiellonskiej z drogg gminng ul. Stowackiego w Legionowie na dziatkach:

Jednostka ewid.:140801_1 Legionowo, Obreb 39: 44/22 (44/39*, 44/40), 44/32 (44/41,
44/42), 44/5 (44/35*, 44/36), 44/19 (44/38*, 44/37), 2212 (22/4*, 22/3), 42/12 (42/17*,
42/16), 42/11 (42/15*, 42/14), 36/2 (36/3*, 36/4), 44/33, 44/20, 4416, 37/1

Jednostka ewid.:140801 1 Legionowo, Obreb 43: 73/2 (73/3*, 73/4), 11/1 (11/4*, 11/3),
11/2 (11/6*, 11/5), 7416 (74/7*, 7418), 74/3, 74/1,

Jednostka ewid.:140801 1 Legionowo, Obreb 44: 25/2 (25/4*, 25/5), 25/3 (25/6*, 25/7),
30/19, 27/17, 30/4, 30/17, 30/19, 27/18, 30/18

*dzialki po podziale wchodzace w sklad inwestvcji




5. Etapowanie robot

Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr 1819W ul. Jagicllonskiej z droga

gminng ul. Stowackiego w Legionowie przewiduje etapowanie robot.

Etap | — roboty przygotowawcze, pomiarowe

Etap Il — korytowanie;

Etap 111 — budowa inf. tech. tj. budowa odwodnienia w postaci wpustow ze zrzutem
do kanalizacji deszczowej, przebudowa o$wietlenia ulicznego,
przebudowa sieci elektroenergetycznej nN i SN, przebudowa sieci
gazowej, przebudowa sieci teletechnicznej;

Etap IV — wykonanie warstw konstrukcyjnych, nawierzchni;

Etap V — porzadkowanie placu budowy;

Etap VI — ustawienie projektowanego oznakowania pionowego oraz wymalowanie

oznakowania poziomego;

STAN ISTNIEJACY

Teren opracowania/inwestycji polozony jest w wojewodztwie mazowieckim, powiecie
legionowskim w Legionowie.
Obecnie droga powiatowa nr 1819W ul. Jagiellonska objeta zamierzeniem inwestycyjnym
stuzy obstudze komunikacyjnej zabudowy wielorodzinnej oraz ustugowe;.
Szerokos¢ pasa drogowego w granicach ewidencyjnych dzialek drogowych jest zmienna.

Nawierzchnia istniejgcej jezdni jest asfaltowa.
Na drodze wystgpuje oznakowanie pionowe oraz poziome.

Ulica posiada odwodnienie w postaci kanalizacji deszczowej. W obrgbie planowanej
inwestycji znajduja si¢ chodniki, miejsca postojowe, zjazdy o nawierzchni utwardzonej

z kostki betonowe;j.

Wzdhuz trasy znajdujg si¢ nieliczne drzewa ktore czgsciowo przewidziano do wycinki, jak

réwniez zywoptoty / krzewy.



Parametry techniczne istniejacej drogi:

- klasa drogi — Z ,,zbiorcza”;

- nawierzchnia istniejgcej DP1819W — ul. Jagiellonska — nawierzchnia bitumiczna;
- szerokos$¢ istniejgcego pasa drogowego zmienna od ok. 24,0 m do ok. 29,0 m;

- rozpatrywana droga znajduje si¢ w gminie Legionowo, powiat legionowski, woj.

mazowieckie.

Na przedmiotowym odcinku DP1819W zlokalizowane sg skrzyzowania z drogami publicznymi:

Lp. Droga Lokalizacja Nawierzchnia
Km strona
1. | Droga gminna — ul. Stowackiego | 0+052,12 prawa, bitumiczna
lewa

Rozbudowa drogi w zakresie budowy ronda w miejscu skrzyzowania ulic Jagiellonskiej
I Stowackiego wraz z zastosowaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu, wplynie pozytywnie

na bezpieczenstwo zarowno ruchu pieszych jak i pojazdow.

Projektowana inwestycja nie wptynie na istniejgce warunki gruntowe w zwigzku z tym, iz

glebokos¢ wykopow nie przekroczy 1,20 m przy budowie robét drogowych.

Grunt, wody naziemne 1 wody gruntowe nie zostang zanieczyszczone, poniewaz
nie przewiduje si¢ odprowadzania $ciekéw oprocz wody opadowe] i roztopowej

Z nawierzchni jezdni, chodnika, zjazdow.

W terenie istniejgcym zlokalizowane sg sieci:
- telekomunikacyjna,

- wodociggowa,

- gazowa,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- oSwietlenie uliczne,

- elektroenergetyczna,

- sie¢ cieplownicza.



W zwigzku z planowana rozbudowag czgs¢ dziatek stanowigcych wlasno$¢ prywatng
przeksztatcona zostanie w pas drogowy, w zwiazku z czym niezbedny bedzie podzial 14
nieruchomosci.

Inwestycja powoduje konieczno$¢ rozbidrek elementow infrastruktury drogowej tj. jezdnia,
zjazdy indywidualne, chodniki, miejsca postojowe (nawierzchnie, podbudowy, krawezniki,

ogrodzenia itp.) oraz sieci infrastruktury technicznej.

¢ Orientacyjng lokalizacj¢ inwestycji przedstawiono na rysunku DR_1

Il. PROJEKTOWANY  PLAN SYTUACYJNY ORAZ BUDOWA
NAWIERZCHNI

1. Parametry techniczne.

Projektowana lokalizacj¢, parametry ronda, jezdni, chodnikéw, zjazdoéw
przedstawiono na rysunku nr DR_02.

Dla rozbudowywanej drogi powiatowej nr 1819W przyjeto nast¢pujgce parametry techniczne:
. Predkosc¢ projektowa ok. Vp: 50 km/h ;

o Szeroko$¢ projektowanego pasa drogowego ok. 21,0 m — 29,0 m;

. Klasa drogi ,,Z”;

. Kategoria ruchu KR 4;

. Przekroj poprzeczny (normalny) — uliczny,

. Szeroko$¢ jezdni na rondzie 6,0 m,

. Szeroko$¢ chodnika: zmienna od 2,0 m do 8,00 m;
. Ilo$¢ podziatow nieruchomosci: 14;

2. Plan sytuacyjny

2.1. Branza drogowa

Rozbudowa drogi powiatowe nr 18 19W polegac bedzie przede wszystkim na budowie ronda
w miejscu skrzyzowania ul. Jagiellonskiej z ul. Stowackiego. Srednica wyspy $rodkowe;
projektowanego ronda wynosi 10,0 m, natomiast zewngtrzna Srednica ronda wynosi 26,0 m.

Zaprojektowano pierscien ronda o szerokosci 2,0 m o nawierzchni z kostki granitowej.



Szeroko$¢ pasa jezdnego wokot ronda wynosi 6,0 m. Zastosowano wyspy rozdzielajace pasy
ruchu wjazdowy i zjazdowy z ronda o szerokos$ci 2,0 m z kostki betonowej. Szerokos¢ pasa
ruchu wjazdowego 4,0m natomiast zjazdowego 4,5m. Zaprojektowano chodniki z kostki
betonowej o szerokos$ci zmiennej od 2,00 m do 8,00 m po obu stronach jezdni. Projekt
zaklada réwniez budowe zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej w obrgbie pasa
drogowego.

Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni oraz chodnika beda odbierane poprzez
projektowane wpusty uliczne i wprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.
Wszystkie parametry ronda, chodnika, zjazdow zostaly pokazane na rysunku DR_02-
Projekt zagospodarowania terenu.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego (AC 11S) o grubosci 4 cm.
Zaprojektowano nawierzchnie¢ chodnika z kostki betonowej o grubosci 6 cm. Na potaczeniu
Z jezdnig zaprojektowano kraweznik uliczny 15x30cm (wyniesiony), natomiast w miejscu
przejs¢ dla pieszych oraz zjazdéw indywidualnych kraweznik zanizono (wtopiony). Od strony
posesji zaprojektowano obrzeze betonowe 8x30 cm. Nawierzchni¢ zjazdow indywidualnych
zaprojektowano z kostki betonowej o grubosci 8 cm. Na zjazdach zaprojektowano oporniki w
miejscach zanizenia 12x25cm tj. w miejscu potaczenia z jezdnig. Spadki poprzeczne i
podluzne zostaly tak poprowadzone, aby wody opadowe nie przedostawaty si¢ na tereny
sasiednie-przylegte.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wigkszego wptywu na $rodowisko. Projektanci
podczas sporzadzania dokumentacji przyjeli takie rozwigzania sytuacyjne i wysokosciowe
aby zminimalizowac¢ ingerencje w stosunki wodno — gruntowe jak i istniejaca zielen wysoka.
Inwestycje zaprojektowano w taki sposob aby jak najbardziej ekonomicznie wykorzystaé
powierzchni¢ zajmowang przez infrastruktur¢ oraz pozostawi¢ jak najwigcej terenu pod
powierzchnie biologicznie czynng. Wykonujac roboty ziemne wykonawca bgdzie musiat

zagospodarowa¢ humus.

Z racji prob jak najmniejszej ingerencji w S$rodowisko naturalne ponizej wypisano
rozwigzania je chronigce:

- zagospodarowanie zostalo tak zaprojektowane, aby powierzchnie maksymalnie
przeznaczy¢
pod tereny zielone co za tym idzie powierzchnie biologicznie czynne.

- wykorzystanie jak najwickszej ilosci elementéw prefabrykowanych matogabarytowych,

aby zmniejszy¢ ilos¢ maszyn budowlanych 1 ucigzliwo$¢ z racji hatasu.



Projektowana lokalizacje, parametry jezdni, chodnika, i zjazdow przedstawiono
na rysunku nr 2 — Plan sytuacyjny.

W trakcie wykonywania nawierzchni a w szczegolnosci tyczenia sytuacyjno —
wysokosciowego ~ zastosowaé  rozwigzania  techniczne  zapewniajace = wygode
1 funkcjonalno$¢ uzytkowania.

Zawory  zasuw  oraz  studni  uzbrojenia  technicznego  zlokalizowane
w nawierzchniach utwardzonych nalezy wykonczy¢ (obrobic) zgodnie ze sztukg inzynierska.

Roboty ziemne obejmujgce wykonanie koryta pod projektowang konstrukcje zaleca si¢

wykonywa¢ w porze suchej tak aby nie dopusci¢ do nadmiernego nawodnienia dna wykopu.

3. Projektowany przekroj normalny

Projektowany przekrdj normalny przedstawiono na rysunku nr 6. Natomiast szczegoty

konstrukcyjne na rysunku nr 5.
Elementy przekroju stanowig:

- droga publiczna (droga powiatowa nr 1819W),

- przekr6j normalny — uliczny (z wyniesionymi kraweznikami obramowujacymi
projektowane nawierzchnie w terenie zabudowanym),

- kategoria obcigzenia ruchem na poziomie — KR4,

- $rednica wyspy $rodkowej 10m;

- $rednica wyspy zewnetrznej 26m;

- szeroko$¢ projektowanej jezdni na rondzie 6,00m,

- szeroko$¢ pasa ruchu wjazdowego 4,0m;

- szeroko$¢ pasa ruchu zjazdowego 4,5m;

- nawierzchnia projektowanej jezdni — beton asfaltowy o grub. 4 cm

- clagi piesze wyniesione wzgledem nawierzchni jezdni (kostka betonowa grub. 6cm),

- zjazdy z kostki betonowej grubosci 8cm,

- wyspy dzielagce 2,0m w obrgbie ronda z kostki betonowej grubosci 8 cm,

- plyty wypustkowe 0 wymiarach 35x35cm zlokalizowane przy przej$ciach dla pieszych.

Projektowang lokalizacje, parametry ronda, jezdni, chodnika, zjazdow przedstawiono

na rysunku nr DR_03 — Plan sytuacyjno-wysokosciowy.



Parametry chodnika:

- chodnik szer. zmienna 2,0 m —8,0 m;

- nawierzchni¢ chodnika projektuje si¢ z kostki betonowej grub. 6¢m;
- spadek poprzeczny 2%,

- spadek podtuzny taki sam jak niweleta drogi,

- obramowano go obrzezem betonowym;

Parametry zjazdow indvwidualnych:

- szeroko$¢ zjazdéw wg PZT (zmienna — 4,5 m — 5,0 m), zjazdy projektuje si¢ z kostki
betonowej grub. 8cm

- zjazdy z kostki betonowej obramowano kraweznikiem wtopionym lub wyniesionym;

- pochylenie podtuzne zjazdu powinno by¢ dostosowane do pochylenia chodnika (2%).

- spadki poprzeczne zjazdéw zgodnie ze spadkami podluznymi jezdni zaznaczonymi na PZT

badz profilem niwelety drogi;

Parametry jezdni:

- szerokos$¢ jezdni na rondzie 6,0 m,
- nawierzchnia z betonu asfaltowego;
- obramowano krawe¢znikiem kamiennym wyniesionym lub wtopionym na zjazdach

I przejsciach dla pieszych;

Parametry pierscienia ronda:

- nawierzchni¢ pier§cienia projektuje si¢ z kostki granitowej regularnej o wymiarach 18/20
Z wypelnieniem spoin na mokro zaprawg cementowo — piaskowg klasy min. 25/30 grub. 8cm
- szerokos$¢ pierscienia 2,00m,

- spadek poprzeczny 4%.

Zaprojektowane  konstrukcje nawierzchni  przyjeto dla ruchu KR4  zgodnie
z ustaleniami Inwestora i z Rozporzadzeniem M. T. i G. M. z dnia 02 marca 1999 roku
W sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich

usytuowanie.



Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej nr 1819W ul. Jagiellonskiej z drogg gminng
ul. Stowackiego w Legionowie zaktada budowe¢ odwodnienia drogi w postaci wpustow ze
zrzutem do kanalizacji deszczowej, przebudowa Oswietlenia ulicznego, przebudowa Sieci

elektroenergetycznej nN i SN, przebudows sieci gazowej, przebudowg sieci teletechnicznej.

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

Konstrukcja nawierzchni chodnikow:
e warstwa $cieralna z kostki betonowej - 6 cm
e podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm
e podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15

cm

Obramowanie nawierzchni chodnika za pomoca obrzezy betonowych o wymiarach
8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15). W miejscu
polaczenia z jezdnig nalezy zastosowa¢ kraweznik uliczny kamienny 15x30x100 cm na tawie

betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni zjazdow indywidualnych z kostki betonowej:
e warstwa Scieralna z kostki brukowej - 8 cm
e podsypka cementowo - piaskowa - 5 cm
e warstwa z zageszczonego kruszywa 0/31,5 - 20 cm

e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa - 15 cm

Obramowanie nawierzchni za pomocg kraweznikéw betonowych o wymiarach 15x30x100cm
na lawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) oraz opornikow 12x25x100 cm

na fawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni wysp dzielacych:
e warstwa Scieralna z kostki brukowej - 8 cm
e podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm
e podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15

cm



Obramowanie nawierzchni za pomocg kraweznikéw kamiennych o wymiarach 15x30x100cm

na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) oraz opornikow 12x25x100 cm na

tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego (AC 11S) - 4 cm
podbudowa wigzgca z betonu asfaltowego (AC 16W) - 6 cm
podbudowa z betonu asfaltowego (AC22P) - 10 cm

podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 - 20 cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5MPa - 15 cm

podtoze gruntowe wtorny modul sprezystosci 100MPa wskaznik zageszczenia 0,98

Obramowanie nawierzchni za pomocg kraweznikoéw kamiennych o wymiarach 15x30x100cm

na lawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) oraz opornikéw 12x25x100 cm na

fawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni pierscienia ronda:

kostka granitowa regularna o wymiarach 18/20 z wypetnieniem spoin na mokro
zaprawg cementowo-piaskowg klasy min C25/30, z wypelnieniem spoin
podbudowa zasadnicza z betonu klasy C16/20, w ktorej nalezy osadzi¢ kostke
granitowa grubosci - 20 cm

kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm= 2,5 MPa - 30 cm

Obramowanie nawierzchni za pomoca kraweznikoéw kamiennych o wymiarach

20x30x100 cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

pochylenie poprzeczne ciggéw pieszych o wartosci 1-2%;

krawezniki wtopione w obrebie przej$¢ dla pieszych i wyniesione maksymalnie +2 ¢cm
wzgledem nawierzchni jezdni,

przejscia  pomigdzy  kraweznikami  betonowymi  15x30cm  wyniesionymi
a kraweznikami wtopionymi 15x30cm zatopionymi +2cm (w obrebie ciggéw pieszych)
nalezy wykona¢ za pomocg krawe¢znikow skosnych na dtugosci min. 2mb;

tuki wyokraglajace wiaczen komunikacyjnych, wykona¢ za pomoca kraweznikow

tukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do projektowanych promieni skretu;



- wykonawca w przypadku zbyt duzych roznic wysokos$ciowych zwigzanych np.
chodnika i podwyzszaniem terenu, powinien uwzgledni¢ regulacj¢ wysokosciowa bram
i furtek;

- w przypadku zbyt duzych roznic wysokosciowych za chodnikiem wzgledem istn.
nalezy obrzeze uktada¢ w pionie badz stosowac palisady betonowe, ew. murki oporowe
typu L;

- w przypadku wystgpienia w trakcie procesu realizacyjnego zbyt duzych spadkéw
na zjazdach indywidualnych nalezy stosowac¢ rampy najazdowe;

- w przypadku wystgpienia gruntéw stabonos$nych nalezy je doprowadzi¢ do GI.

4. Profil podluzny i odwodnienie

Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe rozbudowywanej inwestycji objetej
opracowaniem przedstawiono w projekcie wykonawczym na rysunku
DR_4 - profile podluzne. Rzedne wysokosciowe ksztalttowano w taki sposob,
aby zminimalizowa¢ ilo§¢ robot ziemnych oraz minimalizowaé ryzyko jakichkolwiek ruchow
wysokosciowych nawierzchni z racji bliskosci zjazdow na dziatki indywidualne.
Odwodnienie terenu istniejgcego oraz projektowane rzedne uksztattowania wysokosciowego
podano w odniesieniu do panstwowych reperow oraz pomiarow wykonanych przez jednostke
geodezyjna. Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe dla inwestycji  objetej
opracowaniem dostosowano do istniejagcych rzednych wysokosciowych. Odwodnienie bedzie

realizowane do wpustow ulicznych nastepnie do kanalizacji deszczowe).

5. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne.
Roboty ziemne obejmujg wykonanie koryta pod projektowang nawierzchni¢ jezdni, chodnika,
zjazdow.

Wartos$ci pochodzace z niej podano w kosztorysie i przedmiarze. Roboty ziemne

zwigzane z sieciami uzbrojenia zawarte sag w przedmiarach zwigzanych z sieciami.

WARUNKI GRUNTOWE
1. Opinia geotechniczna
1.1. Dane ogodlne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnos$ci gruntow na potrzeby projektu

oraz okreslenie kategorii geotechnicznej projektowanej inwestycji.



1.2. Ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby budownictwa oraz Kkategorii

geotechnicznej obiektu.

Kategorie geotechniczng obiektu ustala si¢ w zalezno$ci od stopnia skomplikowania
warunkow gruntowych oraz konstrukcji obiektu budowlanego:

a) warunki gruntowe — przyjeto proste warunki gruntowe z uwagi na wystepowanie

warstw gruntow jednorodnych genetycznie i litologicznie, zalegajacych poziomo
przy zwierciadle wody ponizej projektowanego poziomu posadowienia oraz braku
wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych

b) projektowany obiekt to droga publiczna zaklasyfikowane do drog klasy Z (zbiorcza)
z wykopami ponizej 1,2m ponizej poziomu terenu.

Sieci zaklasyfikowano w wykopach powyzej 1,2m.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategorie geotechniczna.

W celu okreslenia warunkow gruntowo-wodnych dla potrzeb budowy skrzyzowania o ruchu
okreznym w ciggu drogi powiatowej nr 1819W wykonano 2 otwory wiertnicze nierurowane
0 glebokosci 4,0 m.

Wody gruntowej nie stwierdzono w obu wykonanych wierceniach. Badania wykonano
W okresie $rednich poziomow wod gruntowych. Nalezy przypuszczaé, ze woda gruntowa
wystepuje w glebszych partiach podloza i1 nie bedzie miata wplywu na rozbudowe
skrzyzowania..

Podczas badaf napotkano:

Otwor nr 1 — do glebokosci 1,2 m nasyp niebudowlany (piasek drobny prochniczy
z domieszkga piasku drobnego, do 4,0 m piasek drobny,

Otwor nr 2 — do glebokosci 1,4 m nasyp niebudowlany (piasek drobny préchniczy
z domieszka piasku drobnego, do 4,0 m piasek drobny.

W podtozu badanego terenu wydzielono nastepujace warstwy geotechniczne:

e Warstwa |A — nasypy niebudowlane. W skfad nasypéw niebudowlanych wchodza
piaski préchnicze i1 mineralne. Migzszo$¢ gruntdw nalezacych do tej warstwy
dochodzi do 1,4 m. Grunty nalezgce do tej warstwy nalezy traktowac jako stabonosne.

e Warstwa IIA — wodnolodowcowe piaski drobne w stanie S$redniozaggszczonym

0 stopniu zageszczenia Ip=0,50.



IV. INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI
| CHARAKTERU OBIEKTU BUDOWLANEGO

- Kolizje i uzgodnienia

Projekt zagospodarowania terenu dla projektu ,,Rozbudowa skrzyzowania drogi
powiatowej 1819W - ul. Jagiellonskiej z drogg gminng ul. Stowackiego w Legionowie wraz
z infrastrukturg" zostal uzgodniony w Starostwie Powiatowym w Legionowie zgodnie
Z Protokotem PODGIK.6630.1.518.2021 z dnia 05.01.2022 r. z narady koordynacyjnej.

W miejscach skrzyzowan i zblizen z siecig gazowa wykopy nalezy wykonywac¢ recznie pod
nadzorem pracownikoéw Gazowni w Legionowie.
Ze wzgledu na wystepujace uzbrojenie podziemne w pasie drogowym, roboty ziemne nalezy
wykonywa¢ przy zachowaniu szczegdlnej ostroznosci, a w strefie kolizji wykonywaé je
recznie. Regulacje wysokosciowa elementow naziemnych sieci uzbrojenia technicznego
nalezy wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami obowigzujacych norm, przepisow i warunkow
okreslonych przez wiascicieli 1 zarzadzajacych tymi sieciami.

Prace ziemne w rejonie istniejgcego uzbrojenia podziemnego i na skrzyzowaniach
Z uzbrojeniem juz istniejagcym nalezy wykonywaé¢ w taki sposob aby nie uszkodzi¢
istniejacych urzadzen z zachowaniem normatywnych odlegtosci.

Prace w zblizeniu do istniejagcych sieci cieptowniczych nalezy prowadzi¢ pod
nadzorem Stuzb Techniczno-Eksploatacyjnych PEC ,,Legionowo’’ Sp. z 0.0.

Przed przystapieniem do prac realizacyjnych punkty osnowy geodezyjnej poziomej
I wysokos$ciowej, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami, zniszczeniem lub przesunigciem,
jezeli znajdujg si¢ w obszarze inwestycji.

Sposob zabezpieczenia istniejacej infrastruktury technicznej uzgodniono z zarzadcami

w/w sieci na naradzie koordynacyjnej a takze zamieszczono w projekcie wykonawczym.

V. ORGANIZACJA RUCHU

Integralng czgécia dokumentacji projektowej jest projekt stalej organizacji ruchu,

stanowigcy odrebne opracowania.

Projekt stalej organizacji ruchu obejmuje projektowane uzupetienie istniejgcego
oznakowania pionowego 1 poziomego po wykonaniu budowy nawierzchni objetej
opracowaniem wedlug rysunku nr 2 — plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania
w zatwierdzonym projekcie SOR.

Opracowat:
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