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Spis tresci projektu architektoniczno-budowlanego

I. Dokumenty dolaczone do projektu (str. 1-4)
1. Oswiadczenie projektanta o sporzadzeniu projektu architektoniczno-budowlanego
zgodnie z obowigzujacymi przepisami i zasadami wiedzy techniczne;j

I1. Czes¢ opisowa (5-16)

Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Zamierzony sposob uzytkowania

Charakterystyczne parametry obiektu

Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego
Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujagce wplyw obiektu
budowlanego na srodowisko 1 jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sasiednie (§ 20 pkt 9 rozporzgdzenia)

agrwpdE

II1. Cz¢$¢ rysunkowa
PAB 1. Rysunek og6lny przepustu
PAB 2. Przekroje poprzeczne potoku
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l. Dokumenty dolaczone do projektu

1. Oswiadczenie projektanta.

Ja, nizej podpisany OSWIADCZAM, ze sporzadzony projekt architektoniczno-budowlany dla
przedsigwziecia pn.: ,,Przebudowa przepustu drogowego $r. 2x150 cm w ciggu drogi powiato-
wej Nr 2043R Huta Porgby przez wies w km 1+420 w miejscowosci Huta Porgby”, zlokalizo-
wanego w powiecie Brzozow, gmina: Nozdrzec, dziatki: 163- Identyfikator
180206_2.0002.163,355- Identyfikator 180206_2.0002.355,371 - Identyfikator
180206_2.0002.371obreb 180206 2.0002, Huta Poreby jest zgodny z obowiazujacymi prze-
pisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Zgodnie z art. 20 ust. 4 Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. — Prawo budowlane (Dz. U. z2013r
poz. 1409 z p6zn. zm.)

.. . Uprawnienia .
Lp. Imig¢ 1 nazwisko budowlane Podpis
Projektant o
1. | mgrinz. Kazimierz | nr 83/86/UW o _ (7o 0. ()
Golonka S U MAR ALY
Sprawdzajacy
2. | inz. Czestaw MAZ/0184/POOM/04
Predota
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1. Czes¢ opisowa

1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego

Na podstawie zalacznika do ustawy Prawo Budowlane kategori¢ obiektu ustalono jako
XXVII (dwudziesta 6smg) - drogowe i1 kolejowe obiekty mostowe, jak: mosty,
estakady, ktadki, przejscia podziemne, wiadukty, przepusty, tunele.

2. Zamierzony sposob uzytkowania

Przepust drogowy bedacy przedmiotem opracowania projektuje si¢ w miejscu istniejacej
konstrukcji, w celu przeprowadzenia wod potoku Doplyw spod Huty Poreby pod droga
powiatowa. Z obiektu beda korzystali uczestnicy ruchu samochodowego i1 pieszego
odbywajacego si¢ po drodze powiatowej nr 2043 klasy L.

3. Charakterystyczne parametry obiektu

Na podstawie analizy obliczen hydraulicznych dla przepustow Transprojekt Warszawa
Sp. z o0.0. zaprojektowano przepust jednootworowy o przekroju skrzynkowym i wymiarach
300 x 200 cm. Glebokos¢ wody miarodajnej 1.09 m, plus spietrzenie przed przepustem o
warto$ci 0,55 m. Predko$¢ krytyczna w przepuscie — 3.20 m/s, spadek minimalny przepustu —
0,5 %, Napetnienie w przewodzie — 1.06 m.

2.1 Parametry techniczno-uzytkowe

Projektuje si¢ obiekt o nastepujacych parametrach:

Catkowita dtugos¢ projektowanego przepustu — Lc = 10,00 m.

Parametry jezdni nad przepustem — nawierzchnia asfaltowa 2 x 2.50 m + pobocza gruntowe 2
x 0,75 m.

Przeptyw miarodajny dla projektowanego obiektu — Q29 = 9,699 m?/s.

Projektowana rzgdna dna przepustu od strony wylotu — 292,00 m n. p. m.

Projektowana rzgdna dna przepustu od strony wylotu — 291,72 m n. p. m.

Kat skosu - 58°.

3.2. Materiaty konstrukcyjne

Do wykonania projektowanego obiektu przyjeto prefabrykaty zelbetowe wykonane zgodnie
z katalogiem ,,Przepusty drogowe z elementow prefabrykowanych” wykonany przez
Transprojekt Warszawa Sp. z 0.0. oraz beton konstrukcyjny klasy C40/50.

3.3. Posadowienie

Posadowienie przepustu bezposrednie, na fawie betonowej z betonu C12/15.

3.4. Plyty przejsciowe

15



W celu zabezpieczenia przed powstawaniem nierowno$ci nawierzchni wynikajacych
z rdznicy osiadan na styku obiektu z nasypem drogowym oraz dla zapewnienia tagodnej zmiany
sztywnosci z podbudowy drogowej na konstrukcje przepusty zaprojektowano plyty przejsciowe.
Grubo$¢ plyt wynosi 25 cm, dlugo$¢ 4,0 m. Pochylenie podtuzne plyt wynosi 10%. Nie
przewidziano spadkéw poprzecznych ptyt. Plyty spoczywajg na warstwie "chudego" betonu
klasy C12/15 o grubosci 10 cm.

3.5.Wyposazenie obiektu

Izolacja ptyty zwienczajacej 1 plyt przejsciowych zaprojektowana jest z dwukrotnej
warstwy termozgrzewalnej papy asfaltowej modyfikowanej SBS o tacznej grubosci min. 1,0cm
uktadanej na catej szerokosci 1 diugosci plyty oraz bocznych powierzchniach nad ptyta
przejsciowq. Zaktad izolacji nachodzacej nad plyte przejsciowa powinien wynosi¢ min. 0,50m.

Wszystkie powierzchnie elementow, ktére docelowo bedg stykaé sie¢ z gruntem beda
zabezpieczone izolacjag bitumiczng nanoszong na zimno. laczna grubo§¢ wszystkich
nanoszonych warstw powinna wynosi¢ minimum 2 mm.

3.6. Nawierzchnie

Nawierzchni¢ na przepuscie projektuje si¢ z warstwy Scieralnej z betonu asfaltowego
grubosci 4,0 cm oraz warstwy wigzacej o grubosci 6 cm.

Na odcinkach dojazdowych obiektu o dlugosci 8,0 m nalezy zastosowac zbrojenie
(wzmocnienie) nawierzchni z geosiatki dwukierunkowej polipropylenowej o sztywnych
weztach. Geosiatka powinna by¢ umieszczona pod warstwg wigzacg nawierzchni jezdni. Jej
celem jest zapobieganie spekaniom warstwy powierzchniowej nawierzchni, bedacych
odwzorowaniem peknigc 1 niecigglosci warstw podbudowy, na odcinkach dojazdowych obiektu
zintegrowanego.

3.7. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

Na dtugosci 20 m zaprojektowano obustronnie bariery drogowe ochronne.
3.8. Uksztaltowanie skarp nasypu i zasypek przyobiektowych

Ksztatt skarp 1 stozkdw obsypania konstrukcji wynika z konieczno$ci potaczenia z
istniejaca droga. Maja pochylenie 1:1,5. Zasypanie konstrukcji nalezy wykona¢ z gruntéw
piaszczystych (piaski srednie lub grube) o parametrach:

— cigzar objetosciowy y ~ 18,0 kN/m?
— kat tarcia wewnetrznego &/ 32
— wskaznik zageszczenia I /1,0

3.9.Umocnienie potoku

W celu zapewnienia stateczno$ci i utrwalenia brzegdéw i dna potoku oraz zabezpieczenie
przed erozja w projekcie przyjeto umocnienie techniczne koryta cieku. Zaproponowano
umocnienie za pomocg narzutu kamiennego z kamieni $rednicy 50 cm. Umocnienie dna i
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brzegéw przewidziano na odcinku 35,0 m wzdhuz cieku, 20,0 m w gore potoku i 15.0 m w dot
potoku.

4. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego

4.1. Wstep

Niniejsze opracowanie sporzadzono w zwiagzku z projektowana modernizacja
przepustu drogowego w miejscowosci Huta Poreby (gm. Nozdrzec). Zadaniem prac
geotechnicznych bylo rozpoznanie warunkéw gruntowo — wodnych oraz ustalenie parametrow
geotechnicznych gruntow zalegajacych w podtozu budowlanym. Do wykonania zadania
odwiercono 2 otwory geotechniczne o glebokosciach 5,0 — 6,0 m p.p.t. Obydwa otwory
zakonczono w obrgbie rumoszu gliniastego (rzeczno — skalnego), co $wiadczy o zgodnosci
litologicznej terenu badan. Po kazdym marszu §widra pobierano z koncéwki proby gruntu do
oceny makroskopowej. Okreslano w ten sposob rodzaj, konsystencj¢ 1 wilgotnos$¢ pobranych
probek. Po zakonczeniu wiercenia otwory likwidowano urobkiem, zachowujac tym samym
naturalne nastgpstwo warstw. Miejsca wiercen okreslono w oparciu o mape dokumentacyjng w
skali 1:1 000 (zat. nr 1). Wyniki graficzne prac przedstawiono na kartach dokumentacyjnych
otworéw — zal. nr 2. Opini¢ geotechniczng wykonano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkoéw posadawiania obiektow budowlanych (Dz. U. 2012, poz.
463).

4.2. Polozenie

Teren badan geotechnicznych zlokalizowany jest w miejscowosci Huta Poreby,
gm. Nozdrzec, pow. brzozowski, woj. podkarpackie. Prace geotechniczne wykonywano w
obrebie dziatki nr ew. 163. Miejsce wykonywanych otwordw stanowi zlewnia cieku wodnego.
Geograficznie teren usytuowany jest w mezoregionie fizycznogeograficznym Pogorza
Bukowskiego wchodzacym w sklad Pogérza Srodkowobeskidzkiego, ktore jest czeicia
Zewnetrznych Karpat Zachodnich. Uksztattowanie powierzchni cechuje si¢ rusztowym
uktadem grzbietow. Liczne pasma wzgorz rozciagaja si¢ od NW na SE. Sg poprzecinane
dolinami rzek oraz potokdéw. Najwyzszym punktem okolicznego terenu jest Gora Grabowka
(524,0 m n.p.m.), za$ najnizej potozone s3 tereny zalewowe w dolinie Sanu w miejscowosci
Niewiastka (ok. 260,0 m n.p.m.). Obszar samych prac geotechnicznych znajduje si¢ w kotlinie
1 jest wyplaszczony z lekka tendencja do zapadania w kierunku potudniowo wschodnim.
Rzgdne wysokosciowe w miejscu przeprowadzonych prac geotechnicznych oscylujg w
granicach 293,5 — 2945 m n.p.m.

4.3. Budowa geologiczna

Geologicznie obszar lezy przy granicy pdtnocnej czgsci Karpat Zewnetrznych,
powstalych w zwigzku z trzeciorzgdowymi ruchami gorotworczymi. Sam teren badan znajduje
si¢ w obrebie synklinorium tworzacego Centralng Depresj¢ Karpacka, wypelniong warstwami
kro$nienskimi wiekowo zaliczanymi do trzeciorzedu, wieku oligocenskiego. Odstaniajg si¢ one
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w stromych brzegach rzeki San oraz w niektorych miejscach przy zlewniach gorskich rzek. Sa
to piaskowce grubotawicowe oraz ‘tupki, miejscami z wkiadkami piaskowcow
cienkotawicowych zaliczanych do warstw kro$nienskich dolnych. Charakteryzuja si¢
wyraznymi strefami zaburzen tektonicznych. Generalnie rozciggltos¢ tych warstw jest
rownolegta do koryta rzeki, w kierunku SE-NW, aupady w granicach 65 - 90°. Podloze
zlokalizowane w zasiegu rzeki San prezentuje osady charakterystyczne dla starorzeczy. Czesto
grunty te posiadaja slabe parametry geotechniczne i zalegaja bezposrednio na dobrze
zageszczonych piaskach, zwirach, czy rumoszach. Miejscami zdarzajg si¢ wychodnie warstw
skalnych, ktore budowaty dawne koryto wiekszych ciekéw wodnych.

W profilu geologicznym analizowanego terenu dominujg holocensko —
plejstocenskie osady fluwialne w postaci pytéow, pytow piaszczystych (miejscami
z domieszkami kamieni i organiki) oraz pytdw prochnicznych. Cato$¢ zalega na mokrym
rumoszu gliniastym (rzeczno — skalnym) na pograniczu stanu S$rednio zaggszczonego
1 zageszczonego. Warstwa la (pyf prochniczny w stanie migkkoplastycznym) jest praktycznie
warstwa nienosng. Warstwa Ib (pyfy piaszczyste z organikq, na pograniczu stanu plastycznego
i miekkoplastycznego) sa stabonos$ne i charakteryzuja si¢ stabszymi parametrami
geotechnicznymi. Osady o spoiwie pylastym, ktore dominuja w profilu geologicznym
charakteryzuja si¢ tzw. ,triksotropig”. Oznacza to, Ze sg bardzo wrazliwe na wilgotno$¢ oraz
wstrzasy, pod wptywem ktérych mogg si¢ uplastyczniaé i obniza¢ swoje naturalne parametry
no$nosci. W otworze nr 1 od stropu zalega 0,4 metrowa warstwa gleby, za§ w otworze nr 2
grunty rodzime przykryte sg ponad 1,5 metrowa warstwa nasypow niekontrolowanych.

4.4, Warunki wodne

W trakcie prowadzonych prac geotechnicznych w obu otworach nawiercono
zwierciadta wod podziemnych. Plytsze wzglednie korelujg si¢ z poziomem wody w cieku
wodnym, na ktérym ma zosta¢ zrealizowana modernizacja przepustu drogowego. Plytsze
zwierciadla o charakterze naporowym zwigzane sa poziomem wody w cieku wodnym oraz
posrednio pochodzg z sagczen. Odpowiednio nawiercono je na gltebokosciach: otwor 1 —

2,1 m p.p.t., za§ otwor 2 — 3,0 m p.p.t. Glgbiej stwierdzono wystgpowanie zwierciadla
swobodnego na stropie rumoszu, tj. na gtebokosciach — otwor 1 — 4,0 m p.p.t., zas otwor 2 —
5,1 m p.p.t. Zwierciadla te 1acza si¢. Poziom stabilizacji wod podziemnych osiggnat dla otworu
1 — 1,7 m p.p.t., za$ dla otworu 2 — 2,4 m p.p.t. Oznacza to, ze podczas naturalnych wezbran
wod w cieku wodnym w skali roku poziom wody moze podnosi¢ si¢ do tego poziomu.
Dodatkowo w profilu obu otworow powyzej odnotowano wystepowanie licznych sgczen
srodglinnych, ktore sg efektem problemow infiltracji wod opadowych w glab gruntu. Granice
hydrodynamiczne biegng po dziatach wod podziemnych, ktore pokrywaja si¢ z dziatami wod
powierzchniowych.

Osady o spoiwie pylastym charakteryzuja si¢ stabszymi parametrami przepuszczalno$ci na
poziomie k = (4,6 + 0,058) - 10°°[m-s!], za§ warstwy rumoszowe oscyluja w granicach k = (4,6
+0,9) - 10%[m-s].

4.5 Warunki geotechniczne

Charakterystyke geotechniczng podtoza gruntowego przeprowadzono w oparciu
0:
» badania makroskopowe gruntéw wykonane podczas wiercen geologicznych w terenie,
* norm¢ PN-81/B-3020,
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= norm¢ PN-EN ISO 14688,
= analiz¢ materialdw archiwalnych, dotyczacych sgsiednich rejondéw badan.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. (Dz. U. z 2012 r. poz. 463) warunki geologiczne nalezy
uzna¢ za warunkowo proste, przy wyeliminowaniu z ewentualnego bezposredniego
posadowienia warstwy la, wzmocnieniu lub wyeliminowaniu warstwy Ib oraz kontroli poziomu
wod podziemnych. Kategori¢ geotechniczng inwestycji nalezy przyja¢ jako II kategorie
geotechniczng. Posadowienie bezposrednie.

5. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace wptyw obiektu
budowlanego na srodowisko 1 jego wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty
sasiednie.

Projektowane parametry techniczne obiektu budowlanego wplyna korzystnie na srodowisko
oraz zdrowie 1 zycie ludzi.

1. Zastosowane zgodnie z warunkami okreslonymi w Rozporzadzeniu Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie drogowe bariery ochronne wptyna na poprawe bezpieczenstwa
ruchu kolowego drodze powiatowej nr 2043.

2. Zamiana przepustu dwuotworowego na jednootworowy przepust skrzynkowy
zdecydowanie poprawi warunki przepltywu wod w potoku, eliminujac
utrudnienia w szczegolnosci w czasie przeptywow powodziowych.

3. Ubezpieczenie skarp i dna potoku kamieniem naturalnym uniemozliwi ich
rozmywanie w rejonie przepustu poprawiajac bezpieczenstwo drogi
powiatowej 1 przylegtych terenéw rolniczych.
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