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OŚWIADCZENIE 

 

 

 
Stosownie do zapisu Art. 20 ust. 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994r Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. 
U. z 2003r. , Nr 207, poz. 2016 z późniejszymi zmianami) oświadczam, że dokumentacja projektowa 
została wykonana zgodnie z obowiązującymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej. 
 
 
 
             Projektował:       Sprawdził:    
 
                                                                                                     
 
..................................................    ............................................... 

inż. Ireneusz Sosnowski                                          mgr inż. Leszek Leśniowski 

   upr. Nr 3898/Gd/89                                               upr. Nr POM/0094/POOD/11 
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I   OPIS TECHNICZNY 
 

do projektu budowlanego przebudowy ciągów pieszo – jezdnych  na terenie  

średniowiecznego Grodziska w Sopocie, przy ul. Haffnera 63,  działka nr 35/32, 

 obr. 14  Sopot. 

 

1. Podstawa opracowania 

 

-  umowa zawarta z Inwestorem 

- mapa sytuacyjno-wysokościowa  

- plan zagospodarowania terenu Grodziska  

 - aktualne normatywy techniczne 

 

2. Zakres dokumentacji 
 

W zakresie niniejszego opracowania wchodzi projekt budowlany branży drogowej przebudowy 

ciągów pieszo – jezdnych  na terenie  średniowiecznego Grodziska w Sopocie, przy ul. Haffnera 

63,  działka nr 35/32,  obr. 14  Sopot. 

  

3. Opis stanu istniejącego 

 

Teren objęty opracowaniem znajduje się w północnej części Sopotu przy ulicy Haffnera 63, gdzie 

znajduje się średniowieczne Grodzisko. Na terenie objętym opracowaniem znajduje się staw przy 

którym zlokalizowano budynek Muzeum Grodziska do którego prowadzi drewniany pomost 

przechodzący przez fragment stawu. W bezpośrednim sąsiedztwie Grodziska znajduje się ujęcie wody  

„Wzgórze Zamkowe”.  Na szczycie Grodziska znajduje się wał ziemny otaczający majdan ziemny z 

odtworzonymi zabudowaniami gospodarczo-mieszkalnymi. 

Istniejące ciągi piesze prowadzące na wzgórze z średniowieczną (odtworzoną) zabudową są o 

nawierzchni gruntowej (nawierzchnia mineralna wielowarstwowa z zagęszczonego kruszywa 

łamanego). Nawierzchnia o zmiennej szerokości  wynoszącej 2,50 – 3,00 m została otoczona 

(obramowana) opornikami kamiennymi z bruku granitowego. Nawierzchnia z kruszywa jest w złym 

stanie technicznym, występują duże rozmycia i ubytki kruszywa. Od strony skarpy w miejscach dużych 

spadków podłużnych znajduje się kamienny ściek / mulda o szerokości około 1,0 m  w stanie do 

renowacji. 

Obok tych ciągów pieszo – jezdnych znajduje się oświetlenie w postaci słupów oświetleniowych 

oraz są zlokalizowane miejsca do odpoczynku w postaci ławek wraz z koszami na śmieci. 

Ukształtowanie terenu jest bardzo zróżnicowane kształtujące się w przedziale 2,50 – 25,00 m nad 

poziom morza. Teren wzgórza jest mocno zalesiony starodrzewem, w sąsiedztwie ciągu pieszego 

rosnące blisko drzewa mają odsłonięte korzenie. Okolice istniejącego stawu i samego budynku 

Muzeum jest płaskie i wolne od gęstego zadrzewienia. 

Na terenie planowanej przebudowy ciągów pieszych znajduje się kabel elektroenergetyczny nn 

oświetleniowy oraz pod nawierzchnią ciągów przebiega wodociąg wA150 mm. U podnóża wzgórza 

przebiega kanalizacja deszczowa KD 80 – KD 600 odprowadzająca wody opadowe i roztopowe do 

sąsiadującego stawu.  

Na terenie Grodziska stwierdzono trudne warunki geologiczne (badania geologiczne 

przeprowadzone przez firmę GEOTEST”). 

U podnóża Grodziska występują stałe i okresowe źródła które powodują obsuwanie się skarp 

ziemnych. Wody gruntowe występują bardzo płytko. 

 



 

4. Cel opracowania 

Celem opracowania jest wyremontowanie zdewastowanej przez wody opadowe nawierzchni z 

kruszywa wraz z otaczającymi ją opornikami kamiennymi, wraz z remontem małej architektury w 

postaci ławek, poręczy drewnianych . 

 

5. Dane techniczne  

 

(ciąg pieszo - jezdny)                                  - klasy D 

prędkość projektowa                                  - Vp=10 km/h  

szerokość nawierzchni  

ciągu pieszo-jezdnego                                - 2,50 - 3,00 m 

szerokość ciągu pieszego                           - 1,50 m 

kategoria ruchu                                           - KR 1 

nośność nawierzchni                                  - 80 kN/oś 

 

6.  Opis sytuacji projektu 

 

Zaprojektowano w niniejszym opracowaniu przebudowę / remont nawierzchni ciągów pieszo 

jezdnych , oraz budowę nowego ciągu pieszego. 

Zaprojektowano przebudowę głównego ciągu pieszo – jezdnego Nr 1 od km 0+000,0 do km 

0+138,24 prowadzącego od podnóża wzgórza do samego Grodziska. Z uwagi na duże pochylenia 

podłużne sięgające do 20,7% na tej drodze zaobserwowano bardzo dużą dewastacje tego ciągu, 

którego spływające z dużym impetem woda odsłania oporniki kamienne nie wpadając do 

zlokalizowanego obok ścieku kamiennego tylko spływając po coraz bardzie zniszczonej 

nawierzchni z kruszywa.   

Zaprojektowano również przebudowę ciągu pieszo – jezdnego Nr 2 o szerokości 2,50 m, od km 

0+000,0 do km 0+089,20. Jest to ciąg zlokalizowany u podnóża wzgórza Grodziska. Obok tego 

ciągu jest również zlokalizowany ściek kamienny o szerokości 0,50 – 1,00 m.  

Dodatkowo zaprojektowano utwardzenie i przebudowę chodnika o szerokości 1,50 m od km 

0+000,0 do km 0+077,04. Odwodnienie ciągów pieszych i pieszo jezdnych przewidziano 

powierzchniowo do istniejących muld kamiennych i dalej do istniejącej kanalizacji deszczowej. 

Zaprojektowano wzdłuż dróg Nr 1 i Nr 2 remont istniejącej małej architektury z wymianą na nowe 

8 ławek wraz z koszami na śmieci. 

W miejscach niebezpiecznych (strome skarpy) zaprojektowano wymianę starych poręczy 

drewnianych i budowę nowych ich odcinków w g załączonego wzorca.  

 

7. Roboty ziemne 

 

Roboty ziemne polegają przede wszystkim na wykonaniu koryta pod projektowana nawierzchnie 

ciągów pieszo – jezdnych, oraz ewentualne podcięcie skarp istniejącego terenu lub dosypanie 

pobocza ziemnego w celu utrzymania stabilności wykonywanej nawierzchni. 

Roboty ziemne należy wykonać zgodnie z normą PN-B-06050, oraz normą PN-S-02205.  

 

8. Nawierzchnia dróg i placów 

 

Konstrukcję nawierzchni ciągów pieszo – jezdnych przedstawiono na Przekroju Normalnym (rys. 

D- 02) . 

Konstrukcja przedstawia się następująco; 

- w-wa klinująca z tłuczenia średniego  + drobnego - grub. 8 cm 

- w-wa - mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 8-32 mm - grub. 15 cm 

- w-wa - podbudowy z kruszywa niezwiązanego Cnr, -  grub 20 cm 



 

 

Konstrukcja chodników (ciągu pieszego o szerokości 1,50 m ; 

- w-wa klinująca z tłuczenia średniego  + drobnego - grub. 8 cm 

- w-wa podbudowy z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 8-32 mm - grub. 15 cm 

 

Konstrukcja podestów pod ławki; 

- kostka kamienna drobnowymiarowa 6x9 cm na zaprawie cementowej grub. 7-8 cm 

- w-wa podbudowy z mieszanki niezwiązanej z kruszywa łamanego 8-32 mm - grub. 15 cm 

 

 Nawierzchnia mineralna zostaną otoczone wyremontowanymi (uzupełnienie ubytków) oraz 

podesty pod ławki - nowymi - opornikiem granitowymi 15x25 cm,  

 

9. Ruch niepełnosprawnych 

Z uwagi na duże spadki podłużne sięgające do 20% jedyny sposób dotarcia osób 

niepełnosprawnych stanowi skorzystanie z samochodu który po zawiezieniu tych osób ma 

możliwość albo zawróceni i powrotu, albo poczekania na pasażerów na górnym placu. 

 

 

10. Roboty wykończeniowe i oznakowanie 

 

Pomiędzy projektowaną nawierzchnią ciągów  pieszo – jezdnych , oraz na miejscach  do tego 

przeznaczonych należy ułożyć warstwę 15 cm. ziemi urodzajnej (humusu) i obsiać mieszanką traw 

odporną na udeptywanie.  

Wykonanie i uzgodnienie dokumentacji oznakowania na czas budowy zjazdu i wewnętrznej drogi 

oraz budowie poszczególnych branż spoczywa na Wykonawcy z uwagi na ewentualną przyjętą 

technologię i miejsce rozpoczęcia prac budowlanych. 

 

 

 

inż. Ireneusz Sosnowski 

 

                                                                                                                                                       

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

II. INFORMACJE DOTYCZĄCE BIOZ 

1. Zakres robót na obiekcie 

W zakresie niniejszego opracowania wchodzi projekt przebudowy ciągów pieszo – jezdnych  na 

terenie  średniowiecznego Grodziska w Sopocie, przy ul. Haffnera 63,  działka nr 35/32, 

 obr. 14  Sopot. 

Realizacja niniejszego zadania wiąże się dla branży drogowej z wykonaniem n/w robót; 

- roboty pomiarowe i przygotowawcze (zdjecie humusu, rozbiórki elementów jezdni,),  

- wykonanie robót ziemnych (korytowanie), 

- wykonanie konstrukcji jezdni wraz z podbudową wg opracowania branżowego, 

- wykonanie elementów jezdni (remont krawężników, obrzeży , ) 

- roboty wykończeniowe polegające na ułożeniu humusu, obsianiem mieszanką traw i  robotach 

porządkowych. 

1. Wykaz istniejących obiektów budowlanych 

Istniejące obiekty to: 

- cała drogowa infrastruktura technologiczna na terenie Grodziska (wodociąg, kanalizacja deszczowa i 

sanitarna, słupy  energetyczne z oświetleniem).  

 

2. Wskazanie elementów zagospodarowania działki mogących stwarzać zagrożenie 

Elementami mogącymi stwarzać zagrożenie bezpieczeństwa i ochrony zdrowia mogą stanowić: 

- prace rozbiórkowe w pobliżu urządzeń energetycznych, 

- wszystkie roboty budowlane wykonywane pod ruchem drogowym. 

3. Przewidywane zagrożenia w trakcie wykonywania robót  

Zagrożenia jakie wystąpią na omawianej inwestycji to prace na czynnym obiekcie pod intensywnym 

ruchem samochodowym, roboty energetyczne w pobliżu napięcia i roboty ziemne (praca maszyn 

drogowych). 

- Roboty budowlane wykonywane będą przy wyłączonych spod napięcia, instalacjach, 

- Roboty ziemne w wykopach o głębokości do 2,0 m winny zostać wykonane z zapewnieniem 

wszystkich zasad bezpieczeństwa przed zasypaniem itd. 

Prace na czynnych obiektach muszą zostać wykonane po uprzednim zgłoszeniu zamiaru przystąpienia 

do robót, odpowiednim instytucjom nimi zarządzającymi, i winny być rozpoczynane na polecenia i 

dopuszczenia przez wyznaczonego ich pracownika. 

 

4. Instruktaż pracowników przy robotach szczególnie niebezpiecznych 

 Przed przystąpieniem do realizacji robót szczególnie niebezpiecznych kierownik budowy winien 

udzielić pracownikom instruktażu stanowiskowego, sprawdzić posiadanie zaświadczeń lekarskich do 

prac na wysokości oraz świadectwa kwalifikacyjne typu „E”. 

 

5. Środki techniczne i organizacyjne przy wykonywaniu robót w strefach szczególnego 

zagrożenia 

Przy robotach budowlano-montażowych należy stosować odzież roboczą i ochronną oraz 

specjalistyczny sprzęt ochronny. Nie przewiduje się wykonania dodatkowych dróg ewakuacyjnych, do 

tego celu należy wykorzystać istniejący układ dróg. 

Opracował; 

 

inż. Ireneusz Sosnowski 



 

 

 

III. CZĘŚĆ RYSUNKOWA: 
 

 
D-01. Plan sytuacyjny       w skali 1:500 

D-02. Przekrój normalny     w skali 1:50 

D-03. 2Przekrój podłużny      w skali 1:1000/100 

 

 

 

 

 

 

 

 
 








