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I. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej tagczgcej droge powiatowg nr 3926Z w Ostoi
z ulicg Zbdjnickg w Szczecinie, obejmujgca:

1) Budowe drogi gminnej stanowigcej obejscie miejscowosci Ostoja na odcinku od drogi
powiatowej nr 3926Z do granicy Miasta Szczecin (odcinek A-B);

2) Budowe drég gminnych we wsi Ostoja (odcinki C-D, E-F, G-H)

3) Budowe ciggu pieszo — rowerowego na odcinku od wsi Ostoja do granicy Miasta Szczecin
(odcinek D-l);

4) Budowe rowéw drogowych nr 1 inr 2.

3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla przedmiotowej inwestycji.

4 MATERIALY WYJSCIOWE

Podczas opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

[y

Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

)
2) Projekt budowlany wielobranzowy dla przedmiotowej inwestycji;
3) Wizja lokalna oraz pomiary uzupetniajgce w terenie;
4) Dokumentacja projektowa pn.: ,Przebudowa ulicy Zbojnickiej w Szczecinie” — VIA PROJEKT

tukasz Szawarynski, ul. Struga 15, 70-784 Szczecin;
5) Dokumentacja fotograficzna.

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Dane ogodlne

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Kotbaskowo w powiecie polickim. Teren inwestyciji
obejmuje istniejgce drogi gminne na odcinku od drogi powiatowej nr 3926Z Przylep-Szczecin
poprzez drogi we wsi Ostoja do granicy administracyjnej gminy Kotbaskowo — Miasto Szczecin
oraz tereny niezabudowane po potudniowej i wschodniej stronie wsi Ostoja.

5.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

W stanie istniejgcym drogi gminne na odcinku od drogi powiatowej 3926Z poprzez drogi we wsi
Ostoja do granicy Miasta Szczecin posiadajg jezdnie o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie
technicznym. Lokalnie, na odcinku E-F w obszarze zabudowanym, wystepujg jednostronne
chodniki o nawierzchni z ptyt drogowych betonowych IOMB oraz ptytek betonowych chodnikowych.
Na odcinku drogi w kierunku Miasta Szczecin, poza obszarem zabudowanym po potudniowej
stronie drogi wystepuje wydzielony cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni z frezéw bitumicznych.
Odcinek G-H sanowi pieszo-jezdnie o nawierzchni z betonu cementowego.



W drogi gminnej na odcinku od punktu E przez wies Ostoja do granicy Miasta Szczecin wystepuje
os$wietlenie uliczne. W ciggu ww. drdég nie wystepuje kanalizacja deszczowa. Wody opadowe

odprowadzane sg na tereny zielone.

W pasie drogi zlokalizowana jest infrastruktura techniczna taka jak kanalizacja sanitarna,
elektroenergetyczna nad- i podziemna.
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6.1

PROJEKTOWANY UKLAD KOMUNIKACYJNY

Przyjete parametry projektowe

Odcinek A-B (od km 0+003,13 do km 0+300,96)

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkos¢ projektowa
kategoria obcigzenia ruchem

droga w obszarze zabudowanym

Odcinek A-B (od km 0+300,96 do km 1+295,61)

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkosc¢ projektowa
kategoria obcigzenia ruchem

droga poza obszarem zabudowanym

Odcinek C-D

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

kategoria obcigzenia ruchem
droga w obszarze zabudowanym

Odcinek E-F

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

kategoria obcigzenia ruchem
droga w obszarze zabudowanym

Odcinek G-H

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkosc projektowa

kategoria obcigzenia ruchem
droga w obszarze zabudowanym

droga gminna
lokalna (L)

Vp = 30km/h
KR3

droga gminna
lokalna (L)

Vp = 40km/h
KR3

droga gminna

lokalna (L)

Vp = 30km/h

KR3

strefa ruchu uspokojonego
»tempo 30 km/h”

droga gminna

lokalna (L)

Vp = 30km/h

KR3

strefa ruchu uspokojonego
»tempo 30 km/h”

droga gminna

dojazdowa (D)

Vp = 30km/h

KR2

strefa ruchu uspokojonego
»tempo 30 km/h”



» Droga powiatowa nr 3926Z w zakresie budowy skrzyzowania

- kategoria funkcjonalna droga powiatowa
- klasa techniczna zbiorcza (2)

- predkos¢ projektowa Vp = 50km/h

- kategoria obcigzenia ruchem KR3

- droga poza obszarem zabudowanym
» Ciag pieszo-rowerowy:

- cigg pieszo-rowerowy o funkcji trasy rekreacyjnej
- predkosc¢ projektowa 30 km/h
- kategoria obcigzenia ruchem KR1

6.2 Budowa drogi gminnej — odcinek A-B (od km 0+003,13 do km 0+300,96)

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni, zjazdéw i chodnikéw. Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku
usytuowano w granicach istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej. Poczatek drogi
zlokalizowany jest na skrzyzowaniu (punkt A) z droga powiatowg nr 3926Z Przylep-Szczecin (opis
skrzyzowania wg punktu 6.8 ). Koniec odcinka drogi zlokalizowany jest w obszarze skrzyzowania
z projektowang drogg gminng — odcinek C-D. Projektowany odcinek drogi sktada sie z 2 odcinkoéw
prostych oraz 1 tuku poziomego. Dtugo$¢ odcinka drogi wynosi 297,83 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym o szerokosci podstawowej 6,0 m obramowang
obustronnie kraweznikami betonowymi. Na tuku poziomym przy punkcie wierzchotkowym W1
zaprojektowano poszerzenie jezdni do 6,8 m wynikajgce z wartosci promienia tuku. Zmiane
szerokosci jezdni zaprojektowano na prostych przejsciowych o dtugosci 12,0 m. Jezdnie
zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za wyjatkiem odcinkdéw zmiany nawierzchni na kostke
granitowg jako elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (opis rozwigzan BRD wg punktu 6.12
). Po obu stronach jezdni na odcinku od km 0+015,74 do skrzyzowania z drogg gminng — odcinek
C-D, zaprojektowano scieki przykraweznikowe o szer. 0,20 m wykonane z dwéch rzedéw kostki
betonowej 20x10x8 cm ukfadanych réwnolegle do krawedzi jezdni. Po pétnocnej stronie jezdni na
catym odcinku zaprojektowano chodnik o szeroko$ci netto 2,0 m, przylegajacy bezposrednio do
jezdni drogi. Po potudniowej stronie jezdni zaprojektowano pobocze o szerokosci 0,75 m. W ciggu
projektowanego odcinka drogi zaprojektowano przebudowe istniejacych zjazdéw do przylegtych
posesji.

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
W nawigzaniu do poziomu jezdni drogi powiatowej nr 3926Z.

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym odcinku.
Na odcinku potaczenia z jezdnig drogi powiatowej nr 3926Z zaprojektowano zmiane spadku
poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 14,5 m.

Odwodnienie jezdni i chodnika na przedmiotowym odcinku drogi odbywaé sie bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

6.3 Budowa drogi gminnej— odcinek A-B (od km 0+300,96 do km 1+295,61)

Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku wymaga wyznaczenia nowego przebiegu linii
rozgraniczajacych drogi. Droge zaprojektowano czesciowo po nowym przebiegu, po potudniowej
stronie wsi Ostoja a czesciowo po sladzie istniejgcej drogi gminnej. Poczatek odcinka drogi
zlokalizowany jest w obszarze skrzyzowania z projektowang drogg gminng — odcinek C-D. Koniec



drogi gminnej zlokalizowano na granicy administracyjnej Gminy Miasta Szczecin jako wtgczenie do
ulicy Zbojnickiej w Szczecinie. Droga gminna w nowym przebiegu sktada sie z 4 odcinkéw
prostych i 3 tukobw poziomych. Dtugos¢ odcinka drogi wynosi 994,65 mb.

Droge zaprojektowano o przekroju pozamiejskim z jezdnig obramowang opornikami wtopionymi na
odcinku do km 1+266,099 natomiast na odcinku do konca opracowania o przekroju ulicznym
z jezdnig obramowang kraweznikami wystajgcymi. Jezdnie drogi zaprojektowano o szerokosci
podstawowej 6,0 m. Na tukach poziomym przy punktach wierzchotkowych W2 i W3
zaprojektowano poszerzenia jezdni do 6,6 m natomiast na tuku poziomym przy punkcie
wierzchotkowym W4 zaprojektowano poszerzenie jezdni do 6,8 m. Zmiane szerokosci jezdni
zaprojektowano na dtugosci krzywych przejsciowych. Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni
bitumicznej, za wyjgtkiem odcinkédw zmiany nawierzchni na kostke granitowg jako elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego (opis rozwigzann BRD wg punktu 6.12 ). W km 0+761,50
zaprojektowano skrzyzowanie z projektowang drogg gminng — odcinek E-F (opis skrzyzowania wg
punktu 6.11).

Po obu stronach drogi na odcinku do km 1+266,099 zaprojektowano pobocza gruntowe. Pobocze
po pétnocnej stronie jezdni o szerokosci 0,75 m, pobocze po potudniowej stronie jezdni
o szerokosci zmiennej 0,75+1,0 m. Na odcinku od km 1+266,099 do konca opracowania po
potudniowej stronie drogi zaprojektowano chodnik o szerokosci netto 2,0 m, przylegajacy
bezposrednio do jezdni drogi.

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano o jednostajnych spadkach 0,7%, 1,2% i 0,3 % w kierunku
do granicy miasta Szczecin. Niwelete drogi na przewazajgcym odcinku zaprojektowano na nasypie
z wyniesieniem niwelety drogi do ok. 1,1 m ponad teren istniejacy. Niwelete drogi na koncowym
odcinku drogi zaprojektowano po terenie istniejgcym w celu nawigzania do niwelety drogi na tere-
nie miasta Szczecin.

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym na przewazajgcym odcinku drogi. Na diugosci
tukbw poziomych zaprojektowano przekroj jednostronny. Zmiane spadku poprzecznego
zaprojektowano na dtugosci krzywych przejsciowych. Spadek poprzeczny na odcinkach prostych
2%, maksymalny jednostronny spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych 4%.

Odwodnienie drogi gminnej na przedmiotowym odcinku do km 1+266,099 odbywac sie bedzie do
projektowanego rowu drogowego nr 1 oraz w przylegte tereny zielone. Na pozostatym odcinku do
konca opracowania odwodnienie jezdni i chodnika odbywac¢ sie bedzie do projektowane;j
kanalizacji deszczowe;.

6.4 Budowa drogi gminnej— odcinek C-D

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni, zjazddéw i chodnikédw. Projektowany przebieg drogi wymaga
wyznaczenia nowego przebiegu linii rozgraniczajgcych pasa drogowego. Poczatek drogi
zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg gminng — odcinek E-F (opis skrzyzowania wg punktu
6.10 6.8 ). Koniec odcinka drogi zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg gminng — odcinek A-
B (opis skrzyzowania wg punktu 6.9 6.8 ). Projektowany odcinek drogi sktada sie z 1 odcinka
prostego. Dtugosc¢ odcinka drogi wynosi 92,73 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym szerokosci 5,0 m obramowang obustronnie
kraweznikami betonowymi. Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za wyjatkiem
odcinkébw zmiany nawierzchni na kostke granitowg jako elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego (opis rozwigzan BRD wg punktu 6.12 ). Po obu stronach jezdni na odcinku do
skrzyzowania z drogg gminng — odcinek A-B, zaprojektowano scieki przykraweznikowe o szer.

6



0,20 m wykonane z dwoch rzeddw kostki betonowej 20x10x8 cm uktadanych réwnolegle do
krawedzi jezdni. Po wschodniej stronie jezdni na catym odcinku zaprojektowano chodnik o
szerokosci netto 2,0 m, przylegajacy bezposrednio do jezdni drogi. Po zachodniej stronie jezdni
zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,75 m oraz wyréwnanie terenu warstwg kamienia
ptukanego. W ciggu projektowanej drogi zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdéw do
przylegtych posesiji.

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
W nawigzaniu do poziomu jezdni projektowanych drég gminnych (odcinek A-B i odcinek E-F).

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym odcinku.
Na odcinku potaczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek A-B zaprojektowano
zmiane spadku poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o diugosci 6,1 m. Na odcinku
potgczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek E-F zaprojektowano zmiane spadku
poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 14,2 m.

Odwodnienie jezdni i chodnika na przedmiotowym odcinku drogi odbywaé sie bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

6.5 Budowa drogi gminnej— odcinek E-F

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni, zjazdéw i chodnikéw. Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku,
tj. do ok. km 0+300 usytuowano w granicach istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej. Na
pozostatym odcinku drogi, do skrzyzowania z projektowang droga gminng — odcinek A-B, przebieg
drogi wymaga wyznaczenia nowego przebiegu linii rozgraniczajgcych pasa drogowego. Poczatek
drogi zlokalizowany jest na zjezdzie na teren dziatki nr 5/69. Koniec odcinka drogi zlokalizowany
jest na skrzyzowaniu z drogg gminng — odcinek A-B (opis skrzyzowania wg punktu 6.11 6.8 ).
Projektowany odcinek drogi sktada sie z 3 odcinkow prostych oraz 2 tukéw poziomych. Diugosc
odcinka drogi wynosi 456,62 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym o szerokosci podstawowej 5,0 m obramowang
obustronnie kraweznikami betonowymi. Na tuku poziomym przy punkcie wierzchotkowym W6
zaprojektowano poszerzenia jezdni oddzielnie dla kazdego pasa ruchu. Zmiane szerokosci jezdni
od strony wsi Ostoja zaprojektowano na prostej przejsciowej o diugosci 15,0 m. Jezdnie
zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za wyjatkiem odcinkdéw zmiany nawierzchni na kostke
granitowg jako elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (opis rozwigzan BRD wg punktu 6.12
). Po obu stronach jezdni na odcinku do km 0+290,00 zaprojektowano Scieki przykraweznikowe
o szer. 0,20 m wykonane z dwoch rzeddw kostki betonowej 20x10x8 cm uktadanych réwnolegle do
krawedzi jezdni. Po poétnocnej stronie jezdni, na odcinku do skrzyzowania z drogg gminng —
odcinek C-D, zaprojektowano chodnik przylegajacy bezposrednio do jezdni drogi. Chodnik
zaprojektowano o szerokosci netto 2,0 m, miejscowo na dtugosci wystepowania przeszkdd
terenowych chodnik zawezono do szerokosci 1,25 m. Na odcinku od skrzyzowania z drogg gminng
— odcinek C-D do skrzyzowania z droga gminng — odcinek A-B zaprojektowano chodnik po
potudniowej stronie jezdni. Chodnik na odcinku do ok. km 0+300 usytuowano bezposrednio przy
jezdni ulicy, na pozostatym odcinku jako chodnik wydzielony, oddzielony od jezdni pasem zieleni
oraz rowem drogowym nr 2.

Na odcinku drogi w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej w pasie terenu pomiedzy jezdnig /
chodnikiem a granicg pasa drogowego zaprojektowano wyréwnanie terenu warstwg kamienia
ptukanego. W ciggu projektowanej drogi zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdéw do



przylegtych posesiji oraz remont (przetozenie nawierzchni) istniejgcej zatoki postojowej przy dziatce
nr 5/28.

Niwelete drogi gminnej na przewazajgcym odcinku zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych
terenu istniejgcego. Na odcinku dojazdu do skrzyzowania z projektowang droga gminng — odcinek
A-B, zaprojektowano wyniesienie niwelety drogi do poziomu projektowanego skrzyzowania.

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym odcinku
drogi. Na odcinku potaczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek A-B, zaprojektowano
zmiane spadku poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 13,3 m.

Na odcinku od poczatku opracowania do km 0+308,35 odwodnienie jezdni i chodnika na
przedmiotowym odcinku drogi odbywac sie bedzie do projektowanej kanalizacji deszczowej. Na
pozostatym odcinku, do skrzyzowania z drogg gminng — odcinek A-B, odwodnienie odbywac sie
bedzie powierzchniowo do projektowanego rowu drogowego nr 2 oraz w przylegte tereny zielone.

6.6 Budowa drogi gminnej — odcinek G-H

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni i chodnika. Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku usytuowano
w granicach dziatki nr 5/51. Poczatek drogi zlokalizowany jest na zjezdzie na teren dziatki nr 5/49.
Koniec odcinka drogi zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg gminng — odcinek E-F.
Projektowany odcinek drogi sktada sie z 1 odcinka prostego. Dtugos¢ odcinka drogi wynosi
47,80 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym szerokosci 4,5 m obramowang obustronnie
kraweznikami betonowymi obnizonymi. Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowe;j
na catym odcinku. Po wschodniej stronie jezdni na catym odcinku zaprojektowano Sciek
przykraweznikowy o szer. 0,20 m wykonane z dwdch rzedow kostki betonowej 20x10x8 cm
uktadanych réwnolegle do krawedzi jezdni. Po zachodniej stronie jezdni na odcinku do km
0+028,58 zaprojektowano chodnik przylegajgcy bezposrednio do jezdni drogi.

Na catym odcinku drogi w pasie terenu pomiedzy jezdnig / chodnikiem a granicg pasa drogowego
zaprojektowano wyréwnanie terenu warstwg kamienia ptukanego.

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
W nawigzaniu do poziomu jezdni projektowanej drogi gminnej (odcinek E-F).

Jezdnie zaprojektowano o przekroju jednostronnymi ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym
odcinku. Na odcinku potgczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek E-F
zaprojektowano zmiane spadku poprzecznego jezdni na odcinku o dtugosci 8,0 m.

Odwodnienie jezdni i chodnika na przedmiotowym odcinku drogi odbywaé sie bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

6.7 Budowa ciggu pieszo-rowerowego

Projektowany cigg pieszo-rowerowego na catym odcinku usytuowano réwnolegle do projektowanej
drogi gminnej — odcinek A-B, po jej potudniowej stronie. Cigg pieszo-rowerowy oddzielono od
jezdni srogi gminnej pasem zieleni oraz rowem drogowym nr 1. Poczatek ciggu pieszo-
rowerowego zlokalizowano na skrzyzowaniu projektowanych drég gminnych. Wigczenie ciggu
pieszo-rowerowego na skrzyzowanie zaprojektowano w formie czwartego wlotu. Koniec ciggu
pieszo-rowerowego zlokalizowano przy granicy administracyjnej miasta Szczecin na koncowym
odcinku drogi gminnej, w formie szykany wraz z potgczeniem z jezdnig drogi gminne;.



W km 0+496,33 ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano potgczenie ze skrzyzowaniem
projektowanych drég gminnych. Wiaczenie ciggu pieszo-rowerowego na skrzyzowanie
zaprojektowano w formie czwartego wiotu.

Zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m o nawierzchni bitumicznej obramowanej
opornikami betonowymi wtopionymi, na ktorej wyznaczono $ciezke rowerowg o szerokosci 2,0 m
oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m. Oddzielenie $ciezki rowerowej od ciggu pieszego
zaprojektowano w postaci oznakowania poziomego na jezdni trasy rowerowej. W obszarze
skrzyzowania na poczatku ciggu pieszo-rowerowego oraz na odcinku koncowym zaprojektowano
rozdzielenie ruchu pieszego od rowerowego poprzez projektowane chodniki. Ditugos¢ ciggu
pieszo-rowerowego wynosi 1014,53 m.

Niwelete ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano jako odwzorowanie niwelety projektowanej
drogi gminnej — odcinek A-B.

Spadek poprzeczny nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano jako jednostronny 2%
na catym odcinku, w kierunku do projektowanego rowu drogowego nr 1.

Odwodnienie ciggu pieszo-rowerowego na catym odcinku odbywac sie bedzie do projektowanego
rowu drogowego nr 1 oraz w przylegte tereny zielone.

6.8 Budowa skrzyzowania drogi gminnej z droga powiatowa nr DP 3926Z Przylep —
Szczecin

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania projektowanej drogi gminnej — odcinek A-B z droga
powiatowg nr 3926Z. Skrzyzowanie zlokalizowane jest poza obszarem zabudowanym.
Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach, kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu
wynosi 80°. Parametry drogi powiatowej pozostawia sie bez zmian. WIlot drogi gminnej na
skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci jezdni 6,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni na
skrzyzowaniu wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=8,0 m i R=12,0 m. Po potudniowej
stronie wlotu drogi gminnej na skrzyzowanie zaprojektowano zabruk z kostki kamiennej. Krawedzie
zabruku wyokraglono tukiem poziomym o promieniu R=12,0 m.

Po obu stronach wlotu drogi gminnej na skrzyzowanie zaprojektowano chodniki przylegajgce
bezposrednio do jezdni. Na wlocie drogi gminnej w odlegto$ci 8,6 m od krawedzi jezdni drogi
powiatowej zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m w celu skomunikowania
ruchu pieszego.

Na projektowanym skrzyzowaniu zapewnione jest pole widocznosci przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni drogi gtéwnej,
przy predkosci projektowej w ciggu drogi powiatowej Vp=50 km/h, dla ktérej odlegtosc
widocznosci wynosi L1=100 m.

6.9 Budowa skrzyzowania drogi gminnej (odcinek A-B) z drogg gminng (odcinek C-D)

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania projektowanych drég gminnych i ciggu pieszo-
rowerowego. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w obszarze zabudowanym. Zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach oraz dodatkowym wlotem ciggu pieszo-rowerowego. Kat
przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 92°. Wloty drogi gminnej — odcinek A-B na
skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci jezdni 6,0 m. Wlot drogi gminnej — odcinek C-D na
skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci 5,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu
wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=8,0 m. WIlot ciggu pieszo-rowerowego na
skrzyzowanie wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=5,0 m i R=2,0 m.



Po obu stronach wlotu drogi gminnej — odcinek C-D na skrzyzowanie zaprojektowano chodniki
przylegajace bezposrednio do jezdni. Na potnocnym oraz wschodnim wlocie na skrzyzowanie
zaprojektowano przejscia dla pieszych o szerokosci 4,0 m w celu skomunikowania ruchu pieszego
z ciggiem pieszo-rowerowym.

6.10 Budowa skrzyzowania drogi gminnej (odcinek C-D) z droga gminng (odcinek E-F)

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania projektowanych drég gminnych we wsi Ostoja.
Skrzyzowanie zlokalizowane jest w obszarze zabudowanym. Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte
o trzech wlotach o szerokos$ci jezdni 5,0 m kazdy. Kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu
wynosi 109°. Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wyokraglono tukami poziomymi
o promieniach R=10,0 m i R=12,0 m.

W obszarze skrzyzowania zaprojektowano skomunikowanie chodnikéw usytuowanych w ciggu
drég gminnych poprzez projektowane przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m na wschodnim
wlocie.

6.11 Budowa skrzyzowania drogi gminnej (odcinek E-F) z droga gminng (odcinek A-B)

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania projektowanych drég gminnych i ciggu pieszo-
rowerowego. Skrzyzowanie zlokalizowane jest poza obszarem zabudowanym. Zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach oraz dodatkowym wlotem ciggu pieszo-rowerowego. Kat
przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 95°. Wiloty drogi gminnej — odcinek A-B
zaprojektowano o szerokosci 6,6m, wlot drogi gminnej — odcinek E-F zaprojektowano o szerokosci
7,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wyokraglono tukami poziomymi o promieniach
R=8,0 m. Po obu stronach wlotu drogi gminnej — odcinek E-F na skrzyzowanie zaprojektowano
zabruki z kostki kamiennej. Krawedzie zabruku wyokraglono tukami poziomymi o promieniu
R=12,0 m.

Po potudniowej stronie skrzyzowania zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m
w celu skomunikowania ruchu pieszego z ciggiem pieszo-rowerowym.

Na projektowanym skrzyzowaniu zapewnione jest pole widocznosci przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni drogi gtéwnej,
przy predkosci projektowej w ciggu drogi gtéwnej Vp=40 km/h, dla ktérej odlegtos¢ widocznosci
wynosi L1=80 m.

6.12 Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

W ciggu projektowanych drdég gminnych zaprojektowano odcinki zmiany nawierzchni jezdni
z bitumicznej na kostke kamienng rzedowa tupang. Dtugos$¢ odcinkéw zmiany nawierzchni wynosi
4,0 m kazdy. Odcinki te rozmieszczono w obszarze skrzyzowan drog, przed przejsciami dla
pieszych oraz przed miejscami witgczenia ciggu pieszo-rowerowego do jezdni. Przed odcinkami
zmiany nawierzchni zaprojektowano oznakowanie poziome w postaci punktowych elementéw
odblaskowych PEO (kocie koczka szklane o odbtysiniku wielokierunkowym) usytuowanych
w odlegtosci 1,0 m od krawedzi zmiany nawierzchni. Dodatkowo punktowe elementy odblaskowe
zaprojektowano po obu stronach przej$¢ dla pieszych, w odlegtosci 0,5 m od krawedzi przejscia.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszych, wzdtuz rowu drogowego nr 2 od strony chodnika
zaprojektowano balustrade U-11a koloru szarego.

6.13 Budowa rowéw drogowych
Dla zapewnienia sprawnego odwodnienia projektowanego pasa drogowego, na odcinkach gdzie

nie projektuje sie kanalizacji deszczowej, zaprojektowano dwa rowy drogowe.
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Réw drogowy nr 1 przewidziano pomiedzy drogg gminng — odcinek A-B w nowym przebiegu
a ciggiem pieszo-rowerowym. Przebieg rowu drogowego poprowadzono réwnolegle do osi trasy
projektowanej drogi. Lokalizacje rowdéw przydroznych pokazano na planie zagospodarowania
terenu. Réw zaprojektowano jako trapezowy o zmiennej gtebokosci, o szerokosci dna 0,4 m,
pochylenie skarp rowéw 1:1,5.

Réw drogowy nr 2 zaprojektowano na koncowym odcinku przebudowywanej drogi gminnej —
odcinek E-F, pomiedzy jezdnig drogi gminnej a wydzielonym chodnikiem nr 1. Row nr 2 posiada¢
bedzie witgczenie do rowu nr 1 w postaci odcinka kanalizacji deszczowej. Odprowadzenie wéd
z rowOw objete jest opracowaniem branzy sanitarne;.

Row zaprojektowano jako trapezowy o zmiennej gtebokosci, o szerokosci dna 0,4 m, pochylenie
skarp rowéw 1:1,5. Jako umocnienie dna rowu zaprojektowano ptyty Sciekowe korytkowe
40x30 cm wraz z umocnieniem skarpy rzedem ptytek betonowych 50x50x7 cm.

7 PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU
7.1  Gioéwne zatozenia do projektu organizaciji ruchu

Gtéwnymi zatozeniami do organizacji ruchu jest wprowadzenie strefy ruchu uspokojonego ,tempo
30 km/h” wraz z elementami bezpieczenstwa ruchu drogowego w ciggu projektowanych drég
gminnych przebiegajgcych przez obszar wzdtuz zabudowan mieszkalnych we wsi Ostoja. Na
pozostatych odcinkach drdg, tj. drogi ktéra stanowi¢ bedzie obejscie wsi Ostoja od strony
potudniowej, projektuje sie wprowadzi¢ rozwigzania w zakresie oznakowania i BRD dostosowane
do projektowanej predkosci pojazdéw, uwzgledniajac ruch pieszo-rowerowy.

7.2 Projektowane rozwigzania w zakresie obejscia wsi Ostoja
Droga stanowigca obejscie wsi Ostoja podzielono na 2 charakterystyczne odcinki, tj.:

* odcinek w obszarze zabudowanym: tj. od skrzyzowania z drogg powiatowg nr 3926Z
Przylep-Szczecin do skrzyzowania z projektowang drogg gminng — odcinek C-D wraz ze
skrzyzowaniami w obszarze zabudowanym oraz odcinek drogi poza obszarem
zabudowanym.

Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano:

o Likwidacje istniejgcego oznakowania pionowego D-40 i D-41 wprowadzajgcego ,strefe
zamieszkania® wraz z likwidacjg pozostatych znakéw ostrzegawczych i informacyjnych;

o Wymiane na nowe i przestawienie istniejacych znakéw D-42 i D-43 okreslajgcych
poczatek i koniec obszaru zabudowanego;

o Oznakowanie znakami pionowymi A-30 wraz z tabliczkami o treSci ,Zmiana
nawierzchni’ odcinkéw lokalnej zmiany nawierzchni jezdni na kostke rzedowg tupang
w miejscach wymagajagcych szczegdlnej uwagi. Oznakowania ostrzegawcze nie
projektowano od strony wylotu ze skrzyzowania z drogg powiatowg nr 39267
w kierunku wsi Ostoja z uwagi na dobre warunki widocznosci na krétkim odcinku
prostym drogi majgcym swéj poczatek na skrzyzowaniu typu T;

o Oznakowanie projektowanych przejS¢ dla pieszych znakami pionowymi D-6
i poziomymi P-10 na skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 39267 oraz na skrzyzowaniu
z projektowang drogg gminng — odcinek C-D. Przejscia na wilotach drog
podporzgdkowanych usytuowano w odlegtosci min. 6,0 m od krawedzi drogi gtéwnej;

o Wprowadzenie oznakowania ostrzegawczego A-7 wraz ze znakami poziomymi P-13 na
wlocie drogi gminnej na skrzyzowanie z DP3926Z;

o Oznakowanie wlotéw drogi gminnej na skrzyzowanie z projektowang drogg — odcinek
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7.3

C-D znakami informacyjnymi D-1 wraz z oznakowaniem wlotu drogi podporzgdkowanej
znakami pionowymi A-7 i poziomymi P-13;
o Wprowadzenie oznakowania poziomego na catym odcinku drogi.

odcinek poza obszarem zabudowanym: poczatek za skrzyzowaniem z projektowang drogag
gminng — odcinek C-D do granicy administracyjnej Gminy Miasto Szczecin.
Na przedmiotowym odcinku zaprojektowano:

o Likwidacje istniejgcego oznakowania pionowego oraz poziomego zwigzanego
z istniejacymi progami zwalniajgcymi;

o Wprowadzenie oznakowania D-42 i D-43 okreslajgcych poczatek i koniec obszaru
zabudowanego od strony wsi Ostoja wraz z oznakowaniem nazwy miejSCOwWO0SCi;

o Wprowadzenie ograniczenia predkosci na catym odcinku drogi do 60 km/h;

o Wprowadzenie oznakowania ostrzegawczego A-4 informujgcego o dwdch tukach
poziomych drogi wraz z wprowadzeniem oznakowania ostrzegawczego A-1 i A-2 przed
tukiem poziomym drogi na dojezdzie do granicy Gminy Miasto Szczecin;

o Oznakowanie znakami ostrzegawczymi A-24 odcinkdw, gdzie wystepujg projektowane
wigczenia ruchu rowerowego do ruchu po jezdni drogi;

o Oznakowanie znakami ostrzegawczymi A-6b i A-6¢c skrzyzowania poza obszarem
zabudowanym;

o Oznakowanie podporzadkowanego wlotu projektowanej drogi gminnej — odcinek E-F
na skrzyzowanie znakami zakazu B-20 oraz oznakowaniem poziomym P-12 z uwagi
na dojazd do skrzyzowania drog po tuku poziomym nie zapewniajgcym warunkow
widocznosci w ciggu drogi podporzadkowanej z odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni
drogi gtéwnej;

o Oznakowanie znakami pionowymi A-30 wraz z tabliczkami o tresci ,Zmiana
nawierzchni’ odcinka lokalnej zmiany nawierzchni jezdni na kostke rzedowa tupang
w miejscach wymagajacych szczegolnej uwagi;

o Oznakowanie uzupetniajgce F-5 za skrzyzowaniem z projektowang drogg gminng —
odcinek C-D oraz za skrzyzowaniem z projektowang drogg gminng — odcinek E-F na
kierunku do miasta Szczecin;

o Wprowadzenie oznakowania poziomego na catym odcinku drogi.

Projektowane rozwigzania w zakresie dr6g w obszarze zabudowan we wsi Ostoja

W ramach projektu statej organizacji ruchu w ciggu drég gminnych zaprojektowano:

Likwidacje istniejacego oznakowania pionowego D-40 i D-41 wprowadzajgcego ,strefe
zamieszkania” wraz z likwidacjg pozostatych znakoéw ostrzegawczych i zakazu;
Przestawienie oraz wymiane na nowe znakéw pionowych D-42 i D-43 okreslajgcych
poczatek i koniec obszaru zabudowanego wsi Ostoja od strony miasta Szczecin wraz z
oznakowaniem nazwy miejscowosci;

Wprowadzenie w ciggu projektowanych drég gminnych (odcinek C-D, odcinek E-F oraz
odcinek G-H) strefy ograniczonej predkosci ,tempo 30 km/h” znakami pionowymi B-43 i B-
44;

Z uwagi na wprowadzenie strefy ograniczonej predkosci ,2tempo 30 km/h” odstgpiono od
wprowadzania oznakowania ostrzegawczego odcinkéw lokalnej zmiany nawierzchni jezdni
na kostke rzedowg tupang;

Oznakowanie skrzyzowania projektowanych drég gminnych we wsi ostoja znakami
pionowymi A-5 jako skrzyzowanie réwnorzedne;
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» Oznakowanie projektowanego przejscia dla pieszych znakami pionowymi D-6 i poziomymi
P-10 zlokalizowanego przy skrzyzowaniu drég gminnych. W celu zachowania istniejagcego
drzewa znajdujacego sie po poétnocnej stronie skrzyzowania drég konieczne byto lokalne
zawezenie szerokosci chodnika w jego sasiedztwie. W zwigzku z tym, przejscie dla
pieszych przy skrzyzowaniu usytuowano w odlegtosci ok. 4,0 m od krawedzi drogi gminnej
— odcinek C-D, w miejscu gdzie zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0 m po obu
stronach jezdni;

» Wprowadzenie ograniczenia predkosci do 50 km/h w ciggu drogi gminnej — odcinek E-F od
granicy obszaru zabudowanego do skrzyzowania z drogg gminng — odcinek A-B.

7.4 Projektowane rozwigzania w zakresie oznakowania ciggu pieszo-rowerowego
W ramach projektu statej organizacji ruchu w ciggu drogi gminnej zaprojektowano:

» Oznakowanie poczatku i konca trasy pieszo-rowerowej znakami pionowymi C-13-16 i C-
13a;

* Na wigczeniach trasy rowerowej do jezdni drég gminnych na skrzyzowaniach i poza nimi
wprowadzenie oznakowania pionowego ostrzegawczego A-7 wraz z oznakowaniem
poziomym P-13 mini, P-23 i P-2a jako segregacje kierunkéw ruchu;

» Podziat jezdni ciggu pieszo-rowerowego oznakowaniem poziomym P-2a oraz P-1d na
Sciezke rowerowg o szerokosci 2,0 m oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m;

* Oznakowanie poziome w postaci piktogramoéw P-23 mini w ciggu trasu pieszo-rowerowej
za zjazdami oraz przejazdami;

8 WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW
8.1.1 Oznakowanie pionowe

Projektowany znak B-20 oraz znaki A-7 na skrzyzowaniach dr6g powinny odpowiadaé grupie
wielkosci znakéw ,Srednich”. Pozostate znaki pionowe w ciggu drég gminnych powinny
odpowiada¢ grupie wielkosci znakow ,matych”. Znaki pionowe w ciggu trasy pieszo-rowerowe;j
powinny odpowiada¢ wielkosci znakow ,mini”. Wszystkie znaki pionowe powinny byé wykonane
z folii odblaskowej typu 2. Tarcze znakéw powinny by¢é wykonane z blachy stalowej ocynkowane;j
z podwdjnie gietymi krawedziami. Znaki muszg posiada¢ znak bezpieczenstwa B. Na odwrotnej
stronie znaku powinna znajdowac sie tabliczka informujgca o producencie znaku, rodzaju folii
i dacie wykonania znaku.

Znaki pionowe nalezy zamocowac¢ do stupkéw stalowych ocynkowanych o $rednicy 60 mm oraz na
latarniach, z zachowaniem skrajni poziomej i pionowej zgodnie z rozporzgdzeniem MI z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczego6towych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

8.1.2 Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykonac¢ w technologii grubowarstwowej. Materiatem
do wykonania oznakowania powinny by¢ masy chemoutwardzalne do natrysku lub naktadania, lub
prefabrykaty termoplastyczne na bazie zywic alkidowych. Dla uzyskania odblaskowosci
oznakowania nalezy zastosowa¢ mikrokulki szklane lub ceramiczne o wspdétczynniku zatamania
Swiatta powyzej 1,5 (nie dotyczy prefabrykatéw termoplastycznych).
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Tabela 1. Wymagania minimalne dla oznakowania poziomego drog

Wiasciwosci Wymagania

Wspo6tczynnik luminancji B 0,3
(widzialnos¢ w dzien)

Powierzchniowy wspétczynnik
odblasku [mcd/Ix/m?] 100
(widzialno$¢ w nocy)

Wskaznik szorstkosci [SRT] 45
Trwatos¢ (wg skali LC PC) 6
Grubos¢ w-wy oznakowania [mm] 0,3-0,8

Okres trwatosci [lata] 2

Tabela 2. Punkty narozne obszardw chromatyczno$ci oznakowania poziomego drog

Punkt narozny nr 1 2 3 4

X 0,355 0,305 0,285 0,335

Oznakowanie biate
y 0,355 0,305 0,325 0,375

8.2 SPOSOB UMIESZCZANIA ZNAKOW

Znaki umieszcza¢ w poboczu oraz poza obrysem chodnika, z zachowaniem skrajni pionowej
i poziomej ruchu pieszego. Jezeli warunki terenowe na to nie pozwalajg lub widocznos¢ znaku
bedzie ograniczona, jako konstrukcje wsporcze do ustawienia znakéw stosowacé stupki
z wysiegnikami poziomymi. Ustawienie znakdéw i urzgdzeh BRD nie moze ogranicza¢ widocznosci
wzajemnej uczestnikom ruchu. Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone od osi prostopadtej o ok.
5 stopni w kierunku jezdni.

Znaki ustawiac tak, aby odlegto$¢ znaku od krawedzi jezdni zawierata sie w przedziale 0,50 - 2,00
m. Odlegto$¢ znaku od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni do najblizszego skrajnego
punktu tarczy znaku (tréjkata, kota, kwadratu, prostokata). Znaki nalezy umieszczaé na wysokosci
2,2 m od poziomu chodnika.
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Il. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1.1 + 1.2 — Docelowa organizacja ruChu..............eeeeeieiiiiiiiiii e skala 1:500
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