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I. CZESC OPISOWA

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
Podstawg opracowania jest umowa z Inwestorem:

Gmina Kotbaskowo, 72-001 Kotbaskowo 106

2 PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem inwestycji jest budowa drogi gminnej tagczgcej droge powiatowg nr 3926Z w Ostoi
z ulicg Zbdjnickg w Szczecinie.

3 PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej obejmujacy:

1) Budowe drogi gminnej stanowigcej obejscie miejscowosci Ostoja na odcinku od drogi
powiatowej nr 39267 do granicy Miasta Szczecin (odcinek A-B);

2) Budowe drég gminnych we wsi Ostoja (odcinki C-D, E-F, G-H)

3) Budowe ciggu pieszo — rowerowego na odcinku od wsi Ostoja do granicy Miasta Szczecin
(odcinek D-I);

4) Budowe rowow drogowych nr 1 inr 2.

4 MATERIALY WYJSCIOWE

Podczas opracowywania niniejszego projektu wykorzystano nastepujgce materiaty wyjsciowe:

[y

Aktualna mapa do celéw projektowych w skali 1:500;

Opinia o geotechnicznych warunkach posadowienia;

Wizja lokalna oraz pomiary uzupetniajgce w terenie;

Aktualne wytyczne, normy i katalogi obowigzujgce w budownictwie drogowym;
Dokumentacja fotograficzna.

(9]

5 OPIS STANU ISTNIEJACEGO
5.1 Dane ogodlne

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Kotbaskowo w powiecie polickim. Teren inwestyciji
obejmuje istniejace drogi gminne na odcinku od drogi powiatowej nr 3926Z Przylep-Szczecin
poprzez drogi we wsi Ostoja do granicy administracyjnej gminy Kotbaskowo — Miasto Szczecin
oraz tereny niezabudowane po potudniowej i wschodniej stronie wsi Ostoja.

5.2 Istniejace zagospodarowanie terenu

W stanie istniejgcym drogi gminne na odcinku od drogi powiatowej 39267 poprzez drogi we wsi
Ostoja do granicy Miasta Szczecin posiadajg jezdnie o nawierzchni bitumicznej w ztym stanie
technicznym. Lokalnie, na odcinku E-F w obszarze zabudowanym, wystepujg jednostronne
chodniki o nawierzchni z ptyt drogowych betonowych IOMB oraz ptytek betonowych chodnikowych.
Na odcinku drogi w kierunku Miasta Szczecin, poza obszarem zabudowanym po potudniowej
stronie drogi wystepuje wydzielony cigg pieszo-rowerowy o nawierzchni z frezéw bitumicznych.
Odcinek G-H sanowi pieszo-jezdnie o nawierzchni z betonu cementowego.

W drogi gminnej na odcinku od punktu E przez wies Ostoja do granicy Miasta Szczecin wystepuje
os$wietlenie uliczne. W ciggu ww. drdég nie wystepuje kanalizacja deszczowa. Wody opadowe
odprowadzane sg na tereny zielone.



W pasie drogi zlokalizowana jest infrastruktura techniczna taka jak kanalizacja sanitarna, siec
elektroenergetyczna nad- i podziemna.

6 WARUNKI GEOLOGICZNE | GRUNTOWO-WODNE

W podtozu projektowanej inwestycji wystepujg plejstocenskie zwatowe gliny piaszczyste (saCl),
piaski gliniaste (clsiSa), gliny pylaste (saclSi) oraz piaski drobne (FSa) i piaski pylaste (siSa) przy-
kryte warstwg nasypdéw niekontrolowanych (Mg) o migzszosci 0,5 — 2,0 m i warstwg humusu
piaszczystego (saOr) o migzszosci 0,5 m.

Warunki wodne sg korzystne dla projektowanej inwestycji. We wszystkich otworach do gtebokosci
3,0 — 5,0 m p.p.t. nie natrafiono na zadne przejawy wod gruntowych i infiltracyjnych. Warunki grun-
towe rowniez sg w petni korzystne. Catos¢ rodzimego podtoza tworzg grunty nosne. Wobec po-
wyzszego warunki gruntowo-wodne sg w petni korzystne dla projektowanych obiektéw inwestyciji.

Warstwa nasypéw niekontrolowanych (Mg wg PN-EN 1997-2) ztozone sg z piasku drobnego
z domieszka zwiru (grFSa wg PN-EN 1997-2), niekiedy przemieszanych z gruzem. W obrebie na-
sypéw niekontrolowanych wydzielono dwie warstwy geotechniczne:

WARSTWA Mg1 to antropogeniczne piaski drobne z domieszka zwiru (grFSa wg PN-EN 1997-2),
wilgotne, Sredniozageszczone o wyprowadzonej wartosci stopnia zageszczenia ID = 50%. Sg to
grunty nosne, budujgce catos¢ nasypdw niekontrolowanych w niemal wszystkich badanych otwo-
rach (z wyjgtkiem otworu nr 10).

WARSTWA Mg2 to antropogeniczne piaski drobne z domieszka zwiru (grFSa wg PN-EN 1997-2),
wilgotne, zageszczone o wyprowadzonej wartosci stopnia zageszczenia ID = 70%. Sg to grunty
nosne, ktérych obecnosc¢ stwierdzono w otworze nr 10 na gtebokosci 1,2 m p.p.t., a ich migzszos¢
wynosi 0,8 m.

Catos¢ nasypow tworzg grunty nosne warstw Mg1 i Mg2, ktérych stan jest w petni korzystny dla
projektowanej inwestyciji.

Wedtug kryteribw okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia
2012 r., poz. 463) projektowany uktad drogowy jest obiektem nalezgcym do pierwszej kategorii
geotechnicznej, a stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste.

Gtebokos$c¢ przemarzania gruntu wg PN-81/B-03020 wynosi 0,8 m p.p.t.

7 USTALENIE KATEGORII GEOTECHNICZNEJ OBIEKTU

Wedtug kryteribw okreslonych w rozporzadzeniu MTBIGM z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie
ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z 27 kwietnia
2012 r., poz. 463) projektowana droga jest obiektem zaliczonym do pierwszej kategorii
geotechnicznej, a stwierdzone w podtozu warunki gruntowe sg proste.

8 STAN PROJEKTOWANY

8.1 Przyjete parametry projektowe

* Odcinek A-B (od km 0+003,13 do km 0+300,96)

- kategoria funkcjonalna droga gminna
- klasa techniczna lokalna (L)

- predkos¢ projektowa Vp = 30km/h
- kategoria obcigzenia ruchem KR3



droga w obszarze zabudowanym

Odcinek A-B (od km 0+300,96 do km 1+295,61)

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkosc¢ projektowa
kategoria obcigzenia ruchem

droga poza obszarem zabudowanym

Odcinek C-D

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkosc¢ projektowa

kategoria obcigzenia ruchem
droga w obszarze zabudowanym

Odcinek E-F

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkosc¢ projektowa

kategoria obcigzenia ruchem
droga w obszarze zabudowanym

Odcinek G-H

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkos¢ projektowa

kategoria obcigzenia ruchem
droga w obszarze zabudowanym

droga gminna
lokalna (L)

Vp = 40km/h
KR3

droga gminna

lokalna (L)

Vp = 30km/h

KR3

strefa ruchu uspokojonego
»tempo 30 km/h”

droga gminna

lokalna (L)

Vp = 30km/h

KR3

strefa ruchu uspokojonego
»tempo 30 km/h”

droga gminna

dojazdowa (D)

Vp = 30km/h

KR2

strefa ruchu uspokojonego
»tempo 30 km/h”

Droga powiatowa nr 3926Z w zakresie budowy skrzyzowania z droga (punkt A)

kategoria funkcjonalna

klasa techniczna

predkos¢ projektowa
kategoria obcigzenia ruchem

droga poza obszarem zabudowanym

Ciag pieszo-rowerowy:

cigg pieszo-rowerowy o funkcji trasy rekreacyjnej

predkosc¢ projektowa
kategoria obcigzenia ruchem

droga powiatowa
zbiorcza (2)

Vp = 50km/h

KR3

30 km/h
KR1

8.2 Budowa drogi gminnej— odcinek A-B (od km 0+003,13 do km 0+300,96)
8.2.1 Ukiad drogowy w planie

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni, zjazdéw i chodnikéw. Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku
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usytuowano w granicach istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej. Poczatek drogi
zlokalizowany jest na skrzyzowaniu (punkt A) z droga powiatowg nr 3926Z Przylep-Szczecin (opis
skrzyzowania wg punktu 8.8 ). Koniec odcinka drogi zlokalizowany jest w obszarze skrzyzowania
z projektowang drogg gminng — odcinek C-D. Projektowany odcinek drogi sktada sie z 2 odcinkéw
prostych oraz 1 tuku poziomego. Dtugo$¢ odcinka drogi wynosi 297,83 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym o szerokosci podstawowej 6,0 m obramowang
obustronnie kraweznikami betonowymi. Na tuku poziomym przy punkcie wierzchotkowym W1
zaprojektowano poszerzenie jezdni do 6,8 m wynikajace z wartosci promienia tuku. Zmiane
szerokosci jezdni zaprojektowano na prostych przejsciowych o dtugosci 12,0 m. Jezdnie
zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za wyjatkiem odcinkdéw zmiany nawierzchni na kostke
granitowg jako elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (opis rozwigzah BRD wg punktu 8.13
). Po obu stronach jezdni na odcinku od km 0+015,74 do skrzyzowania z drogg gminng — odcinek
C-D, zaprojektowano scieki przykraweznikowe o szer. 0,20 m wykonane z dwoch rzedéw kostki
betonowej 20x10x8 cm ukfadanych réwnolegle do krawedzi jezdni. Po pétnocnej stronie jezdni na
catym odcinku zaprojektowano chodnik o szerokosci netto 2,0 m, przylegajacy bezposrednio do
jezdni drogi. Po potudniowej stronie jezdni zaprojektowano pobocze o szerokosci 0,75 m. W ciggu
projektowanego odcinka drogi zaprojektowano przebudowe istniejagcych zjazdéw do przylegtych
posesji.

8.2.2 Przebieg trasy w profilu podtuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
W nawigzaniu do poziomu jezdni drogi powiatowej nr 3926Z.

8.2.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym odcinku.
Na odcinku potaczenia z jezdnig drogi powiatowej nr 3926Z zaprojektowano zmiane spadku
poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 14,5 m.

8.2.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni i chodnika na przedmiotowym odcinku drogi odbywaé sie bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

8.3 Budowa drogi gminnej — odcinek A-B (od km 0+300,96 do km 1+295,61)
8.3.1 Uklad drogowy w planie

Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku wymaga wyznaczenia nowego przebiegu linii
rozgraniczajacych drogi. Droge zaprojektowano czesciowo po nowym przebiegu, po potudniowej
stronie wsi Ostoja a czesciowo po sladzie istniejgcej drogi gminnej. Poczatek odcinka drogi
zlokalizowany jest w obszarze skrzyzowania z projektowang drogg gminng — odcinek C-D. Koniec
drogi gminnej zlokalizowano na granicy administracyjnej Gminy Miasta Szczecin jako wtaczenie do
ulicy Zbojnickiej w Szczecinie. Droga gminna w nowym przebiegu sktada sie z 4 odcinkéw
prostych i 3 tukobw poziomych. Dtugos¢ odcinka drogi wynosi 994,65 mb.

Droge zaprojektowano o przekroju pozamiejskim z jezdnig obramowang opornikami wtopionymi na
odcinku do km 1+266,099 natomiast na odcinku do konca opracowania o przekroju ulicznym
z jezdnig obramowang kraweznikami wystajgcymi. Jezdnie drogi zaprojektowano o szerokosci
podstawowej 6,0 m. Na tukach poziomym przy punktach wierzchotkowych W2 i W3
zaprojektowano poszerzenia jezdni do 6,6 m natomiast na tuku poziomym przy punkcie
wierzchotkowym W4 zaprojektowano poszerzenie jezdni do 6,8 m. Zmiane szerokosci jezdni



zaprojektowano na dtugosci krzywych przejsciowych. Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni
bitumicznej, za wyjatkiem odcinkébw zmiany nawierzchni na kostke granitowg jako elementy
bezpieczenstwa ruchu drogowego (opis rozwigzan BRD wg punktu 8.13 ). W km 0+761,50
zaprojektowano skrzyzowanie (punkt F) z projektowang drogg gminng — odcinek E-F (opis
skrzyzowania wg punktu 8.11).

Po obu stronach drogi na odcinku do km 1+266,099 zaprojektowano pobocza gruntowe. Pobocze
po pétnocnej stronie jezdni o szerokosci 0,75 m, pobocze po potudniowej stronie jezdni
o szerokosci zmiennej 0,75+1,0 m. Na odcinku od km 1+266,099 do konca opracowania po
potudniowej stronie drogi zaprojektowano chodnik o szerokosci netto 2,0 m, przylegajacy
bezposrednio do jezdni drogi.

8.3.2 Przebieg trasy w profilu podtuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano o jednostajnych spadkach 0,7%, 1,2% i 0,3 % w kierunku
do granicy miasta Szczecin. Niwelete drogi na przewazajgcym odcinku zaprojektowano na nasypie
z wyniesieniem niwelety drogi do ok. 1,1 m ponad teren istniejacy. Niwelete drogi na koncowym
odcinku drogi zaprojektowano po terenie istniejgcym w celu nawigzania do niwelety drogi na tere-
nie miasta Szczecin.

8.3.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym na przewazajgcym odcinku drogi. Na diugosci
tukbw poziomych zaprojektowano przekrdj jednostronny. Zmiane spadku poprzecznego
zaprojektowano na dtugosci krzywych przejsciowych. Spadek poprzeczny na odcinkach prostych
2%, maksymalny jednostronny spadek poprzeczny jezdni na tukach poziomych 4%.

8.3.4 Odwodnienie

Odwodnienie drogi gminnej na przedmiotowym odcinku do km 1+266,099 odbywac¢ sie bedzie do
projektowanego rowu drogowego nr 1 oraz w przylegte tereny zielone. Na pozostatym odcinku do
konca opracowania odwodnienie jezdni i chodnika odbywa¢ sie bedzie do projektowane;j
kanalizacji deszczowe;.

8.3.5 Prognozowane natezenia ruchu w ciggu drogi gminnej

Prognozowane natezenia ruchu drogowego w ciggu proj. drogi gminnej (odcinek A-B)

Natezenie ruchu [poj/h]

. Horyzont Pora dzienna Pora nocnha SDR

Lp. Jezdnia - —— - —— .
czasowy rok | |ekkie | ciezkie | lekkie | ciezkie | [poj./dobe]
Pojazdy

1. 2024 12,8 1,8 53 0,7 281
2. Analizowana droga gminna 2034 16,9 2,7 6,4 1,1 374
3. 2044 19,4 3,3 7,0 1,2 429

8.4 Budowa drogi gminnej— odcinek C-D
8.4.1 Uklad drogowy w planie

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni, zjazddéw i chodnikédw. Projektowany przebieg drogi wymaga
wyznaczenia nowego przebiegu linii rozgraniczajgcych pasa drogowego. Poczatek drogi
zlokalizowany jest na skrzyzowaniu (punkt C) z drogg gminng — odcinek E-F (opis skrzyzowania
wg punktu 8.10 8.8 ). Koniec odcinka drogi zlokalizowany jest na skrzyzowaniu (punkt D) z droga
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gminng — odcinek A-B (opis skrzyzowania wg punktu 8.9 8.8 ). Projektowany odcinek drogi sktada
sie z 1 odcinka prostego. Dtugo$¢ odcinka drogi wynosi 92,73 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym szerokosci 5,0 m obramowang obustronnie
kraweznikami betonowymi. Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za wyjgtkiem
odcinkébw zmiany nawierzchni na kostke granitowg jako elementy bezpieczenstwa ruchu
drogowego (opis rozwigzan BRD wg punktu 8.13 ). Po obu stronach jezdni na odcinku do
skrzyzowania z drogg gminng — odcinek A-B, zaprojektowano Scieki przykraweznikowe o szer.
0,20 m wykonane z dwoch rzeddw kostki betonowej 20x10x8 cm uktadanych réwnolegle do
krawedzi jezdni. Po wschodniej stronie jezdni na catym odcinku zaprojektowano chodnik o
szerokosci netto 2,0 m, przylegajacy bezposrednio do jezdni drogi. Po zachodniej stronie jezdni
zaprojektowano pobocze gruntowe o szerokosci 0,75 m oraz wyréwnanie terenu warstwg kamienia
ptukanego. W ciggu projektowanej drogi zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdéw do
przylegtych poses;ji.

8.4.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
W nawigzaniu do poziomu jezdni projektowanych drég gminnych (odcinek A-B i odcinek E-F).

8.4.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym odcinku.
Na odcinku potgczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek A-B zaprojektowano
zmiane spadku poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 6,1 m. Na odcinku
potgczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek E-F zaprojektowano zmiane spadku
poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 14,2 m.

8.4.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni i chodnika na przedmiotowym odcinku drogi odbywaé sie bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

8.5 Budowa drogi gminnej— odcinek E-F
8.5.1 Uktad drogowy w planie

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni, zjazdow i chodnikéw. Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku,
tj. do ok. km 0+300 usytuowano w granicach istniejgcego pasa drogowego drogi gminnej. Na
pozostatym odcinku drogi, do skrzyzowania z projektowang droga gminng — odcinek A-B, przebieg
drogi wymaga wyznaczenia nowego przebiegu linii rozgraniczajgcych pasa drogowego. Poczatek
drogi zlokalizowany jest na zjezdzie na teren dziatki nr 5/69. Koniec odcinka drogi zlokalizowany
jest na skrzyzowaniu (punkt F) z drogg gminng — odcinek A-B (opis skrzyzowania wg punktu 8.11
8.8 ). Projektowany odcinek drogi sktada sie z 3 odcinkéw prostych oraz 2 tukdéw poziomych.
Dtugos¢ odcinka drogi wynosi 456,62 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym o szerokosci podstawowej 5,0 m obramowang
obustronnie kraweznikami betonowymi. Na tuku poziomym przy punkcie wierzchotkowym W6
zaprojektowano poszerzenia jezdni oddzielnie dla kazdego pasa ruchu. Zmiane szerokosci jezdni
od strony wsi Ostoja zaprojektowano na prostej przejsciowej o dtugosci 15,0 m. Jezdnie
zaprojektowano o nawierzchni bitumicznej, za wyjgtkiem odcinkéw zmiany nawierzchni na kostke
granitowg jako elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego (opis rozwigzan BRD wg punktu 8.13
). Po obu stronach jezdni na odcinku do km 0+290,00 zaprojektowano Scieki przykraweznikowe



o szer. 0,20 m wykonane z dwoch rzeddw kostki betonowej 20x10x8 cm uktadanych réwnolegle do
krawedzi jezdni. Po poétnocnej stronie jezdni, na odcinku do skrzyzowania z drogg gminng —
odcinek C-D, zaprojektowano chodnik przylegajacy bezposrednio do jezdni drogi. Chodnik
zaprojektowano o szerokosci netto 2,0 m, miejscowo na dtugosci wystepowania przeszkdd
terenowych chodnik zawezono do szerokosci 1,25 m. Na odcinku od skrzyzowania z drogg gminng
— odcinek C-D do skrzyzowania z droga gminng — odcinek A-B zaprojektowano chodnik po
potudniowej stronie jezdni. Chodnik na odcinku do ok. km 0+300 usytuowano bezposrednio przy
jezdni ulicy, na pozostatym odcinku jako chodnik wydzielony, oddzielony od jezdni pasem zieleni
oraz rowem drogowym nr 2.

Na odcinku drogi w sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej w pasie terenu pomiedzy jezdnig /
chodnikiem a granicg pasa drogowego zaprojektowano wyréwnanie terenu warstwg kamienia
ptukanego. W ciggu projektowanej drogi zaprojektowano przebudowe istniejgcych zjazdéw do
przylegtych posesiji oraz remont (przetozenie nawierzchni) istniejgcej zatoki postojowej przy dziatce
nr 5/28.

8.5.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete drogi gminnej na przewazajgcym odcinku zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych
terenu istniejacego. Na odcinku dojazdu do skrzyzowania z projektowang droga gminng — odcinek
A-B, zaprojektowano wyniesienie niwelety drogi do poziomu projektowanego skrzyzowania.

8.5.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju daszkowym ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym odcinku
drogi. Na odcinku potgczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek A-B, zaprojektowano
zmiane spadku poprzecznego jezdni na jednostronny na odcinku o dtugosci 13,3 m.

8.5.4 Odwodnienie

Na odcinku od poczatku opracowania do km 0+308,35 odwodnienie jezdni i chodnika na
przedmiotowym odcinku drogi odbywac sie bedzie do projektowanej kanalizacji deszczowej. Na
pozostatym odcinku, do skrzyzowania z drogg gminng — odcinek A-B, odwodnienie odbywac sie
bedzie powierzchniowo do projektowanego rowu drogowego nr 2 oraz w przylegte tereny zielone.

8.6 Budowa drogi gminnej — odcinek G-H
8.6.1 Uklad drogowy w planie

W ramach przebudowy drogi gminnej zaprojektowano rozbidrke istniejgcych nawierzchni na catym
odcinku i budowe nowej jezdni i chodnika. Przebieg drogi na przedmiotowym odcinku usytuowano
w granicach dziatki nr 5/51. Poczatek drogi zlokalizowany jest na zjezdzie na teren dziatki nr 5/49.
Koniec odcinka drogi zlokalizowany jest na skrzyzowaniu (punkt H) z droga gminng — odcinek E-F.
Projektowany odcinek drogi sktada sie z 1 odcinka prostego. Diugos¢ odcinka drogi wynosi
47,80 m.

Jezdnie drogi zaprojektowano o przekroju ulicznym szerokosci 4,5 m obramowang obustronnie
kraweznikami betonowymi obnizonymi. Jezdnie zaprojektowano o nawierzchni z kostki betonowe;j
na catym odcinku. Po wschodniej stronie jezdni na catym odcinku zaprojektowano Sciek
przykraweznikowy o szer. 0,20 m wykonane z dwdch rzedow kostki betonowej 20x10x8 cm
uktadanych réwnolegle do krawedzi jezdni. Po zachodniej stronie jezdni na odcinku do km
0+028,58 zaprojektowano chodnik przylegajgcy bezposrednio do jezdni drogi.

Na catym odcinku drogi w pasie terenu pomiedzy jezdnig / chodnikiem a granicg pasa drogowego
zaprojektowano wyréwnanie terenu warstwg kamienia ptukanego.
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8.6.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete drogi gminnej zaprojektowano z nawigzaniem do rzednych terenu istniejgcego oraz
W nawigzaniu do poziomu jezdni projektowanej drogi gminnej (odcinek E-F).

8.6.3 Spadki poprzeczne

Jezdnie zaprojektowano o przekroju jednostronnymi ze spadkiem 2,0 % na przewazajgcym
odcinku. Na odcinku potgczenia z jezdnig projektowanej drogi gminnej — odcinek E-F
zaprojektowano zmiane spadku poprzecznego jezdni na odcinku o dtugosci 8,0 m.

8.6.4 Odwodnienie

Odwodnienie jezdni i chodnika na przedmiotowym odcinku drogi odbywaé sie bedzie do
projektowanej kanalizacji deszczowe;.

8.7 Budowa ciggu pieszo-rowerowego — odcinek D-I
8.7.1 Uklad drogowy w planie

Projektowany cigg pieszo-rowerowego na catym odcinku usytuowano réwnolegle do projektowanej
drogi gminnej — odcinek A-B, po jej potudniowej stronie. Ciag pieszo-rowerowy oddzielono od
jezdni srogi gminnej pasem zieleni oraz rowem drogowym nr 1. Poczatek ciggu pieszo-
rowerowego zlokalizowano na skrzyzowaniu projektowanych drég gminnych (punkt D). Wigczenie
ciggu pieszo-rowerowego na skrzyzowanie zaprojektowano w formie czwartego wlotu. Koniec
ciggu pieszo-rowerowego zlokalizowano przy granicy administracyjnej miasta Szczecin na
koncowym odcinku drogi gminnej, w formie szykany wraz z potgczeniem z jezdnig drogi gminne;.

W km 0+496,33 ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano potgczenie ze skrzyzowaniem
projektowanych drég gminnych (punkt F). Wigczenie ciggu pieszo-rowerowego na skrzyzowanie
zaprojektowano w formie czwartego wiotu.

Zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3,0 m o nawierzchni bitumicznej obramowane;j
opornikami betonowymi wtopionymi, na ktorej wyznaczono $ciezke rowerowg o szerokosci 2,0 m
oraz cigg pieszy o szerokosci 1,0 m. Oddzielenie $ciezki rowerowej od ciggu pieszego
zaprojektowano w postaci oznakowania poziomego na jezdni trasy rowerowej. W obszarze
skrzyzowania (punkt D) na poczatku ciggu pieszo-rowerowego oraz na odcinku koncowym
zaprojektowano rozdzielenie ruchu pieszego od rowerowego poprzez projektowane chodniki.
Diugos¢ ciggu pieszo-rowerowego wynosi 1014,53 m.

8.7.2 Przebieg trasy w profilu podiuznym

Niwelete ciagu pieszo-rowerowego zaprojektowano jako odwzorowanie niwelety projektowane;j
drogi gminnej — odcinek A-B.

8.7.3 Spadki poprzeczne

Spadek poprzeczny nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano jako jednostronny 2%
na catym odcinku, w kierunku do projektowanego rowu drogowego nr 1.

8.7.4 Odwodnienie

Odwodnienie ciggu pieszo-rowerowego na catym odcinku odbywac sie bedzie do projektowanego
rowu drogowego nr 1 oraz w przylegte tereny zielone.
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8.8 Budowa skrzyzowania (punkt A) drogi gminnej z droga powiatowa nr DP 3926Z
Przylep — Szczecin

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania (punkt A) projektowanej drogi gminnej — odcinek A-B z
drogg powiatowg nr 3926Z. Skrzyzowanie zlokalizowane jest poza obszarem zabudowanym.
Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach, kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu
wynosi 80°. Parametry drogi powiatowej pozostawia sie bez zmian. WIlot drogi gminnej na
skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci jezdni 6,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni na
skrzyzowaniu wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=8,0 m i R=12,0 m. Po potudniowej
stronie wlotu drogi gminnej na skrzyzowanie zaprojektowano zabruk z kostki kamiennej. Krawedzie
zabruku wyokraglono tukiem poziomym o promieniu R=12,0 m.

Po obu stronach wlotu drogi gminnej na skrzyzowanie zaprojektowano chodniki przylegajgce
bezposrednio do jezdni. Na wlocie drogi gminnej w odlegtosci 8,6 m od krawedzi jezdni drogi
powiatowe] zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m w celu skomunikowania
ruchu pieszego.

Na projektowanym skrzyzowaniu zapewnione jest pole widocznosci przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni drogi gtéwnej,
przy predkosci projektowej w ciggu drogi powiatowej Vp=50 km/h, dla ktérej odlegtosc
widocznosci wynosi L1=100 m.

8.9 Budowa skrzyzowania (punkt D) drogi gminnej (odcinek A-B) z droga gminng
(odcinek C-D)

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania (punkt D) projektowanych drég gminnych i ciagu
pieszo-rowerowego. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w obszarze zabudowanym. Zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach oraz dodatkowym wlotem ciggu pieszo-rowerowego. Kat
przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 92°. Wloty drogi gminnej — odcinek A-B na
skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci jezdni 6,0 m. Wlot drogi gminnej — odcinek C-D na
skrzyzowanie zaprojektowano o szerokosci 5,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu
wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=8,0 m. WIlot ciggu pieszo-rowerowego na
skrzyzowanie wyokraglono tukami poziomymi o promieniach R=5,0 m i R=2,0 m.

Po obu stronach wlotu drogi gminnej — odcinek C-D na skrzyzowanie zaprojektowano chodniki
przylegajgce bezposrednio do jezdni. Na potnocnym oraz wschodnim wlocie na skrzyzowanie
zaprojektowano przejscia dla pieszych o szerokosci 4,0 m w celu skomunikowania ruchu pieszego
Z ciggiem pieszo-rowerowym.

8.10 Budowa skrzyzowania (punkt C) drogi gminnej (odcinek C-D) z droga gminna
(odcinek E-F)

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania (punkt C) projektowanych drég gminnych we wsi
Ostoja. Skrzyzowanie zlokalizowane jest w obszarze zabudowanym. Zaprojektowano
skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach o szerokosci jezdni 5,0 m kazdy. Kat przeciecia osi jezdni na
skrzyzowaniu wynosi 109°. Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wyokrgglono tukami
poziomymi o promieniach R=10,0 m i R=12,0 m.

W obszarze skrzyzowania zaprojektowano skomunikowanie chodnikow usytuowanych w ciggu
drég gminnych poprzez projektowane przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m na wschodnim
wlocie.
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8.11 Budowa skrzyzowania (punkt F) drogi gminnej (odcinek E-F) z droga gminna
(odcinek A-B)

Inwestycja obejmuje budowe skrzyzowania (punkt D) projektowanych drég gminnych i ciggu
pieszo-rowerowego. Skrzyzowanie zlokalizowane jest poza obszarem zabudowanym.
Zaprojektowano skrzyzowanie zwykte o trzech wlotach oraz dodatkowym wlotem ciggu pieszo-
rowerowego. Kat przeciecia osi jezdni na skrzyzowaniu wynosi 95°. Wloty drogi gminnej — odcinek
A-B zaprojektowano o szerokosci 6,6m, wlot drogi gminnej — odcinek E-F zaprojektowano
o szerokosci 7,0 m. Przeciecie krawedzi jezdni na skrzyzowaniu wyokraglono tukami poziomymi
o promieniach R=8,0 m. Po obu stronach wlotu drogi gminnej — odcinek E-F na skrzyzowanie
zaprojektowano zabruki z kostki kamiennej. Krawedzie zabruku wyokraglono tukami poziomymi
o promieniu R=12,0 m.

Po potudniowej stronie skrzyzowania zaprojektowano przejscie dla pieszych o szerokosci 4,0 m
w celu skomunikowania ruchu pieszego z ciggiem pieszo-rowerowym.

Na projektowanym skrzyzowaniu zapewnione jest pole widocznosci przy zblizaniu sie do
skrzyzowania po drodze podporzadkowanej w odlegtosci 10 m od krawedzi jezdni drogi gtéwnej,
przy predkosci projektowej w ciggu drogi gtownej Vp=40 km/h, dla ktérej odlegtos¢ widocznosci
wynosi Ly=80 m.

8.12 Budowa i przebudowa zjazdéw

Inwestycja obejmuje budowe nowych zjazdéw publicznych i indywidualnych oraz przebudowe
zjazdow istniejgcych. Zestawienie zjazdow zgodnie z tabelg.

Zestawienie zjazdéw:

, Kategoria zjazdu Stan (projektowany /
Lp. Kilometracja (Ievitar-oLn/ap(rj:\:vgal-P) (indywidualny-I / istniejgcy do
publiczny-P) przebudowy)
Odcinek A-B
1 0+036,49 L I projektowany
2 0+137,05 L I projektowany
3 0+168,87 P P projektowany
4 0+237,85 L I projektowany
5 0+683,16 L P projektowany
6 0+683,16 P P projektowany
7 0+988,55 L P projektowany
8 1+287,91 L P projektowany
Odcinek C-D
9 0+038,40 L I do przebudowy
10 0+039,56 P I do przebudowy
11 0+058,56 L I do przebudowy
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Odcinek E-F

12 0+000,00 - I do przebudowy
13 0+002,25 P I do przebudowy
14 0+013,68 L I do przebudowy
15 0+022,20 P I do przebudowy
16 0+030,11 L I do przebudowy
17 0+036,91 L I do przebudowy
18 0+048,80 P I do przebudowy
19 0+065,52 L I projektowany

20 0+076,14 L I do przebudowy
21 0+097,41 L I do przebudowy
22 0+123,08 L P do przebudowy
23 0+138,23 L P do przebudowy
24 0+138,79 P I do przebudowy
25 0+148,35 L I do przebudowy
26 0+179,53 P I do przebudowy
27 0+215,63 P I projektowany

28 0+305,00 P P projektowany

29 0+305,00 L P projektowany

8.13 Elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego

W ciggu projektowanych drég gminnych zaprojektowano odcinki zmiany nawierzchni jezdni
z bitumicznej na kostke kamienng rzedowa tupana. Dtugos$¢ odcinkéw zmiany nawierzchni wynosi
4,0 m kazdy. Odcinki te rozmieszczono w obszarze skrzyzowan drog, przed przejsciami dla
pieszych oraz przed miejscami witgczenia ciggu pieszo-rowerowego do jezdni. Przed odcinkami
zmiany nawierzchni zaprojektowano oznakowanie poziome w postaci punktowych elementéw
odblaskowych PEO (kocie koczka szklane o odbtysiniku wielokierunkowym) usytuowanych
w odlegtosci 1,0 m od krawedzi zmiany nawierzchni. Dodatkowo punktowe elementy odblaskowe
zaprojektowano po obu stronach przej$¢ dla pieszych, w odlegtosci 0,5 m od krawedzi przejscia.

W celu zabezpieczenia ruchu pieszych, wzdtuz rowu drogowego nr 2 od strony chodnika
zaprojektowano balustrade U-11a koloru szarego.

8.14 Budowa rowow drogowych

Dla zapewnienia sprawnego odwodnienia projektowanego pasa drogowego, na odcinkach gdzie
nie projektuje sie kanalizacji deszczowej, zaprojektowano dwa rowy drogowe.

Réw drogowy nr 1
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Réw drogowy nr 1 przewidziano pomiedzy drogg gminng — odcinek A-B w nowym przebiegu
a ciggiem pieszo-rowerowym. Réw drogowy na dtugosci zjazdu do posesji w km 0+683,16
(odcinek od km 0+379,42 do km 0+394,55 wg kilometracji rowu) oraz na odcinku w sagsiedztwie
skrzyzowania z droga gminng — odcinek E-F (odcinek od km 0+443,09 do km 0+469,62 wg
kilometracji rowu), skanalizowano kanatami deszczowymi. Przebieg rowu drogowego
poprowadzono réwnolegle do osi trasy projektowanej drogi. Lokalizacje rowow przydroznych
pokazano na planie zagospodarowania terenu. Réw zaprojektowano jako trapezowy o zmiennej
gtebokosci, o szerokosci dna 0,4 m, pochylenie skarp rowéw 1:1,5.

Parametry koryta rowu drogowego nr 1:

* szerokos¢dna—-b=0,4m,

* nachylenie skarp —n =1:1,5,

* spadek dna — zgodny ze spadkiem podtuznym niwelety drogi,

» taczna diugos¢ rowdw — L = 869,5 m bez uwzglednienia odcinkéw kanatu deszczowego,

» gtebokos¢ rowu drogowego — hmin = 1,0 m,

* umocnienia skarp rowu: obsiew mieszankg traw na 5-10cm warstwie ziemi urodzajnej,

* umocnienia dna rowu: warstwe filtracyjng ze zwiru o uziarnieniu 16-32mm grubosci 30cm
uktadanej na geowtdkninie separacyjno-filtracyjnej 8kN/m.

Szczegotowy przekrdj koryta rowu zostat przedstawiony w czesci rysunkowe.
Row drogowy nr 2

Roéw drogowy nr 2 zaprojektowano na kohcowym odcinku przebudowywanej drogi gminnej —
odcinek E-F, pomiedzy jezdnig drogi gminnej a wydzielonym chodnikiem nr 1. Row nr 2 posiada¢
bedzie wtgczenie do rowu nr 1 w postaci odcinka kanalizacji deszczowej. Odprowadzenie wéd
z rowOw objete jest opracowaniem branzy sanitarne;.

Row zaprojektowano jako trapezowy o zmiennej gtebokosci, o szerokosci dna 0,4 m, pochylenie
skarp rowéw 1:1,5. Jako umocnienie dna rowu zaprojektowano ptyty Sciekowe korytkowe
40x30 cm wraz z umocnieniem skarpy rzedem ptytek betonowych 50x50x7 cm.

Parametry koryta rowu drogowego nr 2:
* szerokos¢dna—b=0,4m,
* nachylenie skarp—n =1:1,5,
» spadek dna — zgodny ze spadkiem podtuznym niwelety drogi,
* igczna diugos¢ rowu — L = 119,79 m,
» gtebokos¢ rowu drogowego — hmin = 1,0 m,
* umocnienia skarp rowu: obsiew mieszankg traw na 5-10cm warstwie ziemi urodzajnej,

e umocnienia dna rowu: ptyty sciekowe korytkowe 40x30 cm wraz z umocnieniem skarpy
rzedem ptytek betonowych 50x50x7 cm.

Szczegotowy przekrdj koryta rowu zostat przedstawiony w czesci rysunkowej.

8.15 Konstrukcje nawierzchni
8.15.1 Ustalenie kategorii obcigzenia ruchem

Dla wymaganego horyzontu czasowego 20 lat po oddaniu drogi gminnej do eksploatacji oraz
uwzgledniajac jej przeznaczenie, przyjeto nastepujace kategorie obcigzenia ruchem:

» drogi gminne o nawierzchni bitumicznej — KRS,
» droga gminna o naw. z kostki betonowej - KR2,
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o zabruki — KR3

» Zzjazdy publiczne - KR2,
* Zzjazdy indywidualne - KR1,
* Cigg pieszo-rowerowy — KR1.
8.15.2 Projektowane konstrukcje nawierzchni

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano zgodnie z Rozporzadzenie Ministra Transportu
i Gospodarki Morskiej z 02.03.1999r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, poz. 430 z p6zniejszymi zmianami)
oraz na podstawie Katalogu Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych.

Podioze pod konstrukcje drogowe stanowi¢ bedzie grunt rodzimy (nasypy niekontrolowane
zbudowane z piasku z domieszkg zwiru) doprowadzone do nosnosci G1 oraz nasypy budowlane
z gruntu piaszczystego wg PN-S-02205:1998.

Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia bitumiczna (KR3):

4cm - Warstwa $cieralna z SMA 11, PMB 45/80-65

5cm - Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W

7cm - Podbudowa z betonu asfaltowego AC122P

20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgq3, wg WT-4 z 2010 1.

20cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Cs, wg WT-5z 2010 1.

Jezdnia drogi gminnej — nawierzchnia z kostki betonowej (KR2):

8cm - Kostka betonowa brukowa koloru szarego 20x10x8 cm

5cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgq3, wg WT-4 z 2010 .
15cm — Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C+ 5, wg WT-5z 2010 r.

Zabruki — nawierzchnia z kostki granitowej rzedowej (KR3):

1i6cm — Kostka granitowa rzedowa tupana 16/32

5cm - Podsypka cementowo — piaskowa 1:4

20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo3, wg WT-4 2 2010 .

20cm - Podbudowa pomocnicza z mieszanki zwigzanej cementem Cz4 wg WT-5z 2010 1.

Zjazd publiczny — nawierzchnia bitumiczna (KR2):

4cm - Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S
8cm - Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W
20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgg3, wg WT-4 2 2010 1.

15 cm Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C+ 5, wg WT-5z 2010 r.

Zjazdy indywidualny — nawierzchnia z kostki betonowej (KR1):

8cm - Kostka betonowa brukowa koloru grafitowego 20x10x8 cm
5cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgo3, wg WT-4 2 2010 .

Ciag pieszo-rowerowy — nawierzchnia bitumiczna (KR1):

4cm - Warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC8S
4cm - Warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W
15cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cqo3, wg WT-4 2 2010 r.
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15cm - Ulepszone podtoze z mieszanki zwigzanej cementem C+ 5, wg WT-5z 2010 r.

Remont zatoki postojowej — nawierzchnia z ptyt betonowych azurowych:

8cm - Ptyty betonowe azurowe z rozbiorki
5cm - Podsypka piaskowa
15cm — Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgg3, wg WT-4 z 2010 r.

Chodniki — nawierzchnia z kostki betonowej:

8cm - Kostka betonowa brukowa koloru grafitowego 20x10x8 cm
3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15cm — Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgq3, wg WT-4 z 2010 1.

Remont chodnika istniejacego:

8cm - Kostka betonowa z rozbiorki

3cm - Podsypka cementowo-piaskowa 1:4

15cm - Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej Cgq3, wg WT-4 z 2010 .
8.15.3 Obramowanie nawierzchni

Jako obramowanie nawierzchni jezdni zaprojektowano krawezniki betonowe 30x15 cm wystajace,
krawezniki betonowe 22x15 cm najazdowe obnizone o $wietle +1 cm i +2 cm, oporniki betonowe
25x12 cm wtopione. Odcinki przejsciowe pomiedzy kraweznikiem betonowym 30x15 cm
wystajgcym a kraweznikiem betonowym 22x15 cm obnizonym projekiuje sie wykonaé
z kraweznikow betonowych skosnych 22/30x15 cm o zmiennym Swietle.

Jako obramowanie nawierzchni zjazdéw zaprojektowano oporniki betonowe 25x12 cm wtopione
oraz, na koncu jezdni zjazdu w miejscach gdzie nie ma potgczenia z istniejgcymi nawierzchniami
utwardzonymi, kraweznikiem betonowym 30x15 cm utozonym na ptask.

Jako obramowanie nawierzchni ciggu pieszo-rowerowego i chodnikow zaprojektowano oporniki
betonowe wtopione 25x12 cm oraz obrzeza betonowe chodnikowe 30x8 cm o swietle +2 cm.

8.15.4 Scieki przykraweznikowe

W celu zapewnienia optymalnych warunkéw odwodnienia hawierzchni na odcinkach drég o matych
pochyleniach, zaprojektowano obustronne i jednostronne $cieki przykraweznikowe. Scieki
zaprojektowano na odcinkach drég w obszarze zabudowanym, tj. odcinki od punktu A do D, od
punktu C do D, od punktu E do km 0+290,00, od punktu G do H.

Scieki przykraweznikowe zaprojektowano z dwéch rzedéw kostki betonowej 20x10x8 cm uktadanej
rownolegle do krawedzi jezdni, posadowionej na podsypne cementowo-piaskowej grubosci 3 cm.
Kostke betonowg w $ciekach nalezy uktadac z przesunieciem o potowe dtugosci kostki. Lawy pod
sciek zaprojektowano z betonu C12/15 o wymiarach 20x25 cm.

8.16 Roboty ziemne

Niweleta projektowanych drdég i ciggu pieszo-rowerowego na odcinkach poza obszarem
zabudowanym wymaga wykonania nasypéw. Przed przystgpieniem do budowy nasypow nalezy
usung¢ wierzchnig warstwe gleby oraz usungc¢ kolidujgca roslinnos¢. Podtoze rodzime zbudowane
z nasypéw niekontrolowanych (Mg wg PN-EN 1997-2) ztozonych z piasku drobnego z domieszka
zwiru (grFSa wg PN-EN 1997-2) jest nosne, dajgce sie zageszczac¢ i moze stanowi¢ koryto pod
konstrukcje drogowe oraz podtoze do budowy nasypu.
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Roboty ziemne projektuje sie wykonywac¢ zgodnie z normg PN — S 02205/98 ,Drogi samochodowe.
Roboty ziemne” jak dla drég o ruchu ciezkim.

8.17 Zielen

W zwigzku z kolizjg istniejgcego drzewostanu z projektowanym zagospodarowaniem terenu
przewidziano wycinke drzew i krzewow. Pozostate drzewa w trakcie rob6t budowlanych nalezy
zabezpieczy¢ przed przypadkowym uszkodzeniem zgodnie z warunkami zawartymi
w specyfikacjach technicznych.

Na naruszonych terenach zielonych gdzie nie przewiduje sie umocnienia skarp darning (skarpy
i dno rowow drogowych) nalezy wyrownac teren i rozscieli¢ warstwe ziemi urodzajnej o grubosci
10 cm i obsia¢ mieszanka traw niskich.

Czes¢ terendw nieutwardzonych na odcinkach od punktu E do C oraz od punktu G do H projektuje
sie wyréwnac oraz rozscieli¢ warstwe obsypki z kamienia ptukanego 16/32 o grubosci warstwy 10
cm na geowiokninie.
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Il. ZALACZNIKI

1) Uprawnienia budowlane oraz zaswiadczenia o przynaleznosci do wtasciwej Izby Inzynierow
Budownictwa projektanta i sprawdzajgcego;
2) Wykaz wspotrzednych punktow tyczenia.
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ll. CZESC RYSUNKOWA

Rys. 1.1 + 1.2 — Plan zagospodarowania terenu...........ccccceeeeieinninmeeeee e skala 1:500
Rys. 2.1 + 2.2 — Plan sytuacyjno — WYSOKOSCIOWY ..........cceveiiiiniimmirrieeeeeeeneiinneeen skala 1:500
Rys. 3.1 — Przekroje konstrukcyjne — odcinek A-D..........ccoooiiiiiiiiiiiiie, skala 1:50 1:20
Rys. 3.2 — Przekroje konstrukcyjne —odcinek D-B ..., skala 1:50 1:20
Rys. 3.3 — Przekroje konstrukcyjne — odcinek C-D ..., skala 1:50 1:20
Rys. 3.4 — Przekroje konstrukcyjne —odcinek E-F..........ccccoiii skala 1:50 1:20
Rys. 3.5 — Przekroje konstrukcyjne —odcinek G-H..........ccccoooiiiiiiiie, skala 1:50 1:20
Rys. 4.1 — Profil podtuzny — odCIiNEK A-B .......cooooiiiiiie e skala 1:50/500
Rys. 4.2 — Profil podtuzny — odcinek C-D, E-F, G-H.........ccccooiiiiiiiii e skala 1:50/500
Rys. 4.3 — Profil podtuzny — Cigg pi€SZO-rTOWEIOWY .........cccceerriricrmiirieieeeeeeeireeeee skala 1:50/500
Rys. 4.4 — Profil podtuzny — chodnik Nr 1 ... skala 1:50/500
Rys. 4.5 — Profil podtuzny — rdw drogowy NI 2.........ccoiiiiiieiiiiiieee e skala 1:50/500
Rys. 5.1 + 5.2 = Plan tyCZenia ....ccooeo oo skala 1:500
Rys. 6.1 — Przekroje poprzeczne — odcineK A-B......ooovvvveiiiiiiiiiieee skala 1:200
Rys. 6.2 — Przekroje poprzeczne — odcinek C-D........cooovvviviiiiiiiiiiiiiieeeeeeeee skala 1:200
Rys. 6.3 — Przekroje poprzeczne —odcinek E-F ........ooovvviiiiiiiiiiieee skala 1:200
Rys. 6.4 — Przekroje poprzeczne — odcinek G-H ..........ccccoeiiiiiiiiiiiiinie e, skala 1:200
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