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WPROWADZENIE

Podstawe formalng niniejszego opracowania stanowi Umowa nr  IM-IMF.272.1.9.2021 (INKOM - 03/21) z dnia
2021-03-31 z Gming Miasta Jaworzno na wykonanie opracowania pt.. WYKONANIE ANALIZY RUCHOWEJ
DLA ZACHODNIEJ CZESCI JAWORZNA OBEJMUJACEJ OBSZAR OD WEZLA JEZOR (RONDO PRZY
DESIGNER OUTLET SOSNOWIEC) DO SKRZYZOWANIA Z UL. MARTYNIAKOW ORAZ OBSZARU WYSOKI
BRZEG (OD SKRZYZOWANIA DK79 Z UL. WOJSKA POLSKIEGO DO SKRZYZOWANIA Z UL. MYSLOWIC-
KA).
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1. CEL OPRACOWANIA | ZAKRES PRAC

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie analizy ruchowej dla zachodniej czesci Jaworzna obejmujacej
obszar od wezta Jezor (rondo przy Designer Outlet Sosnowiec) do skrzyzowania z ul. Martyniakéw oraz obszaru

Wysoki Brzeg (od skrzyzowania DK79 z ul. Wojska Polskiego do skrzyzowania z ul. Mystowicka).

W ramach opracowania wykonano:
o Prognozy ruchu (na podstawie multimodalnego regionalnego modelu ruchu) dla okresu:
- istniejacego (rok 2020),
- prognozowanego (rok 2030),

o analize przepustowosci weztow metoda;
- mikrosymulacji
- analityczna,
o koncepcje techniczng zaproponowanych rozwigzan drogowych,
o kosztorysy wskaznikowe
o uproszczong analize efektywnosci ekonomicznej

o analize¢ BRD i ekologiczng w ramach opracowan towarzyszacych
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2. PROGNOZA RUCHU

2.1. Podstawa prognoz ruchu — multimodalny model ruchu

Podstawa oszacowanych prognoz ruchu byt multimodalny model ruchu obejmujacy obszar Aglomeracii Slasko —

Zagtebiowskiej, w tym teren miasta Jaworzna.

Multimodalny model ruchu to matematyczne odzwierciedlenie podrézy odbywanych w przyjetej jednostce czasu
(itp. godzina szczytu) na zadanym obszarze (itp. gmina, aglomeracja, wojewddztwo, itp.). Przedstawiany jest w

formie map natezen ruchu, najczesciej w podziale na:

= komunikacje indywidualng (samochody osobowe, dostawcze, ciezarowe, ciezarowe z przyczepg — Wy-
razong w pojazdach),

= komunikacje zbiorowa (autobusowa, kolejowg — wyrazong w pasazerach).

Danymi wejsciowymi do modelu sg zgeokodowane informacie o:

— sieci transportowe;j,
— ludnosci,

— miejscach pracy,

—  szkofach,

— innych, charakterystycznych generatorach ruchu.

Model kalibrowany jest do wynikéw pomiaréw ruchu i badan zachowan komunikacyjnych, przez co dostarcza

wiarygodnych informacji o:

ilosci osob podrozujacych w zadanej jednostce czasu po zadanym obszarze,
—  Zrddtach i celach podrézy,

— wykorzystywanych $rodkach transportu,

— trasach podrozy,

— parametrach podrézy (itp. odlegtos¢, czas, predko$c).

Informacje te pozwalajg diagnozowac istniejace problemy komunikacyjne.

Najwieksza zaletg modelu ruchu jest mozliwos¢ budowania na jego podstawie wariantowych scenariuszy rozwo-
ju, czyli prognoz ruchu. Dzigki prognozom mozemy szukac najlepszych rozwigzan dla istniejgcych i przewidywa-

nych probleméw transportowych, a takze efektywnie planowac caty system komunikacyjny.
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W sktad modelowanego obszaru wchodzity gminy:

Jaworzno,
Mystowice,
Sosnowiec,
Dabrowa Gornicza,
Katowice,

Zabrze,

Bytom,

Ruda Slaska,
Chorzow,
Siemianowice Slaskie,
Bedzin,
Swietochtowice,
Czeladz,

Stawkow,
Wojkowice.

Do budowy modelu ruchu zastosowano klasyczny 4-stadiowy proces, ktorego kolejnymi etapami s :

1.

GENERACJA PODROZY - polegajaca na okresleniu wielkosci potencjatow ruchotworczych (produkdji
i atrakcji) dla wyznaczonych rejonéw komunikacyjnych.

DYSTRYBUCJA PODROZY - polegajaca na przestrzennym roziozeniu potencjatéw wyjazdowych (pro-
dukcji) z poszczegolnych rejonéw komunikacyjnych miedzy pozostate, co prowadzi do uzyskania wigzby
ruchu o rozmiarze odpowiadajacym liczbie rejondw komunikacyjnych.

PODZIAL ZADAN PRZEWOZOWYCH - polegajacy na rozdzieleniu oszacowanej wigzby ruchu miedzy
$rodki transportu, ktorymi podrézni mogaq realizowa¢ podr6z na danym obszarze.

ROZKLAD RUCHU NA SIEC - polegajacy na obciazeniu zakodowanej sieci, ruchem dla danego rodza-

ju transportu okreslonym w poprzednich krokach.

Podstawowymi bazami zasilajacymi model ruchu byty:

dane demograficzne z dnia 31.12.2015r., pozyskane z Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administra-
cii,

dane z dnia 01.09.2015r. o liczbie uczniéw zapisanych do szkét ponadgimnazjalnych pozyskane z ofi-
cjalnych komunikatéw Centrum Informatycznego Edukacji, bedacego internetowg platforma Ministerstwa
Edukacji Narodowej,

dane z dnia 01.10.2015r. o liczbie studentéw uczelni wyzszych w podziale na stacjonarmnych i niestacjo-
narnych pozyskane z Banku Danych Lokalnych GUS, a nastepnie rozdzielonych wzgledem poszczegdl-
nych placéwek uczelni na podstawie publikowanych przez nie informacji,

dane teleadresowe o zatrudnieniu w gminach opracowania z dnia 30.03.2016r., pozyskane z Urzedu

Statystycznego w Katowicach.
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Do zbudowania modelu wykorzystane zostaty badania ankietowe i pomiary natezenia ruchu zgromadzone w

ramach opracowan:

e, Zintegrowany Projekt modernizacji i rozwoju infrastruktury tramwajowej w Aglomeracji Slasko —
Zagftebiowskiej wraz z zakupem taboru tramwajowego” (2016r.),

e, Studium transportowe — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Swigtochtowice” (2015r.),

o Plan Mobilnosci Miejskiej dla Miasta Bytomia” (2015r.),

o Sporzadzenie studium transportowego, dokumentacji i koncepcji technicznej niezbednej dla uzyskania
decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach, zgody na realizacje przedsiewziecia, studium wykonalno-
éci dla realizacji inwestycji pn. Drogowa Trasa Srednicowa Katowice-Dabrowa Gérnicza na terenie

miast: Mystowice, Sosnowiec, Jaworzno [Drogowa Trasa Srednicowa Wschéd]” (2014r.).

2.1.1. Modelowa sie¢ komunikacyjna

Sie¢ komunikacyjna zostata zakodowana w modelu jako zbiory odpowiednio sparametryzowanych elementéw

grafu skierowanego {j..

Y

weziow (tacznie 18198), ktérym przypisywano:

— wspotrzedne geograficzne,

— mozliwe relacje skretne,

— kategorie pojazddw, ktére mogq korzysta¢ z danej relacji na wezle,
—  przepustowo$¢ poszczegolnych relacii,

— parametry oporu,

> tukéw (tacznie 24803), ktdrym przypisywano:

—  punkty (wezty) poczatku i kofca,

— kategorie pojazddw dopuszczonych do ruchu,

—  przepustowosé,

— dopuszczalng predko$¢ w podziale na kategorie pojazdéw,

—  parametry oporu.
Potaczenia komunikaciji zbiorowej odzwierciedlono poprzez:

e zgeokodowane przystanki (facznie 2900), ktore w zaleznosci od lokalizacji znajdujq si¢ na stworzonych
wczes$niej weztach lub odcinkach miedzyweztowych.
o linie komunikacyjne i ich trasy, dla ktérych okre$lone zostaty:

—  $rodek transportu,
—  przystanki,
—  czasy postojow,
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— rozkfady jazdy.
Rozktady jazdy przyjeto na podstawie danych:

—  KZK GOP (od 01.2019r. dziatajacy jako ZTM),

— MZKP Tarnowskie Gory (od 01.2019r. dziatajacy jako ZTM),
— MZK Tychy (od 01.2019r. dziatajacy jako ZTM),

— PKM Jaworzno,

—  Kolei Slaskich,

—  PKP Intercity,

—  Przewozdw Regionalnych,

—  przewoznikdw prywatnych (minibusy).

2.1.2. Podziat na rejony komunikacyjne

Modelowany obszar dzieli si¢ facznie na 1612 rejonéw komunikacyjnych [1545 wewnetrznych (miejskich) oraz 67
zewnetrznych (58 wlotéw drogowych i 9 kolejowych)]. Kazdy z wyodrebnionych rejondw podpieto do zakodowa-
nej sieci komunikacyjnej za pomoca tzw. Konektordw, czyli miejsc gdzie powstaje i do ktdrych kieruje sie ruch
zwigzany z danym rejonem komunikacyjnym. Kazdy wewnetrzny rejon komunikacyjny opisany jest przez szereg

zmiennych objasniajacych, do ktorych naleza;

— liczba mieszkancow (Mi),

— liczba uczniéw w szkotach ponadgimnazjalnych (Si),

— liczba studentéw ogétem w szkotach wyzszych (Ui),

— liczba studentéw stacjonarnych w szkotach wyzszych (Usi),

— liczba studentéw niestacjonarnych w szkotach wyzszych (Uni),
— liczba miejsc pracy ogétem (Zi),

— liczba miejsc pracy w produkcji (Zpi),

— liczba miejsc pracy w ustugach (Zui).

2.1.3. Obszar opracowania

Obszarem opracowania, dla ktérego prowadzone byly analizy stanowita zachodnia cze$¢ miasta Jaworzna, a
konkretnie tereny przeznaczone pod inwestycje, znajdujace sie po pétnocnej stronie ul. Wojska Polskiego oraz w

rejonie Wysokiego Brzegu i potudniowej (przemystowej) czesci Lubowca.

2.2. Zatozenia prognoz ruchu

Prognozy ruchu wykonano dla lat:

e 2020,
e 2030.
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2.2.1. Prognoza popytu na transport

Prognoza popytu na transport zostata okre$lona na podstawie:

— prognozy demograficznej wykonanej na potrzeby dokumentu ,Sporzadzenie studium transportowego,
dokumentacji i koncepcji technicznej niezbednej dla uzyskania decyzji o Srodowiskowych uwarunkowa-
niach, zgody na realizacje przedsiewziecia, studium wykonalnosci dla realizacji inwestycji pn. Drogowa
Trasa Srednicowa Katowice-Dabrowa Gérnicza na terenie miast: Mystowice, Sosnowiec, Jaworzno
(Drogowa Trasa Srednicowa Wschéd)”,

— prognozy demograficznej GUS na lata 2015-2050,

— informaciji o rozwoju terenéw mieszkaniowych w poszczegélnych gminach objetych modelowaniem,

— informaciji o planowanych uzbrojeniach terenéw inwestycyjnych,

—  przewidywanym wzro$cie wskaznikdw ruchliwo$ci,

— prognozy ruchu zewnetrznego zgodnie z metodologia GDDKIA.

W szczegolno$ci skupiono sie na mozliwie najlepszym odzwierciedleniu zmian w strukturze zabudowy obszaru
opracowania i jego przylegtosci, ktére przetozg sie na zmiany w liczbie miejsc pracy. W zwigzku z powyzszym

pozyskano informacje na temat rozwoju terendw przeznaczonych pod inwestycje.
Na podstawie tych informacji dokonano nastepujacych zatozen dla tego obszaru:

= docelowa liczba zatrudnionych na dwdch zmianach — 11286 osob (w tym 2000 stanowig pracownicy
ElectroMobility Poland),

= zmiana pracownicza dokonuje si¢ podczas trwania szczytu popotudniowego,

= ydziat podrozy samochodami osobowymi wynosi ~ 65%,

= 75% ruchu zwigzana jest z zachodnig czescig aglomeracii;
15% ruchu zwigzana jest z Matopolskg (Chrzanéw/Trzebinia/Libigz);

10% ruchu zwigzana jest z Jaworznem,

Z uwagi na brak historycznych badan zachowan komunikacyjnych, zmiany ruchliwosci w podrézach wewnetrz-
nych przyjeto opierajac sie na metodologii GDDKIA przy arbitralnie przyjetym wskazniku elastyczno$ci wewnetrz-
nej Wewew=0,125. W ten sposdéb oszacowano, ze ruchliwo$¢ mieszkancéw zwiekszy sie docelowo o 7% na
przestrzeni lat 2015-2030 roku — gtéwnie w motywacjach nieobligatoryjnych. Ten kierunek zmian wigze sie bez-
po$rednio z faktem bogacenia si¢ polskiego spoteczenstwa (cze$ciej podrézujemy na zakupy, do kina, teatru itp.)
ale takze z jego starzeniem (czestsze wizyty u lekarza, do apteki, itp.). Przyjete do prognoz wskazniki ruchliwosci

wewnetrznej dla poszczegdlnych motywacji podrdzy przedstawiono w tabeli.
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ROK 2020 2030
MOTYWACJA RUCHLIWOSC WEWNETRZNA, MIEDZYREJONOWA, NIEPIESZA
dom-praca 0,266 0,271
praca-dom 0,255 0,260
dom-nauka 0,026 0,026
nauka-dom 0,023 0,023
dom-inne 0,226 0,236
inne-dom 0,229 0,239
niezwigzane z domem 0,036 0,055
RAZEM 1,061 1,111

Zmiany w ruchu zewnetrznym oszacowano na podstawie metodologii GDDKIA, ktora opiera sie na prognozie
PKB w podregionach i wskaznikach elastyczno$ci dla danej kategorii pojazdu. Zaktada ona $cisty zwigzek po-
miedzy zmianami PKB a ruchem obserwowanym na sieci komunikacyjnej. Przyjete do prognoz skumulowane

wskazniki wzrostu ruchu zewnetrznego dla podregionu katowickiego przedstawiono w tabeli.

RUCH ZEWNETRZNY
ROK SWWRso SWWRsd SWWRsc SWWRscp
2020 1,14 1,05 1,06 1,17
2030 1,42 1,16 1,17 1,55
SWWRso - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody osobowe)
SWWRsd - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody dostawcze)
SWWRsc - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody cigzarowe)
SWWRscp - skumulowany wskaznik wzrostu ruchu (samochody ciezarowe z przyczepa)

2.2.2. Prognoza podazy transportowej

Do symulacji ruchu przyjeto nastepujacy scenariusz rozwoju sieci drogowej na terenie Jaworzna:

= poszerzenie do 2x2 waskiego gardta DK79 na przejsciu przez linie kolejowa przy Fashion House,
= budowa ulicy Nowoszczakowskiej,
= dokonczenie budowy Obwodnicy Potudniowe;,

= budowa nowego $ladu DK79 w Byczynie.
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2.3. Wyniki prognoz ruchu

Wyniki modelowania ruchu drogowego w trzech wariantach:

e model ruchu w stanie istniejgcym (2020 rok),

e prognoza: natezenie ruchu jak w roku 2020 + projektowany uktad drogowy + obcigzanie docelowe stre-

fy,

e prognoza: natezenie ruchu jak w roku 2030 + projektowany uktad drogowy + obcigzenie docelowe strefy

w postaci graficznej przedstawiono ponizej i na nastepnej stronie opracowania

A,‘ 1315081 554

5 847,/\’ /"

/

MODEL RUCHU W STANIE ISTNIEJACYM
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PROGNOZA: NATEZENIE RUCHU - 2030 R. + PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY
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PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Dodatkowo - zamodelowanie ruchu na sieci drogowej Jaworzna pozwolito na wygenerowanie graficznej formy

rozplotow ruchu na wybranych skrzyzowaniach - waznych ze wzgledu na planowang inwestycje.

Lokalizacje analizowanych skrzyzowan przedstawiono na rysunku ponize;.

LOKALIZACJA ANALIZOWANYCH SKRZYZOWAN

Ponadto szczegdtowe przygotowanie rozplotdw na wybranych skrzyzowaniach postuzyto do obliczen ich przepu-
stowosci metoda mikrosymulacji i analityczna, a wyniki tych analiz przedstawiono w rozdziale 3. ANALIZA

PRZEPUSTOWOSCI WEZLOW.
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ROZPLOTY RUCHU NA SKRZYZOWANIACH

NATEZENIE RUCHU (2020 R.) + PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str. 15

POJAZDY CIEZKIE

SK1




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str. 16

SK2

POJAZDY CIEZKIE




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str.

POJAZDY OGOLEM

POJAZDY CIEZKIE

SK3

17




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str. 18

POJAZDY OGOLEM

POJAZDY CIEZKIE

SK4




PPU’INKOM”sp.j. Katowice Str. 19

SK5

'

POJAZDY OGOLEM

POJAZDY CIEZKIE



PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str. 20

POJAZDY CIEZKIE

SK6




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

POJAZDY CIEZKIE

SK7




PPU’INKOM”sp.j. Katowice

Str. 22

POJAZDY OGOLEM

POJAZDY CIEZKIE

SK8




Str. 23

SK9

PPU’INKOM”sp.j. Katowice

POJAZDY OGOLEM

POJAZDY CIEZKIE



PPU’INKOM”sp.j. Katowice Str. 24

ROZPLOTY RUCHU NA SKRZYZOWANIACH

NATEZENIE RUCHU (2030 R.) + PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY
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3. ANALIZA PRZEPUSTOWOSCI PUNKTOW WEZLOWYCH
3.1. Wstep
Przedstawione ponizej wyniki dotyczg analizy ruchowej nowoprojektowanych dwupoziomowych weztow beda-

cych czescig drogi krajowej DK79 oraz skrzyzowan w ciggu ulicy Wojska Polskiego na terenie miasta Jaworzno.

Do przeprowadzonej w ramach opracowania analizy przyjeto zaprojektowane rozwigzania geometryczne po-
szczegdlnych skrzyzowan i wezléw oraz podstawowe parametry ruchowe takie jak: szeroko$¢ pasow ruchu,
pochylenie podtuzne, zaktadana $rednia predko$¢ pojazdéw, procentowy udziat pojazdéw ciezarowych w ruchu,

wystepowanie oraz rodzaj kanalizacji ruchu.

3.2. Obliczanie przepustowos$ci metoda mikrosymulacji

Poszczegdlne symulacje ruchowe wykonano przy uzyciu programu Synchro Studio 7 firmy Trafficware, ktdre
to sporzadzono dla 20 minutowych interwatow przy obcigzeniu sieci drogowej rozpatrywanego obszaru progno-

zowanym na 2030 rok ruchem pojazdéw w godzinie popotudniowego szczytu komunikacyjnego.

Uzyskane wyniki przedstawiono w dziesigtej oraz dwudziestej minucie trwania symulacji i zamieszczono ponizej
w postaci graficznej. Dodatkowo dla wszystkich punktéw weztowych uzyskane wyniki kazdej symulaciji przedsta-

wiono w postaci plikéw multimedialnych zapisanych w formacie avi. i zataczono do niniejszego opracowania.
Symulacje ruchowe przedstawiono w postaci multimedialnej w nastepujacych plikach:

e SK-4 ul. Obroricow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wyspianskiego jako jednopoziomowe skrzyzowa-

nie z sygnalizacjg Swietlna. WO0_SK4_2030.avi

e SK-5 ul. Obroncéw Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa Mitosza — ul. Wojska Polskiego jako jednopoziomo-
we skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlna.
W0_SK5_2030.avi

e  SK-4 ul. Obroncow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wyspianskiego jako dwupoziomowy wezet.
W1_SK4_2030.avi

e  SK-5 ul. Obroincéw Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa Mitosza — ul. Wojska Polskiego jako dwupoziomowy
wezet. W1_SK5 2030.avi

o  SK-6 ul. Wojska Polskiego — wjazd do fabryki IZERA i SK-7 ul. Wojska Polskiego — ul. Promienna

W1_SK6 i SK7_2030.avi

W celu usrednienia wynikow - symulacje dla kazdego z wariantéw obliczeniowych wykonywano 10-cio

krotnie i jako ich wynik przyjeto wartosci Srednie.
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Obraz symulacji skrzyzowania SK-4 ul. Obroncéw Wrzesnia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wyspiarskiego jako

jednopoziomowe skrzyzowanie z sygnalizacjg $wietlng dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego 2030r
WO0_SK4_2030.avi
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Obraz symulacji skrzyzowania SK-5 ul. Obroncow Wrzesnia 1939 Roku - ul. Czestawa Mitosza — ul. Wojska

Polskiego jako jednopoziomowe skrzyzowanie z sygnalizacjg Swieting dla popotudniowego szczytu komunikacyj-
nego 2030r. WO0_SK5_2030.avi
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Obraz symulacji wezta dwupoziomowego SK-4 ul. Obroricow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wyspianiskie-

go dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego 2030r. W1_SK4_2030.avi
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Obraz symulacji wezta dwupoziomowego SK-5 ul. Obroncow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa Mitosza — ul.

Wojska Polskiego dla popotudniowego szczytu komunikacyjnego 2030r. W1_SK5_2030.avi

Flapback Tim
7 \\llﬂl\\ 3’@&‘1‘-
3200 33000P  340P te| |3 3 Em [ =

Plapback Tim

] IHIMHI S| b [ Hel -

320P  000P 40P el <« 51| B -




PPU’INKOM”sp.j. Katowice Str. 39

Obraz symulacji skrzyzowan SK-6 ul. Wojska Polskiego — wjazd do fabryki IZERA jako skrzyzowanie z sygnali-
zacjg Swietlng i SK-7 ul. Wojska Polskiego — ul. Promienna jako skrzyzowanie o ruchu okreznym typu rondo dla

popotudniowego szczytu komunikacyjnego 2030r. W1_SK6 i SK7_2030.avi
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3.3. Obliczanie przepustowosci metoda analityczna

3.3.1. Metodyka obliczen

W przypadku skrzyzowania z ruchem okreznym analize warunkdéw ruchu panujacych w ich obrebie

przeprowadzono w oparciu 0 wyznaczenie przepustowosci mozliwej poszczegdlnych wlotéw (wartosé
informujaca, jak duzy potok pojazdow mogtby wjecha¢ z danego wlotu przy zatozonych wartosciach natezen
ruchu tworzacych potok nadrzedny dla danego wlotu) oraz jej rezerwy, co pozwala na pdzniejsze okre$lenie

przepustowosci rzeczywistej ronda w drodze iteracii.

Podobnie jak w przypadku skrzyzowan bez sygnalizacji $wietinej podstawowa miarg warunkéw ruchu sg tutaj
$rednie straty czasu przypadajace na pojazd. Straty te odnoszq sie do odcinka wlotu ronda i obejmujg straty
opdznienia pojazdu przy dojezdzie do kolejki oraz straty ponoszone w kolejce. Do celéw projektowania
skrzyzowan nowych oraz oceny warunkéw ruchu na skrzyzowaniach istniejacych przyjeto tzw. poziomy swobody
ruchu (PSR), bedace jakosciowa miarg warunkéw ruchu. Zakres zmiennosci warunkéw ruchu podzielony zostat

na cztery stany, ktérym odpowiadajg nastepujace przedzialy strat czasu:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-15s/P
[l PSR (warunki dobre) - 15,1-30s/P
[l PSR (warunki przecietne) - 30,1- 50 s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 50 s/P

Zaleca sig tak projektowaC skrzyzowania, aby na wlotach warunki ruchu nie byty gorsze niz odpowiadajgce |lI
PSR, a wyjatkowo IV PSR. Poziom Ill PSR moze oznacza¢ niestabilne warunki ruchu, przy ktérych nawet
niewielki wzrost natezenia ruchu moze spowodowaé szybki wzrost dlugosci kolejek i strat czasu. Tak
niekorzystne warunki ruchu nie bylyby akceptowane przez wigkszo$¢ kierowcow. Przy dopuszczeniu IV PSR
Srednie straty czasu nie powinny przekracza¢é 75 s/P, a rezerwa przepustowosci mozliwej nie powinna by¢

mniejsza niz 30 P/h.

Oceny przepustowosci oraz warunkéw ruchu w przypadku_skrzyzowan z sygnalizacjg $wietlng dokonano przy

zatozeniu, ze jest to sygnalizacja statoczasowa. W rzeczywisto$ci jednak z uwagi na lepszq efektywnos$¢ pracy

zastosowana zostata sygnalizacja akomodacyjna.

Procedury zawarte w metodzie mogg by¢ uzyte do oceny sprawnoéci funkcjonowania skrzyzowania lub jego
poszczegolnych wlotéw, przy analizie zasadno$ci wprowadzenia sygnalizacji $wietlnej oraz przy podejmowaniu

decyzji o ewentualnej koniecznosci jego modernizacii.

Ocena wystepujacych warunkdw ruchu na skrzyzowaniu jest réwniez podstawag oceny poprawnosci przyjetego
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programu sygnalizacji, organizacji ruchu oraz rozwigzania geometrycznego skrzyzowania. Wykorzystuje sie
gtéwnie wielkosci strat czasu, czesto$C zatrzyman oraz dtugosci kolejek pojazdéw na poszczegdlnych pasach

ruchu.

Miarg warunkéw ruchu panujacych na poszczegolnych wlotach skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting sg poziomy

swobody ruchu (PSR), ktérym odpowiadajg nastepujace $rednie przedziaty strat czasu pojazdéw:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-20s/P

[l PSR (warunki dobre) - 20,1-45s/P
[l PSR (warunki przecietne) - 451-80s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 80 s/P.

Zgodnie z zaleceniami wytycznych projektowania skrzyzowan drogowych warunki ruchu na skrzyzowaniu
powinny odpowiada¢ I - Il PSR. W przypadku IV poziomu swobody ruchu moze on by¢ dopuszczony jedynie
w sytuacjach wyjatkowych, jednak straty czasu nie powinny przekracza¢ 100 s/P, a stopieri obcigzenia wartosci
X=1,0.

W ocenie rozwigzania skrzyzowania nalezy rowniez sprawdzi¢, czy dtugos¢ tworzacych sie kolejek nie

przekracza wartosci dopuszczalne.

Wyniki obliczen przedstawiono w postaci skréconych tabel przy nastepujacych oznaczeniach:

T - dtugo$¢ cyklu dla sygnalizacji statoczasowe;j;

G[1] - dlugo$¢ Swiatta zielonego dla kolejnej fazy (tutaj nr 1);

X - wspotczynnik obcigzenia reprezentujacy stosunek natezenia do przepustowosci;
s/P - $rednie straty czasu w sekundach na pojazd;

WLOT - kolejny numer wlotu wg zamieszczonego szkicu;

PAS - kolejny numer pasa na wlocie;

ORGANIZACJA - przyjeta relacja lub kombinacja relacji ruchu na analizowanym pasie.
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Ocena warunkdw ruchu projektowanego skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng SK-4 ul. Obroricow Wrze$nia 1939

Roku — ul. Stanistawa Wyspianskiego dla prognozowanych na 2030 roku wielko$ci natezenia ruchu.
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Miarg warunkdw ruchu panujacych na poszczegélnych wilotach skrzyzowania z sygnalizacjq $wieting sq poziomy
swobody ruchu (PSR), ktorym odpowiadajq nastepujgce Srednie przedziaty strat czasu pojazdow:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-20s/P
Il PSR (warunki dobre) - 201-45s/P
Il PSR (warunki przecietne) - 451-80s/P

IV PSR (warunki niekorzystne) ponad 80 s/P.

Obstugiwane wloty w fazie:
G1-1L+3L+2P, G2 - 1WP+3WP,G3-2+4

Oznaczenie wlotow:

Wiot 1 — ul. Obroncéw Wrze$nia 1939 Roku /W/
Wiot 2 — ul. Stanistawa Wyspianskiego /S/
Wiot 3 — ul. Obroricow Wrzesnia 1939 Roku /E/
Wiot 4 — ul. Stanistawa Wyspiarskiego /N/
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Ocena warunkdw ruchu projektowanego skrzyzowania z sygnalizacjg Swieting SK-5 ul. Obroacéw Wrzesnia 1939
Roku — ul. Czestawa Mitosza — ul. Wojska Polskiego dla prognozowanych na 2030 roku wielkoSci natezenia ru-

chu.
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Miarg warunkdw ruchu panujacych na poszczegélnych wilotach skrzyzowania z sygnalizacjq $wieting sq poziomy
swobody ruchu (PSR), ktorym odpowiadajq nastepujgce Srednie przedziaty strat czasu pojazdow:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-20s/P

Il PSR (warunki dobre) - 201-45¢/P
Il PSR (warunki przecietne) - 451-80s/P
IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 80 s/P.

Obstugiwane wloty w fazie:
G1-1L+3L+2P, G2 - 1WP+ 3WP, G3 -2+ 4

Oznaczenie wlotow:

Wiot 1 — ul. Obroncéw Wrze$nia 1939 Roku /W/
Wiot 2 — ul. Stanistawa Wyspianskiego /S/
Wiot 3 — ul. Obroricow Wrzesnia 1939 Roku /E/
Wiot 4 — ul. Stanistawa Wyspianskiego /N/
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Ocena warunkéw ruchu pétnocnego skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo wchodzacego w sktad pro-
jektowanego wezta dwupoziomowego w miejscu SK-4 ul. Obroncow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wy-
spianskiego dla prognozowanych na 2030 roku wielko$ci natezenia ruchu.

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym pétnocnego skrzyzowania typu rondo na SK-4.

TYPU RONDO

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU|

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: IData: | I Projekt nadrzedny:
Miejscowosc: Jaworzno
Skrzyzowanie: SK-4N
\Wykonawca:
Analize wykonal(a): Podpis:
Pomiar nat¢zenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe
Srednica zewnetrzna ronda - Dz 36 Liczba wlotéw na rondo: 3
[m]
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C
Strata czasu  dwi [s/P] 5 10 4
PSR | | |
[Dhugosé¢ (zasigg) kolejki Lk [m] 13 43 6

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A | B | c

[Przepustowos¢ rzeczywista ronda
1748
Cr [P/h]
[Przepustowosc¢ rzeczywista wlotu
463 998 289

Crwi [P/N]
[Wskaznik dopuszczalnego 36.0
Wwzrostu ruchu — wir [%] '
Stopien wykorzystania 0.735
przepustowosci wlotow  pw [-] ’
Rezerwa przepustowosci 123 264 77
rzeczywistej wlotu  ACw [P/h]

Oznaczenie wlotow:

Wiot A - ul. Stanistawa Wyspiarskiego /N/
Wiot C - tacznica dwupoziomowa nad DK79 /W/

Wiot B — ul. Stanistawa Wyspianskiego /S/
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Ocena warunkéw ruchu pofudniowego skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo wchodzacego w skiad
projektowanego wezita dwupoziomowego w miejscu SK-4 ul. Obrorcdw Wrzeénia 1939 Roku — ul. Stanistawa
Wyspianskiego dla prognozowanych na 2030 roku wielkosci natezenia ruchu.

Tab. Ocena warunkow ruchu wystepujacych w punkcie weztowym potudniowego skrzyzowania typu rondo na SK-4.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | \W
[ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
Miejscowosc: Jaworzno Skrzyzowanie: SK-4S
\Wykonawca: Analiz¢ wykonal: Podpis:
[Pomiar nat¢zenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe Srednica zewngtrzna ronda 36 Llczba.l wlotow na 2
Dz [m] rondo:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C D
Strata czasu  dwi [S/P] 12 3 6 3
PSR ! I | |
Dtugos¢ (zasigg) kolejki L 37 0 27 6
[m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | c | D

Przepustowos$¢ rzeczywista
187

ronda Cr[P/h] 875
Przepustowos¢ rzeczywista
wlotu Cwi [P/h] 751 3 848 275
Wskaznik dopuszczalnego 325
wzrostu ruchu — wir [%)] '
Stopien wykorzystania
[przepustowosci wlotow — pwi 0.755
[-]
Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 184 1 208 68
IACrwi [P/h]

Oznaczenie wlotow:
Wiot A — ul. Stanistawa Wyspianskiego /N/ Wiot B — droga techniczna /E/
Wiot C —ul.Stanistawa Wyspianiskiego /S/ Wiot D - tgcznica dwupoziomowa nad DK79 /W/
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Ocena warunkow ruchu péfnocnego skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo wchodzacego w sktad pro-
jektowanego wezta dwupoziomowego w miejscu SK-5 ul. Obroricow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa Mitosza
- ul. Wojska Polskiego dla prognozowanych na 2030 roku

wielko$ci natezenia ruchu.

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym pétnocnego skrzyzowania typu rondo na SK-5.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU
TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: IData: | IProjekt nadrzedny:
Micjscowosé: Jaworzno
Skrzyzowanie: SK-5N
\Wykonawca:
[Analiz¢ wykonat: Podpis:
Pomiar nat¢Zenia ruchu: NIE I Data: | Godzina: I Czas: | 1h
Rodzaj ronda: R21-R22 - rondo dwupasowe
[Snr’]e]dnica zeymetrzna ronda Dz 52 Liczba wlotow na rondo: 3
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wilot A B C
Strata czasu  dwi [S/P] 1 0 1
PSR | | |
[Dlugosé (zasieg) kolejki Lk [m] 0 6.2 6 6.2 6 6.2

Przepustowos$¢ rzeczywista wlotéw ronda

Wiot A | B | C
[Przepustowosc¢ rzeczywista ronda
Crr [P/h] 4070
[Przepustowos$¢ rzeczywista wlotu

287 1612 2172
Crwi [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 1655
zrostu ruchu — wir [%] '

Stopien wykorzystania 0.377
[przepustowosci wlotéw pw [-] ’
Rezerwa przepustowosci 179 1005 1354
rzeczywistej wlotu  ACrwi [P/h]

Oznaczenie wlotow:
Wiot A - ul. Czestawa Mitosza /N/ Wiot B - tacznica z ul. Obrofcéw Wrzesnia 1939 Roku /E/
Wiot C — ul. Wojska Polskiego /S/
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Ocena warunkéw ruchu pofudniowego skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo wchodzacego w sktad
projektowanego wezta dwupoziomowego w miejscu SK-5 ul. Obroncow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa
Mitosza — ul. Wojska Polskiego dla prognozowanych na

2030 roku wielko$ci natezenia ruchu.

Tab. Ocena warunkow ruchu wystepujacych w punkcie weztowym pétnocnego skrzyzowania typu rondo na SK-5.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
[Miejscowosc: Jaworzno Skrzyzowanie: SK-5S
Wykonawca: Analiz¢ wykonal: | Podpis: |
[Pomiar nat¢zenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Rodzai ronda: RS1-RS2 - rondo semi- Srednica zewnetrzna ronda 52 Liczba wlotow na 4
0dza) ronda: dwupasowe Dz [m] rondo:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wiot A B c D
Strata czasu  dwl [s/P] 2 3 11 24
PSR | | | 1l
[Dlugos¢ (zasieg) kolejki 6 12 0 56 31 12 74
LK [m]
Przepustowos$¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D
Przepustowos¢ rzeczywista
3100
ronda  Crr [P/h]
Przepustowos¢ rzeczywista
687 3 1574 838
wlotu Crwl [P/h]
Wskaznik dopuszczalnego
111
wzrostu ruchu — wirr [%]
Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotow 0.900
pwl  [-]
Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 69 1 157 84
ACrwl [P/h]

Oznaczenie wlotow:
Wiot A — ul. Wojska Polskiego /N/ Wiot B - tacznica wjazdowa w ul. Obroricow Wrzesnia 1939 Roku /E/
Wiot C — ul. Wojska Polskiego /S/ Wiot D - tacznica zjazdowa z ul. Obroricéw Wrzesnia 1939 Roku /W/
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Ocena warunkéw ruchu projektowanego skrzyzowania z sygnalizacjg $wieting SK-6 ul. Wojska Polskiego —
wjazd do fabryki IZERA dla prognozowanych na 2030 roku wielko$ci natezenia ruchu.

GI[11= 12
G[21= 28
GL[31= 28

i e o D L L [T ek ek ek
B3 bk i ) B0 b ek L0 BT ek
REREERRED

Miarg warunkow ruchu panujgcych na poszczegoinych wiotach skrzyZzowania z sygnalizacjq $wietlng sq poziomy
swobody ruchu (PSR), ktérym odpowiadajg nastepujgce Srednie przedziaty strat czasu pojazdow:

| PSR (warunki bardzo dobre) - 0-20s/P

Il PSR (warunki dobre) - 20,1-45s/P

Il PSR (warunki przecietne) - 451 -80s/P

IV PSR (warunki niekorzystne) - ponad 80 s/P.

Obstugiwane wloty w fazie:
G1-1L+3L, G2 - 1WP+ 3WP ,G3 - 2+ 4

Oznaczenie wlotow:

Wiot 1 — ul.Wojska Polskiego /W/
Wilot 2 - droga techniczna /S/

Wiot 3 — ul. Wojska Polskiego /E/
Wiot 4 — wjazd do fabryki IZERA /N/
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Ocena warunkéw ruchu skrzyzowania o ruchu okreznym typu rondo SK-7 ul. Wojska Polskiego — ul. Promienna
dla prognozowanych na 2030 roku wielko$ci natezenia ruchu.

Tab. Ocena warunkéw ruchu wystepujacych w punkcie weztowym pétnocnego skrzyzowania typu rondo na SK-5.

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
ZAMAWIAJACY:
Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
[Miejscowosc: Jaworzno Skrzyzowanie: SK-7
\Wykonawca: Analiz¢ wykonal: | Podpis: |
[Pomiar natezenia ruchu: NIE Data: Godzina: Czas: 1h
Rodzai ronda: RS1-RS2 - rondo semi- Srednica zewnetrzna ronda 59 Liczba wlotow na 4
0dza) ronda: dwupasowe Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wiot A B ¢ D
Strata czasu  dwl [s/P] 8 5 11 25
PSR I | | 1l
[Dhugos¢ (zasigg) kolejki 19 12 19 14 50 74
LK [m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | C | D

[Przepustowos$¢ rzeczywista
2809
ronda  Crr [P/h]
[Przepustowos$¢ rzeczywista
454 870 266 1220

jwlotu Crwl [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 85
wzrostu ruchu — wrr [%] )
Stopien wykorzystania
[przepustowosci wlotow 0.921
pwl -]
[Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 36 69 21 96
ACrwl [P/h]

Oznaczenie wlotow:
Wiot A — wjazd do fabryki IZERA /N/ Wiot B — ul. Wojska Polskiego /E/
Wiot C — ul. Promienna /S/ Wiot D — ul. Wojska Polskiego /W/
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3.4. Wnioski do analizy ruchowej dla prognozy 2030 roku

Wariant WO : SK-4 ul. Obrorncdw Wrzednia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wyspiariskiego oraz SK-5 ul. Obrofcow
Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa Mifosza — ul. Wojska Polskiego jako jednopoziomowe skrzyzowania z

sygnalizacjq $wietina.

o Zakladajac wzrost wielko$ci natezenia ruchu jak dla prgnozy 2030 roku przy zatoZeniu rozbudowy jed-
nopoziomowych skrzyzowan SK-4: Obroncdéw Wrzesnia 1939 Roku - ul. Stanistawa Wyspiafskiego
oraz SK-5: ul. Obroncow Wrzesnia 1939 Roku — ul. Czestawa Mitosza — ul. Wojska Polskiego warunki
ruchu w ciggu DK79 stajg sie skrajnie niekorzystne. Jak wynika z obliczen przepustowo$ci oba wiw
skrzyzowania charakteryzyje ostatni — IV poziomy swobody ruchu oraz straty czasu przekraczajace hie-
jednokrotnie 100 s/P. Brak wiasciwej segregaciji pojazdéw mozna zauwazy¢ réwniez na zataczonych do
opracowania filmikach mikrosymulacji, gdzie kolejki pojazdéw oczekujacych na wjazd majg charakter

szybkonarastajacy.

Wariant W1 : SK-4 ul. Obroncéw Wrzesnia 1939 Roku — ul. Stanistawa Wyspianskiego oraz SK-5 ul. Obroncow
Wrzesnia 1939 Roku - ul. Czestawa Mifosza — ul. Wojska Polskiego jako nowoprojektowane wezty

dwupoziomowe.

e Zar6wno obliczenia przepustowosci metodq tradycyjna, jak rowniez analiza ruchowa metodg mikrosy-
mulcji uwzgledniajaca wptyw sasiednich skrzyzowan wykazujg, iz obcigzajac poszczegdlne punkty we-
ztowe wielko$ciami natezenia ruchu jak dla prognozy roku 2030 nie nalezy spodziewa¢ sie znaczacych
utrudnien w ruchu w ciggu catego analizowanego odcinka drogi krajowej DK79. Kolejki pojazdow ocze-
kujacych na wjazd nie powinny mieC charakteru narastajacego, a poziomy swobody ruchu na wlotach
skrzyzowan o rchu okreznym typu rondo ksztattujg sie na poziomie | — Il co oznacza dobre warunki ru-

chowe.

Skrzyzowanie z sygnalizacjq $wieting SK-6 ul. Wojska Polskiego — wjazd do fabryki IZERA.

o Dla zaproponowanej geometrii skrzyzowania ul. Wojska Polskiego — wjazd do fabryki IZERA przy zato-
zeniu optymalizacji programu sygnalizacji $wietlnej, poziomy swobody ruchu na poszczegoinych wiotach
SK-6 powinny ksztattowac sie na poziomie | i Il. Oznacza to dobre warunki ruchowe i Srednie straty cza-

su nie przekraczajace 30 s/P.
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Skrzyzowanie o ruchu okreznym typu rondo SK-7 ul. Wojska Polskiego — ul. Promienna.

o  Przekroj 2x2 w ciggu ulicy Wojska Polskiego pozwala na zastosowanie dwupasowego skrzyzowania o
ruchu okreznym typu rondo. Dzigki takiemu rozwigzaniu nie wystepuje zjawisko przeplatania przed i za
punktem weztowym, a oba pasy gtéwnej jezdni ronda zostajg w petni wykorzystywane. Jak wynika z ob-
liczeh przepustowosci pomimo duzego nateZzenia ruchu w ciggu drogi gtéwnej (1220 P/h) dla takiego
rozwigzania geometrycznego mozna uzyska¢ dobre warunki ruchowe (I - Il PSR) oraz okoto 9 % rezer-

we przepustowosci w 2030 roku.
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4. KONCEPCJA TECHNICZNA

4.1. Lokalizacja przedsiewziecia

Planowane przedsiewziecie zlokalizowane jest w zachodniej czgsci miasta Jaworzno, w kwartale terenu ograni-
czonego nastepujacymi drogami:

- od zachodu, drogg krajowg S1

- od pdtnocy i wschodu, drogg DK 79 (ul.Ofiar Wrzesnia 1939)

- od potudnia, drogg ul.Wojska Polskiego)

4.2. Cel i zakres opracowania

Opracowanie obejmuje wstepng koncepcje geometrii uktadu drogowego w celu skomunikowania docelowych
terendw inwestycyjnych, ktdre majg powstac na obszarze wskazanym w punkcie 4.1.

Celem opracowania jest zaproponowanie optymalnego rozwigzania geometryczno - ruchowego pozwalajacego
na sprawny i bezpieczny dojazd do w/w terenéw oraz wiaczenie sie do uktadu drég publicznych miasta Jaworzno

i sieci drog krajowych w ujeciu potencjatu ruchowego.

4.3. Stan istniejacy

Omawiany obszar opracowania znajduje sie w zachodniej czesci miasta Jaworzno, w kwartale terenu ograniczo-

nego nastepujacymi drogami:

- od zachodu, drogg krajowg S1

- od potnocy i wschodu, drogg DK 79 (ul.Ofiar Wrzes$nia 1939)
- od potudnia, drogg ul.Wojska Polskiego)

Omawiany teren ma bezposrednie powigzania komunikacyjne z ulicami Ofiar Wrze$nia 1939 r. (DK79) oraz ulicg
Wojska Polskiego. Powigzanie z drogg krajowa S1 nastepuje posrednio przez ulice Ofiar Wrze$nia 1939 r.
[DK79].

Ulica Ofiar Wrze$nia 1939 r. [DKT79]

Ul.Ofiar Wrzes$nia 1939 r., stanowi jedng z najwazniejszych ulic, uktadu komunikacyjnego miasta Jaworzno.

Omawiana ulica jest drogg tranzytowg przechodzacg przez centrum miasta Jaworzno o statusie drogi krajowe;j,
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prowadzacej z zachodu od drogi S1 i miasta Sosnowca w strone centrum Jaworzna i dalej na potudnie w kierun-

ku autostrady A4, a nastepnie na wschdd w kierunku Chrzanowa i Krakowa.

Na odcinku obszaru opracowania ulica Ofiar Wrze$nia 1939 r. [DK79] ma przekréj uliczny, dwujezdniowy, dwu-
pasowy (GP 2x2),. Jezdnie rozdzielone pasem zieleni szerokosci okoto 4,5-5m. Nawierzchnia jezdni wykonana
jest z betonu asfaltowego, obustronnie wykonany kraweznik. Szerokosci paséw ruchu 3,5m. Chodnik wystepuje
jedynie wzdtuz potudniowe] krawedzi jezdni na odcinku od skrzyzowania Ofiar Wrzesnia 1939 r — Wojska Pol-
skiego, w kierunku centrum (na wschdd). Skrzyzowania zlokalizowane sg w odlegtosci $rednio co 1,0km. Skrzy-

zowania sterowane sg sygnalizacja Swietlna.

Odwaodnienie nastepuje do istniejacych wpustow ulicznych i systemu kanalizacji i docelowo do zbiornikéw reten-

cyjno-odparowujgcych. Obszar skrzyzowania jest oswietlony.

W uktadzie wysokos$ciowym ulica Ofiar Wrze$nia w obrebie projektowanych skrzyzowan ma spadek okofo 0,5-
2,0%

[DK 79] Ofiar Wrzesnia

o Kklasa: GP2/2

e przekroj - uliczny

e odwodnienie — do wpustow i dalej do kanalizacji i zbiornikow retencyjno-odparowujgcych

e nawierzchnia — bitumiczna;

o predkos¢ projektowa: Vp=70 km/h; (parametr przyjety na podstawie parametréw tukéw poziomych na
dojazdach do skrzyzowania)

o predkos¢ miarodajna: Vm=Vo+10=70+10=80 km/h; (obszar skrzyzowania), na pozostalym odcinku
Vm=100-110km/h

o istniejgca szeroko$¢ pasa ruchu — 3,50;

o szerokos$¢ pasa awaryjnego — 2,3-2,5m

o szerokos¢ jezdni: przekroj dwujezdniowy — szerokos¢ kazdej z jezdni ~9,3-9,5m

e szerokos$¢ pobocza — 1,25m (nie liczac szerokosci kraweznika)

o szerokosS¢ pasa rozdziatu — 4,5-5,0m (Srednio 4,5m)

e nachylenie skarp —1:1,5

o oSwietlenie w pasie rozdziatu

Ulica Wojska Polskiego

Ulica Wojska Polskiego stanowi potaczenie miedzy Jaworznem, a Mystowicami. Ponadto ulica Wojska Polskiego

stanowi gtéwny dojazd do Elektrowni Jaworzno |Il.
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Na odcinku obszaru opracowania ulica ta ma przekréj drogowy jednojezdniowy dwupasowy (Z1x2). Szerokos¢
jezdni jest zmienna i zawiera sie¢ w przedziale od 6-7m. Nawierzchnia jezdni wykonana jest z betonu asfaltowego,

chodnikéw brak. Pobocza gruntowo-tluczniowe o szerokosci 1-2m

Odwaodnienie nastepuje powierzchniowo do rowdw. O$wietlenia brak.

Wzdtuz drogi w odlegtosci okoto 15-20m ($rednio 18m) biegnie istniejacy cieptociag na powierzchni terenu.
Oprocz cieptociggu, wzdtuz jezdni biegna sieci wysokiego napiecia.

W ukfadzie wysokosciowym ulica Wojska Polskiego w obrebie opracowania ma spadek w przedziale 0,5-5%.

W zachodniej czg$ci opracowania ulica Wojska Polskiego przecina istniejaca linie kolejowg w poziomie torow.

Ulica Wojska Polskiego

o Kklasa: Z1/2

o przekroj— drogowy

o odwodnienie — powierzchniowo do rowdw i na zielefice

e nawierzchnia — bitumiczna;

o predkos¢ projektowa: Vp=50-60 km/h; (parametr przyjety na podstawie maksymalnej dopuszczalnej
predkosci projektowej dla podanej klasy technicznej drogi)

o predkos¢ miarodajna:
na podstawie predkosci dopuszczalnej Vm=Vo+10=50+10=60 km/h;

na podstawie kretoSci i szerokoSci drogi, przy istniejgcym braku zabudowy (%/km<80, szeroko$¢ 6-7m,

brak utwardzonych poboczy) Vm=90-100km/h

o istniejgca szerokos¢ pasa ruchu — 3,0-3,5m;
o przekroj jednojezdniowy

e szerokos¢ pobocza - 1,0-2,0m

e nachylenie skarp - 1:1,5

e oSwietlenie - brak

Istniejace uzbrojenie znajdujace sie w obszarze opracowania to:

sieci wodociggowe, w tym sie¢ woD1200

- sieci cieptownicze podziemne i na powierzchni terenu RncD
- sieci energetyczne wysokiego napiecia

- sieci energetyczne niskiego i Sredniego napiecia

- sieci kanalizacyjne sanitarna i deszczowa, w tym sie¢ kp1000, sieci kd800 oraz inne
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sieci teletechniczne podziemne i na stupach

istniejace przepusty pod drogg
istniejgce obiekty inzynierskie

istniejace zbiorniki retencyjne

4.4. Stan projektowany

4.4 1. Parametry techniczne

Dla poszczegdlnych odcinkéw drég przyjeto nastepujace parametry techniczne:

Ulica Wojska Polskiego

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

klasa techniczna drogi
predkos¢ projektowa
predkos¢ miarodajna
nawierzchnia jezdni
przekréj poprzeczny
szerokos¢ pasa ruchu
pochylenie poprzeczne na trasie gtéwnej
nachylenie skarp wykopdw i nasypéw
szeroko$¢ poboczy
szeroko$¢ chodnika i ciezki rowerowe;

nawierzchnia ciggu pieszo-rowerowego

Z2x2,

Vp =60 km/h,

Vm =70 km/h,

bitumiczna

uliczny

3,5m,

2,0%,

1:1,5

1,50-2,0m

cigg pieszo rowerowy o szeroko$ci 4-5m

kostka betonowa

Ulica Stanistawa Wyspianskiego i jezdnia wezta nad ulica Ofiar Wrzes$nia 1939 r.

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:

klasa techniczna drogi

predko$¢ projektowa

nawierzchnia jezdni

przekréj poprzeczny

szeroko$¢ pasa ruchu

pochylenie poprzeczne na trasie gtownej

nachylenie skarp wykopdw i nasypow

Z1x2,

Vp =40 km/h,
bitumiczna
uliczny

3,5m,

2,0%, daszkowe

11,5

Str. 55
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e szerokos$¢ poboczy 1,0m

e szeroko$¢ chodnika 2,0m+szerokos¢ kraweznika i obrzeza

e szerokoS¢ ciggu pieszo-rowerowego 4,0m+szeroko$¢ kraweznika i obrzeza

e nawierzchnia chodnika kostka betonowa

e nawierzchnia Sciezki rowerowej bitumiczna (np. asfalt lany lub beton asfaltowy)

4.4.2. Opis poszczegolnych rozwiazan projektowych

W ramach projektowanego wigczenia obszaru inwestycyjnego do istniejacego uktadu drogowego zaproponowano
rozwigzanie polegajgce na rozbudowie ulicy Wojska Polskiego do przekroju 2x2, przebudowie istniejacych
skrzyzowan wzdtuz tej drogi oraz przebudowe dwoch skrzyzowan z sygnalizacjg $wieting wzdtuz ulicy Ofiar

Wrze$nia 1939 r. do skrzyzowan dwupoziomowych.

Przebudowa ulicy.Wojska Polskiego wraz ze skrzyzowaniami.

W ramach opracowania przewidziano przebudowe ulicy Wojska Polskiego do przekroju dwujezdniowego,
dwupasowego (Z2x2). Jezdnia potudniowa przebiega¢ bedzie po $ladzie istniejacej jezdni ulicy Wojska
Polskiego. Obie jezdnie beda miaty nawierzchnie bitumiczng, szeroko$¢ 7m (2x3,5m) i rozdzielone bedg pasem

zieleni o szerokosci 5,0m.

Wzdtuz drogi zaprojektowano ciggi pieszo-rowerowe o szeroko$ci 3,5-4,0m, w wigkszosci oddzielone od jezdni
pasem zieleni. Nawierzchnie ciggow pieszo-rowerowych przewiduje sie wykona¢ réwniez jako bitumiczne, lub z
kostki betonowej. Odwodnienie ulicy zaktada sie wykona¢ grawitacyjnie do wpustéw ulicznych i dalej do

kanalizacji deszczowej. Ulica zostanie o$wietlona.

W uktadzie wysokosciowym na odcinku od km0+000 do km 0+900 niweleta ulicy Wojska Polskiego zostanie
prowadzona w nasypie (0 wysokosci dochodzacej do 8m), z realizacjg wiaduktu nad ulicg Ofiar Wrzesnia 1939 .

Skrzyzowania typu rondo z tacznicami wezta rdwniez zostang poprowadzone w nasypie.

Od km 0+900 do korica opracowania niweleta jezdni zostanie dostosowana do jej obecnego przebiegu
wysokosciowego i jedynie w okolicach dojazdu do przejazdu kolejowego nastapigq nieznaczne korekty
wysokosciowe. W przypadku dalszej rozbudowy ulicy Wojska Polskiego do docelowego uktadu obwodowego
terenow inwestycyjnych, zaleca sie przeprowadzenie ulicy Wojska Polskiego wiaduktem nad istniejgcymi torami

kolejowymi.

Projektowane skrzyzowania w ciagu ulicy Wojska Polskiego

W ramach niniejszej koncepcji, skrzyZzowania z ulicami:
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- Promienng (gtéwny dojazd do Elektrowni Jaworzno lll) (km 1+660m)

- rondo potudniowe skrzyzowania dwupoziomowego (wezta) ulic Ofiar Wrze$nia 1939 r. i Wojska Polskiego
(km0+460)

- rondo pétnocne skrzyzowania dwupoziomowego (wezta) ulic Ofiar Wrzesnia 1939 r. i Wojska Polskiego
(km0+150m)

zaprojektowano jako skrzyzowania typu rondo turbinowe.

Projektowane ronda turbinowe majg nastepujace parametry:

Promien zewnetrzny: R=25,25m (kraweznik), R=24,75m (w oznakowaniu poziomym)
Promien wewnetrzny: R=15,0m (kraweznik) R=15,5 (w oznakowaniu poziomym)
Szerokos¢ pasow ruchu: 4,25m (pas wewnetrzny) i 4,25m (pas zewnetrzny)

Miedzy pasami ruchu, separator w formie obnizonego do 2cm kraweznika

Promienie wjazdowe na rondo: R=14-16m (w krawezniku)

Promienie wjazdowe z ronda: R=15-16m (w krawezniku)

Wewnetrznie pierscien szerokosci 2m z kostki kamiennej.

Szeroko$¢ paséw ruchu na dojezdzie do ronda (wlotach i wylotach ronda) — 3,5m

Liczba paséw na rondzie:
Wzdtuz ulicy Wojska Polskiego — 2 pasy ruchu
Wzdtuz ulic poprzecznych do ulicy Wojska polskiego — 1-2 paséw ruchu

Na kazdym z wlotéw ronda zastosowano wyspe dzielaca. Przez wszystkie przeprowadzono przejscia dla

pieszych i ciggi rowerowe.

Na wlotach ronda zastosowano wyspy kanalizujgce ruch. Wyspy proponuje sie wykona¢ w kraweznikach i

nawierzchni z kostki betonowej, lub kamiennej.

Skrzyzowanie z alternatywng drogg dojazdowg do Elektrowni Jaworzno Il i drogg dojazdowa do terendw
inwestycyjnych w km1+1160m, zaprojektowane zostato jako skrzyzowanie skanalizowane sterowane sygnalizacjg

Swietlna.
Parametry techniczne skrzyzowania sg nastepujace:

Wiot wschodni - Jezdnia gtéwna — ul.Wojska Polskiego (Vm=70km/h):
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Wydzielony prawoskret i lewoskret:

Dtugo$¢ odcinka zmiany pasa — 30m

Diugos¢ odcinka zwalniania — 45m

Odcinek akumulacji — 75m

Szerokosci pasow ruchu — 3,0m lewoskret i 3,5m prawoskret
Promienie tukow zjazdowych ze skrzyzowania - R=15m

Wiot zachodni- Jezdnia gtéwna — ul.Wojska Polskiego (Vm=70km/h):
Wydzielony prawoskret i lewoskret:

Diugos¢ odcinka zmiany pasa — 30m

Diugos¢ odcinka zwalniania —40m

Odcinek akumulacji — 80m

Szerokosci pasow ruchu — 3,0m lewoskret i 3,5m prawoskret
Promienie tukow zjazdowych ze skrzyzowania - R=15m
Wiot pétnocny (wlot od strefy inwestycyjne))

Wilot dwupasowy

Szeroko$¢ paséw ruchu  3,5m

Dtugo$¢ przekroju dwoch paséw na wlocie bedzie dostosowana do zagospodarowania drdg na terenie strefy —
obecnie koniec przekroju dwupasowego nie zostat okresSlony. Na wlocie dopuszczone sg dwa pasy dla relacji

lewoskretnej, z czego jeden (prawy) stuzy takze do obstugi pozostatych relacji na wlocie.

Wylot skrzyzowania jest jednopasowy, a zaraz za wyspg dzielaca rozszerza si¢ do dwoch pasow.
Wiot potudniowy (wlot od strony Elektrowni Jaworzno Ill)

Wiot jednopasowy

Na wlocie wyspa kanalizujaca ruch

Szeroko$¢ jezdni na wlocie 4,0-4,5m

Szerokos¢ paséw ruchu 3,5m
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Projektowane tacznice wezta ulic Ofiar Wrzes$nia 1939r - Wojska Polskiego

Projektowany wezet bedzie weztem typu WB z realizacjq skrzyzowan w ciggu ulicy Wojska Polskiego. Wiaczenia

do ulicy Ofiar Wrze$nia 1939 r. beda realizowane bezkolizyjnie, pasami wigczenia i wytaczenia.
Projektowane tgcznice beda tacznicami typu P1.

tacznice posrednie bedg miaty predko$é¢ projektowag V=30km/h

Lacznice bezposrednie bedg miaty predkosé projektowg Vp=40km/h

Wzdtuz ulicy Ofiar Wrze$nia 1939 r. nalezy przebudowaé pasy wigczenia i wylaczenia istniejacego skrzyzowania
wraz z ich dostosowaniem do parametréw projektowanego wezta drogowego. Dodatkowo z uwagi na
przebudowe skrzyzowania na wezet nalezy dostosowac parametry ulicy Ofiar Wrzesnia 1939 r. do parametrow
predkoSci projektowej i miarodajnej obowigzujacej na drodze. Dotyczy to w szczegdlnoSci przechytki na tuku,
ktora w stanie obecnym dostosowana jest do predkosci obowigzujacej na skrzyzowaniu (V=70km/h, znaki
drogowe), a w stanie docelowym predko$ci rzeczywiste na tuku drogi bedg wieksze (nie bedzie fizycznego
ograniczenia predkosci w postaci sygnalizacji na skrzyzowaniu), co bez dostosowania parametréw drogi do

rzeczywistej predkosci na tej drodze, moze powodowac zagrozenie bezpieczenstwa ruchu.

Wezet ulicy Ofiar Wrzesnia z ulica Stanistawa Wyspianskiego

Projektowany wezet miedzy ulicg Ofiar Wrzesnia 1939 r. , a ulicg Stanistawa Wyspianskiego i drogg dojazdowg do

terendw inwestycyjnych.

W ramach przebudowy skrzyzowania ulicy Stanistawa Wyspianskiego z ulicg Ofiar Wrze$nia 1939 r. przyjeto zasade
minimalizacji robot zwigzanych ze zmianami sytuacyjno-wysoko$ciowymi wzdtuz ulicy Ofiar Wrzesnia 1939 r.,
zaktadajac ewentualne korekty jedynie wzdtuz ulicy Wyspiariskiego i dojazdu do terendw inwestycyjnych (po stronie
zachodniej skrzyzowania). W ramach przebudowy skrzyzowania na wezet kierunkowy typu WB, zdecydowano
wykorzystac istniejace przebiegi ulic Wyspianskiego i dojazdu do terendw inwestycyjnych w ich obecnym uktadzie,
jedynie z korektq geometrii (dtugosci i szerokoSci) pasow wigczenia i wytaczenia, a takze promieniami tukéw
zjazdowych z ulicy Ofiar Wrze$nia 1939 r. na drogi podrzedne. Przejazd nad ulicg Ofiar Wrze$nia bedzie realizowany
osobnym przebiegiem drogi, a catos¢ wezta bedg spina¢ dwa ronda zlokalizowane po obu stronach ulicy Ofiar

Wrze$nia 1939 r.. Oba ronda zostang zlokalizowane w odlegtosci 150m od ulicy Ofiar Wrzesnia 1939 r.
Projektowany wezet bedzie miat nastepujace parametry:
Jezdnie

Ulica Stanistawa Wyspianskiego i jezdnia wezta nad ulica Ofiar Wrzesnia 1939 r.

Parametry techniczne projektowanego odcinka drogi:
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e klasa techniczna drogi

o predko$¢ projektowa

e nawierzchnia jezdni

e przekrdj poprzeczny

e szeroko$¢ pasa ruchu

e pochylenie poprzeczne na trasie gtownej
e nachylenie skarp wykopdw i nasypéw
o szeroko$¢ poboczy

o szeroko$¢ chodnika

e szeroko$¢ ciggu pieszo-rowerowego
e nawierzchnia chodnika

e nawierzchnia Sciezki rowerowej

Z1x2,

Vp =40 km/h,

bitumiczna

uliczny

3,5m,

2,0%, daszkowe

1:1,5

1,0m

2,0m+szeroko$¢ kraweznika i obrzeza
4,0m+szeroko$¢ kraweznika i obrzeza
kostka betonowa

bitumiczna (np. asfalt lany lub beton asfaltowy)

W uktadzie wysokosciowym ulica Wyspianskiego i droga do terenéw inwestycyjnych majg spadki podiuzne za-

wierajace sie w przedziale 0,5-2,3%. Spadki podtuzne w obrebie drogi biegnacej nad ulicg Ofiar Wrze$nia 1939r.

zawierajg sie w przedziale 0,8-4,8%.

Projektowane ronda jednopasowe typu ,mate rondo”;
e Srednica zewnetrzna ronda
e Nawierzchnia ronda
e  SzerokoS¢ jezdni
e  Szeroko$¢ pierscienia
e Nawierzchnia pierscienia
e  Promien tuku na wlocie
e  Promien tuku na wylocie
e  Szeroko$¢ przy wyspie na wlotach ronda

e  Szeroko$¢ przy wyspie na wylotach ronda

Dz=36m
bitumiczna

5m

2,5m

kostka granitowa
R=12-15m
R=12-15m

4m

4.5m

e  Szeroko$¢ paséw ruchu na dojezdzie do ronda (wlotach i wylotach ronda) — 3,5m



PPU’INKOM”sp.j. Katowice Str. 61

4.5. Docelowy uktad drogowy wokot strefy inwestycyjnej (propozycja wstepna)

W ramach wstepnej koncepcji zaproponowano réwniez przebieg docelowego ukfadu drogowego na terenie strefy
inwestycyjnej. Docelowy uktad, zaktada realizacie obwodowej jezdni wokét strefy terendw inwestycyjnych, z
przekroczeniem czynnych linii kolejowych wiaduktami ponad tymi liniami. Dodatkowo istniejace trzy skrzyzowania
wzdtuz ulicy Ofiar Wrze$nia 1939r prowadzace w kierunku strefy inwestycyjnej zostang przebudowane na wezty
(skrzyzowania dwupoziomowe). Skrzyzowanie z ulica Wysoki Brzeg (w kierunku Mystowic) bedzie realizowane jako

skrzyzowanie typu rondo turbinowe, lub rondo z bypassami.

Projektowana droga bedzie miata przekrdj uliczny z jezdnig o szerokosci 7m (2x3,5m) i obustronnymi ciggami pieszo-

rowerowymi o szeroko$ci 4m oddzielonych od jezdni pasem zieleni szerokosci 3,5-4m.

Przedstawiona geometria rozwigzania ma charakter wstepnej geometrii, ktéra moze ulec zmianie na dalszych
etapach projektowych, po uwzglednieniu wszystkich uwarunkowan (w tym analiz ruchowych). Zaleca si¢ na dalszych
etapach projektowych dokona¢ rozpoznania potencjatow ruchowych catej strefy i dokona¢ analizy przepustowosci w
ujeciu poszczegolnych skrzyzowan, a w szczegoélnosci skrzyzowan z ulicg Ofiar Wrzesnia 1939 r. dla ktérych wyniki

analiz ruchowych moga mie¢ wplyw na ksztatt weztow, a co za tym idzie zajetos¢ terenu pod docelowy wezet.

Parametry techniczne projektowanej drogi obwodowej wokét strefy inwestycyjnej:

e klasa techniczna drogi Z1x2, L1x2

e predkos¢ projektowa Vp =40 km/h,

e nawierzchnia jezdni bitumiczna

e przekroj poprzeczny uliczny

e szerokos¢ pasa ruchu 3,5m,

e pochylenie poprzeczne na trasie gtowne; 2,0%, daszkowe

e nachylenie skarp wykopow i nasypow 11,5

e szerokos¢ poboczy 1-2m

e szerokoS¢ ciggu pieszo-rowerowego 4,0m+szeroko$¢ kraweznika i obrzeza
e nawierzchnia chodnika kostka betonowa

e nawierzchnia Sciezki rowerowej bitumiczna (np. asfalt lany lub beton asfaltowy)
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4.6. Uwagi koncowe

Wstepna koncepcje geometrii nalezy rozpatrywaé tacznie z wszystkimi elementami opracowania,

Koncepcija miata na celu okreslenie wstepnej geometrii ukfadu drogowego spetniajagcego warunki
przepustowosci wynikajacej z dodatkowego obcigzenia ruchem. Wszystkie dodatkowe elementy niezbedne z
punktu widzenia przepisow, w tym analiz ekologicznych, odwodnienia, o$wietlenia, wtasnosci, zgodnosci z
MPZP (lub jego zmiang), szczeg6towym uktadem wysokosciowym oraz innymi nalezy rozpozna¢ na

dalszych etapach projektowania.

W opracowywaniu nie analizowano przebudowy istniejagcego uzbrojenia podziemnego. Zatozono ze

wszystkie elementy znajdujace sie w kolizji z projektowang drogg bedag do przebudowy.
Elementy przebudowy istniejacej infrastruktury zostang rozpoznane na dalszych etapach projektowania.

Nie analizowano szczegdtowo konieczno$ci stosowania wzdtuz projektowanej trasy drog dojazdowych do
urzadzen zwigzanych obstugg projektowanej trasy (np. dojazdéw do separatordw i innych urzadzen ochrony

$rodowiska itp). Elementy te zostang rozpoznane na dalszych etapach projektowania.

Nie analizowano konstrukcji nawierzchni drogi oraz sposobu wzmochienia podtoza gruntowego. Elementy te

zostang rozpoznane na dalszych etapach projektowania.

Nie analizowano sposobu odwodnienia nawierzchni poprzez kanalizacje, przepusty, rowy itp. Zaktada sie ze
odwodnienie odbywaé sie bedzie do wpustéw ulicznych i dalej projektowanego / istniejacego systemu

kanalizacji deszczowej. Elementy odwodnienia zostang rozpoznane na dalszych etapach projektowania.

Cato$¢ koncepcji technicznej rozwigzan drogowych zaprezentowano w postaci graficznej na planszach:

PROJEKTOWANY UKLAD DROGOWY K-21003-D-01
PLANSZA SYTUACYJNA — OBSZAR ULICY OFIAR WRZESNIA 1939 R. K-21003-D-02
PLANSZA SYTUACYJNA — OBSZAR ULICY WOJSKA POLSKIEGO K-21003-D-03
PROFILE DROGOWE CZESC 1 (Ul. Wojska Polskiego) K-21003-D - 04
PROFILE DROGOWE CZESC 2 (Profile wezta ulic Wojska Polskiego — Ofiar Wrze- K-21003-D-05
$nia 1939)

PROFILE DROGOWE CZESC 3 (Profile wezta Stanistawa Wyspiariskiego — Ofiar K-21003-D-06
Wrze$nia 1939)

PROJEKTOWANY DOCELOWY UKLAD DROGOWY K-21003-D-07
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5. NAKLADY INWESTYCYJNE

5.1. Zatozenia wyjsciowe do sporzadzenia kosztorysow wskaznikowych

5.1.1. Dane ogélne

Rodzaj robét: Roboty inzynieryjne

5.1.2. Dane dotyczace technologii i organizacii robot

Roboty przygotowawcze

o Rozbiérki, wyburzenia, demontaze, wycinka drzew i krzewdw- sposoby wykonywania: recznie oraz mecha-

nicznie

o Odwdz materiatdw z rozbiorki - przyjeto odlegtos¢ 10 km,

Roboty ziemne

o Grunt kategorii IV

Sposob wykonania robét ziemnych — recznie i mechanicznie

Formowanie i zageszczanie gruntu — mechanicznie

Odwdz gruntu nieprzydatnego i nadmiaru gruntu — 10 km

Pozyskanie gruntu kat. Il z odlegtosci 25 km.

Podbudowy i nawierzchnie

Przyjeto typowa konstrukcje nawierzchni dla ruchu kat. R6.

Obiekty inzynierskie

Przyjeto szerokoSci obiektow uwzgledniajace docelowe przekroje poprzeczne oraz uktad sytuacyjny projektowa-

nych tras.



PPU’INKOM”sp.j. Katowice Str. 64

5.1.3. Dane kalkulacyjne cen jednostkowych

Ceny jednostkowe robot podstawowych:

e z publikowanych informatoréw ,Sekocenbud” IV kwartat 2020 r. (wskazniki zmian cen dla woj. Slaskiego,

ceny $rednie)
o ceny producentéw, dostawcow, wykonawcow oraz wiasna baza cenowa

o dane z przeprowadzonych wczes$niej procedur przetargowych dla drég réznych klas technicznych.

5.1.4. Metody sporzadzania kosztorysu wskaznikowego

e metoda uproszczona

o Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r.

5.1.5. Zakres prac objetych kalkulacjg kosztow

o Roboty przygotowawcze

o Przebudowa elementow uzbrojenia terenu
o Roboty ziemne

o Podbudowy

o Nawierzchnie

¢ Roboty wykonczeniowe

o Obiekty inzynierskie

o Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

o Elementy ulic

e Oswietlenie

5.1.6. Kosztorysy wskaznikowe nie obejmuja;

o Koszty przejecia gruntu
o Koszty budownictwa zastepczego

o Koszty budowy urzadzen ochrony $rodowiska
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o Koszty robét zabezpieczajacych zwigzanych z mozliwoscig wystapienia niekorzystnych warunkéw grunto-

wo — wodnych.

o Koszty innych robdt wynikajacych z opracowan specjalistycznych i ekspertyz.

Uwagi:

1. Koszty przebudowy urzadzen infrastruktury komunalnej przyjeto w oparciu o analize dostepnych planéw sytu-
acyjnych z naktadka, ,uzbrojenie”. Faktyczna warto$¢ tych kosztow bedzie mozliwa do wyliczenia w kolejnych
fazach opracowania dokumentacji projektowej po uzyskaniu uzgodnien i opinii administratoréw i uzytkownikdw

tych urzadzen.

2. Niniejsze kosztorysy wskaznikowe nie mogq stanowi¢ podstawy do zawierania jakichkolwiek umoéw formalno -

prawnych.

Kosztorys dla budowy wezta na skrzyzowaniu DK79 z ul. Wyspiariskiego zamieszczono w Tabeli 5-1, a dla bu-

dowy wezta na skrzyzowaniu DK79 z ul. Wojska Polskiego w Tabeli 5-2.

Tabela 5-1 - Kosztorys nr 1: Wezet na skrzyzowaniu DK79 z ul. Wyspiariskiego (poziom cen IV kw. 2020 r.)

i . . Jednostka Cena s
Wyszczegdlnienie elementéw rozlicze- : Wartosé
Lp. niowych Nazwa | llosé Jedn. [PLN]
[PLN]

1 2 3 4 5 6

1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *

1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00

9 83(’[:\;]vorzeme trasy i punktow wysokoscio- km 2110 228717 482593
Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm. - z

3 odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia x m3 4 480 54,06 242 188,80
0,20)

4 Rozbiorka budynku gospodarczego ( muro- m3kub. 0 93,00 0,00
wany )

5 Rozbidrka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00

6 Rozbiorka nawierzchni drogowej bitumicznej 2 2100 19.26 40 446,00
grub. 4 cm

7 (I:?nc;zblorka podbudowy z kruszywa grub.15 2 2100 933 19 593,00

8 \1/\éy§|r2ka i karczowanie drzew o $rednicy do szt 287 31,57 9.060,59

9 Wycinka i karczowanie drzew o $rednicy 16 szt 191 59,84 11 429,44
do 35 cm.

. . 28
10 Wycinka krzewow ha 8,00 990,54 231 924,32
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L Wyszczegdlnienie elementéw rozlicze- L pena Wartos¢
p. . .. jedn.
niowych Nazwa | llosé [PLN] [PLN]
1 2 3 4 5 6
11 Rozbidrka kraweznikow betonowych m 0 8,79 0,00
12 Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 2,79 0,00
13 Ro*zetiranle chodnika z ptyt betonowych m2 0 4.40 0,00
50*50*7 cm.
14 Frezowa,n’|e istn. nawierzchni bitumicznej na m2 986 15.36 15 144,96
gteboko$¢ 4 cm.
15 Przestawienie ogrodzen m2 0 160,40 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 574 613,04
9 PRZEBUDOWA  URZADZEN  INFRA- . . . .
STRUKTURY
16 Linie elektroenergetyczne m 346 150,00 51 900,00
17 Linie teletechniczne m 76 370,00 28 120,00
18 Wodociggi m 462 472,25 218 179,50
19 Linia WN 110 kV m 50 0,00 0,00
20 Kanalizacja m 73 967,00 70 591,00
21 Sieci CO m 305 2 600,00 793 000,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN IN-
FRASTRUKTURY 116179050
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
29 Wykonanie wykopéw z wbudowaniem w m3 0 31,52 0,00
nasyp (transport na odl. 2 - 5 km)
Wykonanie nasypow dla peinej szerokosci 38
23 korpusu ziemnego (z pozyskaniem i trans- m3 40,30 15654 371,00
570
portem na odl. 2 - 5 km)
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 1 554 371,00
4 PODBUDOWY * * * ¥
Warstwa mrozoochronna, $rednia grub. 35 13
24 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem m2 210 23,61 311 888,10
podioza
05 Podbudowa z kruszywa tamanego stabilizo- 2 13 101,54 1341 343 40
wanego mechanicznie gr. 20 cm. 210
Podbudowa z betonu asfaltowego AC 10
26| \WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 285 8351 | 858900,35
27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00
28 Saczek podtuzny m 3046 156,69 477 277,74
RAZEM PODBUDOWY 1 554 371,00
5 NAWIERZCHNIE * * * *
Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 W 10
29 - warstwa wigzaca gr. 8 ¢cm (nowa naw., m2 285 68,28 702 259,80
poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 S - 10
30 warstwa $cieralna gr. 5 cm (nowa naw., m2 285 47,09 484 320,65
poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
31 Nawierzchnie z beto'nowej kostki brukowej o 410 97.72 40 065,20
grub. 8 cm - kolorowej
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T . . Jednostka Cena oz
Wyszczegdlnienie elementéw rozlicze- ; Wartos¢
Lp. niowych Nazwa | llosé jedn. [PLN]
[PLN]
1 2 3 4 5 6
Nawierzchnie z betonu asfaltowego kolor
32 czerwony - warstwa $cieralna gr. 3 cm.(naw. m2 2916 12500 364 500,00
DDR) 5
RAZEM NAWIERZCHNIE 1 591 145,65
6 | ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *
33 Umocnienie poboczy kruszywem famanym m2 2381 48,24 114 859,44
gr. 15cm.
Umocnienie skarp i zieleficow przez humu- %
34 sowanie z obsianiem mieszankg ftraw - m2 301 15,22 400 301,22
w-wa humusu gr. 10 cm.
35 Umocnienie skarp gepsyntetykaml - synte- m2 13 13,00 170 950,00
tyczna mata antyerozyjna 150
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 686 110,66
7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * * * *
36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 1050 8 000,00 8400 000,00
37 \I;rezepust rurowy zelbet. f 150, 2 murki czoto- m 0 6 428,02 0.00
38 Mury oporowe zelbetowe m3 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 8400 000,00
8 URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RUCHU * * * *
Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu A,
39 B,C.D.EF.T) szt. 106 439,99 46 638,94
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe
40 (linie ciagte, przerywane, przejscia dla pie- m2 1266 100,91 127 752,06
szych, strzatki i inne symbole)
41 Sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00
42 Bariery stalowe w pasie dzielacym m 0 292,85 0,00
43 Bariery stalowe skrajne m 478 250,95 119 954,10
A4 g)g’a/qv)orzeme ogrodzen (dtugo$¢ wysoko$¢ - 2 0 160,40 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZENSTWA
RUCHU 294 345,10
9 ELEMENTY ULIC * * * *
45 Chodniki z betonowej kostki brukowej grub. 6 2 2281 82,34 187 817,54
cm. - kolor szary
Krawezniki betonowe uliczne 20*30%100 cm.
46 na tawie z oporem (z betonuC 8/10 i pods. m 2248 100,17 225 182,16
cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.)
47 Obrzeza chodmkowe: 8*30 100 cm. na pod- m 248 25,88 58 178,24
sypce cementowo- piaskowej
48 Studzienki $ciekowe f 50 szt. 90 1 455,38 130 984,20
49 Studzienki rewizyjne f 150 szt. 45 5577,9%4 251 007,30
50 Przykanaliki f 20 m 450 105,58 47 511,00
51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 1124 711,90 800 175,60
RAZEM ELEMENTY ULIC 1700 856,04




PPU’INKOM’sp.j. Katowice Str. 68
L Wyszczegdlnienie elementéw rozlicze- L pena Wartos¢
p. . .. jedn.
niowych Nazwa | llosé [PLN] [PLN]
1 2 3 4 5 6
10 OSWIETLENIE * * * *
59 East\)/;/‘laetlenle - stup, oprawa z wysiegnikiem, kol 60 2 605,00 156 300,00
53 Szafa o$wietleniowa szt. 2 3825,00 7 650,00
RAZEM OSWIETLENIE 163 950,00
19 116
PODSUMOWANIE 1-10 50158
18 541
PODSUMOWANIE 2-10 978.54
11 DOKUMENTACJA TECHNICZNA
Dokumentacja - badania geologiczne, operat
geodezyjny, nadzér autorski - przyjeto 3% 556 259,36
naktadéw od sumy poz. 2 - 10
RAZEM DOKUMENTACJA 556 259,36
12 REZERWA
Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przyje-
to 5 % wartosci naktadéw z sumy poz. od 1 983 642,55
do 10 + poz. 11
20 656
PODSUMOWANIE 1-11 493.48

Tabela 5-2 - Kosztorys nr 2: Wezet na skrzyzowaniu DK79 z ul. Wojska Polskiego (poziom cen IV kw. 2020 r.)

Jednostka

Cena

Lp Wyszczegdlnienie elementdow rozlicze- adn Wartosé
: niowych Nazwa | llo$é [JPLN.] [PLN]
1 2 3 4 5 6
1 ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE * * * *
1 Pozyskanie terenu, zakup nieruchomosci ha 0,000 0,00 0,00
9 V(3)(/1(’[:\|/1vorzeme trasy i punktdw wysokoscio- km 5143 | 228717 11762,92
Zdjecie warstwy humusu grubosci 20 cm.
3 - z odwozem na odl.do 1 km (powierzchnia m3 8 925 54,06 482 485,50
x 0,20)
4 Rozbidrka budynku gospodarczego ( mu- m3kub. 0 93,00 0,00
rowany )
5 Rozbiorka budynku mieszkalnego m3kub. 0 125,00 0,00
6 qublorka nawierzchni drogowej bitumicz- m2 12 19.26 237 957.30
nej grub. 4 cm 355
Rozbiorka  podbudowy z  kruszywa 12
7 grub.15 cm m2 355 9,33 115 272,15
8 Wycinka i karczowanie drzew o Srednicy szt 479 31,57 15 122,03
do 15 cm.
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T . . Jednostka Cena oz
L Wyszczegdlnienie elementow rozlicze- . Wartosé
p. . .. jedn.
niowych Nazwa | llo$é [PLN] [PLN]
1 2 3 4 5 6
9 Wycinka i karczowanie drzew o Srednicy szt 30 59,84 19 148,80
16 do 35 cm.
: . 28
10 Wycinka krzewow ha 1,30 990,54 37 687,70
11 Rozbidrka kraweznikow betonowych m 0 8,79 0,00
12 Rozbidrka obrzezy betonowych m 0 2,79 0,00
13 Ro*zetiranle chodnika z ptyt betonowych m2 0 4.40 0,00
50*50*7 cm.
14 Frezowanle, ’|stn. nawierzchni bitumicznej m2 945 15.36 14 515,20
na gtebokos¢ 4 cm.
15 Przestawienie ogrodzen m2 0 160,40 0,00
RAZEM ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE 933 951,60
9 PRZEBUDOWA URZADZEN  INFRA- . « . .
STRUKTURY
16 Linie elektroenergetyczne m 575 150,00 86 250,00
17 Linie teletechniczne m 5820 370,00 2 153 400,00
18 Wodociagi m 2338 472,25 1104 120,50
Linia energet. WN 110 kV - 1 stup, 2 prze- 0
| gal1=230m, L2=260m 0 0,00 0,00
20 Kanalizacja m 1293 967,00 1250 331,00
21 Sieci CO m 460 2600,00 1196 000,00
RAZEM PRZEBUDOWA URZADZEN
INFRASTRUKTURY 5790101,50
3 ROBOTY ZIEMNE * * * *
92 Wykonanie wykopdw z wbudowaniem w m3 3030 31,52 95 505,60
nasyp (transport na odl. 2 - 5 km)
Wykonanie nasypéw dla petnej szerokosci 48
23 korpusu ziemnego (z pozyskaniem i trans- m3 40,30 1951 729,00
430
portem na odl. 2 - 5 km)
RAZEM ROBOTY ZIEMNE 2 047 234,60
4 PODBUDOWY * * * *
Warstwa mrozoochronna, Srednia grub. 35 54
24 cm. wraz z korytowaniem i profilowaniem m2 934 23,61 1296 991,74
podioza
o5 Podbudowa z krugzyV\{a tamanego stabili- 2 54 101,54 5 577 998,36
zowanego mechanicznie gr. 20 cm. 934
Podbudowa z betonu asfaltowego AC 48
26 WMS22 warstwa grub. 10 cm. m2 346 83,51 4037 374,46
27 Warstwa stabilizacji cementem gr. 20 cm. m2 0 76,75 0,00
28 Saczek podtuzny m 7797 156,69 1221 711,93
RAZEM PODBUDOWY 12 134 076,49
5 NAWIERZCHNIE * * * *
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Wyszczegdlnienie elementéw rozlicze- geunesia pena Wartosé

Lp. . .. jedn.

niowych Nazwa | llo$é [PLN] [PLN]

1 2 3 4 5 6
Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 11 56

29 W - warstwa wigzaca gr. 8 cm (nowa naw., m2 059 68,28 3827 708,52
poszerzenia, odnowa po frezowaniu)
Nawierzchnie z betonu asfaltowego AC 5 56

30 S - warstwa Scieralna gr. 5 ¢cm (nowa m2 059 47,09 2639 818,31
naw., poszerzenia, odnowa po frezowaniu)

31 Nawierzchnie z beton.owe! k’OS.tkI Ibrukowej m2 630 97.72 61 563,60
grub. 8 cm - kolorowej - pierécienie rond
Nawierzchnie z betonu asfaltowego kolor

32 czerwony - warstwa $cieralna gr. 3 m2 6 588 823 500,00

125,00

cm.(naw. DDR)
RAZEM NAWIERZCHNIE 7 352 590,43

6 ROBOTY WYKONCZENIOWE * * * *

33 Umocnienie poboczy kruszywem tamanym m2 954 48,24 46 020,96
gr. 15¢m.
Umocnienie skarp, pasa rozdziatu i zielen- 50

34 cow przez humusowanie z obsianiem m2 977 15,22 775 869,94
mieszankg traw - w-wa humusu gr. 10 cm.

35 | Umocnienie skarp geosyntetykami - synte- 2 25 13.00 331 357,00
tyczna mata antyerozyjna 489
RAZEM ROBOTY WYKONCZENIOWE 1153 247,90

7 OBIEKTY INZYNIERSKIE * * * *

36 Wiadukt drogowy 1 szt. m2 2150 | 8000,00 17 200 000,00

37 Przepust rurowy zelbet. f 150, 2 murki m 0 6 428,02 0.00
czotowe

38 Mury oporowe zelbetowe m3 0 1 230,00 0,00
RAZEM OBIEKTY INZYNIERSKIE 17 200 000,00
URZADZENIA BEZPIECZENSTWA RU- . . . .

8
CHU
Oznakowanie pionowe (stupki, znaki typu

39 A.B.C.D,E.F,T) szt. 257 439,99 113 077,43
Oznakowanie poziome - grubowarstwowe

40 (linie ciagte, przerywane, przejscia dla m2 3100 100,91 312 821,00
pieszych, strzatki i inne symbole)

41 Sygnalizacja $wietina na skrzyzowaniu kpl. 0 350 000 0,00

42 Bariery stalowe w pasie dzielagcym m 1933 292,85 566 079,05

43 Bariery stalowe skrajne m 1300 250,95 326 235,00

44 f)zdt(\)/vnc]))rzeme ogrodzen (dtugo$¢ wysoko$¢ 2 0 160,40 0,00
RAZEM URZADZENIA BEZPIECZEN-
STWA RUCHU 131821248

9 ELEMENTY ULIC * * * *

45 Chodniki z betonowej kostki brukowej 2 3294 82,34 271 227,96
grub. 6 cm. - kolor szary

46 Krawezniki betonowe uliczne 20*30%100 m 11 100,17 1104 474,42
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i . . Jednostka Cena oz
Wyszczegdlnienie elementéw rozlicze- ; Wartosé
Lp. . .. jedn.
niowych Nazwa | llo$é [PLN] [PLN]
1 2 3 4 5 6

cm.na fawie z oporem (z betonuC 8/10 i 026

pods. cem-pias. 1:4 grub. 5 cm.(pas dziel.)
47 Obrzeza chodnikowe .8 30 10.0 cm. na m 3294 25,88 85 248,72

podsypce cementowo- piaskowe;
48 Studzienki $ciekowe f 50 szt. 154 1455,38 224 128,52
49 Studzienki rewizyjne f 150 szt. 77 5577,94 429 501,38
50 Przykanaliki f 20 m 1694 105,58 178 852,52
51 Kanalizacja deszczowa f 100 m 1933 711,90 1376 102,70

RAZEM ELEMENTY ULIC 3 669 536,22
10 OSWIETLENIE * * * *
50 Easg;/éetlenle - stup, oprawa z wysiegnikiem, kol 147 2 605,00 382 935,00
53 Szafa o$wietleniowa szt. 5 3 825,00 19 125,00

RAZEM OSWIETLENIE 402 060,00

PODSUMOWANIE 1-10 52 001 011,22

PODSUMOWANIE 2-10 51 067 059,62
1 DOKUMENTACJA TECHNICZNA

Dokumentacja . badar’na geolgglczne, 153201179

operat geodezyjny, nadzor autorski - przy-

jeto 3% naktadéw od sumy poz. 2 - 10

RAZEM DOKUMENTACJA 1532 011,79
12 REZERWA

Rezerwa na roboty nieprzewidziane - przy-

jeto 5 % warto$ci naktadéw z sumy poz. od 2676 651,15

1do 10 + poz. 11

PODSUMOWANIE 1-11

56 209 674,16
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6. ANALIZA EFEKTYWNOSCI EKONOMICZNEJ (uproszczona)

Na podstawie danych dotyczacych parametréw ruchowych oraz oszacowanych podstawowych naktadow inwe-

stycyjnych sporzadzono uproszczong analize efektywno$ci ekonomiczne;.

Celem analizy byto sprawdzenie, czy wskazniki efektywno$ci ekonomicznej osiagaja wartoéci uzasadniajace

wydatkowanie publicznych srodkéw finansowych.

1. DANE RUCHOWE

Prognozy ruchu zostaty sporzadzone dla obszaru obejmujacego fragmenty ul. Obroncéw Wrzesnia 1939 roku

oraz ul. Wojska Polskiego (rys.6-1).

[FE—

Rys. 6-1. Symulacje ruchu - Obszar obliczen parametréw do analizy efektywno$ci ekonomicznej

Prognozy przeprowadzono dla szczytu popotudniowego. Podstawg do dalszych obliczer byty wyniki symulacii
rozktadu ruchu w przedziatach 20-minutowych, ktére nastepnie zostaty rozszerzone na okresy dobowe i roczne.
Przyjeto, ze w typowym dniu roboczym wystepowaé bedzie 6 dwudziestominutowych okreséw o podobnym nate-
Zeniu ruchu, wynikajacych z dojazdow do pracy oraz wyjazddw z pracy zorganizowanej w systemie dwuzmiano-

wym.

Liczbe typowych dni roboczych w roku obliczono na 304.

Obliczenia zostaty dokonane dla roku 2030, tj. dla stanu kiedy fabryka funkcjonowac bedzie w zatozonych roz-

miarach docelowych.

Whyniki przedstawiono w Tabelach 6-1a, 6-1b i 6-1¢ — jako W-0 oznaczono wariant bezinwestycyjny, a Wl wariant
inwestycyjny uwzgledniajacy konieczne przebudowy istniejacych skrzyzowan z drogg krajowg nr 79 na wezly
umozliwiajgce obstuge transportowa fabryki.
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Tabela 6-1a - Wyniki symulacji w programie Synchro 7 — rok 2030
- symulacja 20 min. w godzinie szczytu popotudniowego

Ruch wymuszony

Paramet['y dia: (szczyt komunikacyjny)

20 min. Wo Wi
Strata czasu tacznie [godz] 145,2 23
Strata czasu na 1 pojazd [sek] 263,5 34,3
Liczba zatrzyman 6935 1646
Wozokilometry [km] 4398,8 5974,6
Czas podrozy [godz] 221,8 128,1
Srednia predkos¢ [km/h] 21 47
Zuzycie paliwa [litry] 4749 504,4
Pojazdy wjezdzajace 2233 2452
Pojazdy wyjezdzajace 1733 2372

Tabela 6-1b - Wyniki symulacji- rok 2030 — doba w dni robocze

Ruch wymuszony

PRl el (szczyt komunikacyjny)

doba (dzieri roboczy) Wo Wi
Strata czasu tacznie [godz] 871,2 138,0
Strata czasu na 1 pojazd [sek] b.d. b.d.
Liczba zatrzyman b.d. b.d.
Wozokilometry [km] 26 392,8 35 847,6
Czas podrozy [godz] 1330,8 768,6
Srednia predko$¢ [km/h] b.d. b.d.
Zuzycie paliwa [litry] 28494 30264

Tabela 6-1c - Wyniki symulacji— rok 2030 - dane dla roku

Ruch wymuszony

Paran?etry dia: (szczyt komunikacyjny)

rok (dni robocze) Wo Wi
Strata czasu tacznie [godz] 264 845 41 952
Strata czasu na 1 pojazd [sek] b.d. b.d.
Liczba zatrzyman b.d. b.d.
Wozokilometry [km] 8023 411 10 897 670
Czas podrozy [godz] 404 563 233 654
Srednia predkos¢ [km/h] b.d. b.d.
Zuzycie paliwa [litry] 866 218 920 026

Str. 73
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Z danych przedstawionych w tabelach wynika, ze wariant bezinwestycyjny (W0) oznacza paraliz komunikacyjny
w sgsiedztwie terenow inwestycyjnych, w tym zatory na ciagu drogi krajowej nr 79. Odbitoby sie to takze nieko-

rzystnie na funkcjonowaniu fabryki.

2. NAKLADY INWESTYCYJINE

W analizie efektywno$ci ekonomicznej uwzgledniono warto$ci kosztorysowe:
- bez rezerwy na nieprzewidziane wydatki

- kwoty netto (bez podatku VAT)

Wezet na skrzyzowaniu DK79 z ul. Wyspiarskiego: 19 672 850,94 zt
Wezet na skrzyzowaniu DK79 z ul. Wojska Polskiego : 53 533 023,01 zt
Razem: 73205 873,95 zt

W rachunku efektywnosci naktady inwestycyjne zapisano jednorazowo w 2030 r.

3. WYNIKI AEE
Analize efektywnosci przeprowadzono przy nastepujacych zatozeniach:

* Metodyka zgodna z Niebieskg ksiegq (oprac. Inicjatywa Jaspers, lipiec 2015 r.) oraz wytycznymi krajo-
wymi w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektow inwestycyjnych, w tym projektéw

generujacych dochod i projektow hybrydowych na lata 2014-2020 w zakresie analizy kosztow i korzySci.

*  Wycena kosztow / korzy$ci wedtug Niebieskiej ksiegi, zastosowano uaktualnienie wyceny na podst. tzw.
Aktualizacji CUPT z sierpnia 2020 r. (2020-08)

*  Okres obliczeniowy: 25 lat (2031 — 2055) plus rok zerowy (2030)
* Spoteczna stopa dyskontowa: 4,5%.

Podstawowe korzy$ci wynikajace z budowy dwdch weztow umozliwiajgcych podtaczenie fabryki do drogi krajowe;

nr 79 poprzez dwa wezty drogowe wynikajg z redukcji czasu podrézy uzytkownikéw w poréwnaniu do sytuacji,

gdyby pozostawiono stan istniejacy, czyli skrzyzowania w jednym poziomie.

W rachunku efektywnosci uwzgledniono jedynie okres szczytdw komunikacyjnych trwajacych 2 godziny na dobe

(w okresie dojazddw do oraz wyjazdéw po pracy w systemie dwuzmianowym) w typowych dniach roboczych.

W obliczeniach uwzgledniono docelowe natezenie ruchu, niezmienne w kolejnych latach okresu obliczeniowego.

Zgodnie z zasadami prowadzenia tego typu analiz zmianie ulega natomiast wycena czasu podrozy.
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Roczny czas podrézy uzytkownikdéw pojazdéw z podziatem na kategorie pojazdéw przedstawiono w Tabeli 6-2.

Inwestycja pozwala osiggna¢ oszczedno$¢ czasu w wysokosci ponad 40% (42,25%).

Tabela 6-2 — Roczny czas podrdzy uzytkownikéw pojazddéw w obszarze [godz.]

Kategoria pojazdow WO Wi
Sam. osobowe 441 922 255230 -186 691
Sam. dostawcze 44 502 25702 -18 800
Sam. ciez:i(raowe $red- 21846 12 617 29229
Sam. cigzarowe digz- 13 351 7711 5640
Autobusy 75653 43693 -31 960
RAZEM 597 274 344 954 -252 320

Przeliczenie oszczednosci na czasie podrozy na wartoSci pieniezne zaprezentowano w Tabeli 6-3. Roczna war-

toS¢ korzysci juz w pierwszym roku eksploatacji przekroczy 32,7 min zt

Tabela 6-3 — Roczna warto$¢ czasu podrozy uzytkownikdw pojazdow w obszarze — rok 2030 [PLN]

Kategoria pojazdow WO Wi

Sam. osobowe 29 110 898 16 812 901 -12 297 997
Sam. dostawcze 4993 783 2 884 142 -2 109 640

Sam. ciezarowe $red-
nie 2451493 1415 852 -1035 642

Sam. ciezarowe cigz-
kie 1498 135 865 243 -632 892
Autobusy 39 532 351 22831776 -16 700 575
RAZEM 77 586 659 44 809 914 -32 776 745

Wskaznik ERR (Economic Rate of Return, czyli ekonomiczna stopa zwrotu) wynosi 41,2.

Natomiast warto§¢ ENPV (Economic Net Present Value, czyli ekonomiczng wartos¢ biezaca netto) oszacowano
na kwote 341 799 782,59 zt.

Oznacza to, ze zaplanowana inwestycja jest uzasadniona ze spotecznego punktu widzenia i mogtaby by¢ — o ile

zaistnieje taka potrzeba - sfinansowana ze $rodkow publicznych.
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7. ANALIZA BRD

Problematyka bezpieczenstwa ruchu drogowego (BRD) na terenie Jaworzna w latach 2017-2019 zostata przed-
stawiona w opracowaniu towarzyszacym - PROJEKT K-21 002 ,SPORZADZENIE OPRACOWANIA BRD
ZACHODNIEJ CZESCI JAWORZNA OBEJMUJACEJ OBSZAR OD WEZtA JEZOR (RONDO PRZY
DESIGNER OUTLET SOSNOWIEC) DO SKRZYZOWANIA Z UL. MARTYNIAKOW ORAZ OBSZARU
WYSOKI BRZEG (OD SKRZYZOWANIA DK79 Z UL. WOJSKA POLSKIEGO DO SKRZYZOWANIA Z
UL. MYSLOWICKA).

8. ANALIZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Analiza oddziatywania planowanej inwestycji na Srodowisko przedstawiono w opracowaniu towarzy-
szacym - PROJEKT K-21004 ,WYKONANIE WSTEPNEJ OCENY WPLYWU REALIZACJI INWESTYCJI
NA KLIMAT AKUSTYCZNY, W STREFIE JEJ ODDZIALYWANIA, ZACHODNIEJ CZESCI JAWORZNA OBEJ-
MUJACEGO OBSZAR OD WEZLA JEZOR (RONDO PRZY DESIGNER OUTLET SOSNOWIEC) DO SKRZY-
ZOWANIA Z UL. MARTYNIAKOW ORAZ OBSZARU WYSOKI BRZEG (OD SKRZYZOWANIA DK79 Z UL.
WOJSKA POLSKIEGO DO SKRZYZOWANIA Z UL. MYSLOWICKA)”

9. WNIOSKI GENRALNE

W ramach prac wykonano wielokryterialng analize techniczno-ruchowo-obszarowa w zakresie:

e  Szacowania docelowego potencjatu strefy ekonomicznej,

o Analizy ruchowe] obejmujacej obszarowo aglomeracje katowickg i zachodnie obrzeze wojewo6dztwa
matopolskiego,

o Wstepnej koncepcji technicznej bedacej odpowiedzig na wyniki analizy ruchowej — zatozono koniecz-
nos¢ zachowania petnej przepustowosci gtownego ciagu DK 79 (Obroricéw Wrzesnia — Wojska Pol-
skiego),

e Uproszczonej analizy ekonomicznej zaproponowanych rozwigzan technicznych,

o  Uproszczonej analizy kosztowej (wskaznikowa),

o Analizy oddziatywania na srodowisko zaproponowanych rozwigzan uktadu drogowego w obszarze od-
dziatywania strefy ekonomicznej (opracowanie towarzyszace),

¢ Analizy BRD w obszarze oddziatywania strefy ekonomicznej (opracowanie towarzyszace),

Analizy zostaty wykonane przy zatozeniu petnego wypetnienia strefy inwestycjami.
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Powyzsze analizy pozwalajg na sformutowanie wnioskow generalnych:

»  Uruchomienie do roku 2030 obszaru inwestycyjnego jako cato$ci wymagacé bedzie dziatan zaréwno na

szczeblu miejskim jak i regionalnym;

»  Zaproponowany przez autorow analizy (uwzgledniajacy zatozenia miejskie) rozwoj uktadu drogowego w
miescie spetnia warunki przepustowosci w godzinach szczytow komunikacyjnych. Bezkolizyjno$¢ ciggu
podstawowego DK79 pozwala na duzg elastycznos¢ w ksztattowaniu powigzan wewnatrz strefy (wielo-
punktowa dostepnos¢) oraz daje mozliwos¢ prowadzenia odpowiedniej polityki transportowej przez
wiadze miasta Jaworzna — stawianie na komunikacje zbiorowa, elektromobilno$¢. Zaproponowany uktad
drogowy jest tez ,otwarty” na skorelowanie go z planowang Kolejg Regionalng z przystankiem w rejonie
Outletu,

*  Przeprowadzone analizy ruchowe oparte o regionalny model ruchu wykazaty réwniez, iz kluczowym dla
strefy i miasta staje sie realizacja jaworznickiego odcinka DTS Wschod. Przeprowadzone szczegétowe
analizy przepustowos$ci uktadu drogowego obejmowaly jedynie jaworznicki odcinek DK79. Jednak anali-
za potokdw ruchu w uktadzie regionalnym pokazuje ewidentng niewydolnos¢ uktadu drogowego w rejo-
nie istniejacego wezia Jezor. Skutkiem tego jest znaczacy potok ruchu z potencjalnej strefy ekonomicz-
nej penetrujacy uktad drogowy Mystowic (via ul. Wojska Polskiego — Wysoki Brzeg — Nowochrzanow-
ska). To zjawisko bardzo niekorzystne ruchowo generujace dodatkowe koszty odkomunikacyjne. Reali-
zacja jaworznickiego odcinka DTS Wschdd rozwigzataby problem skomunikowania strefy z aglomeracija,

w sposdb radykalny;

» Juz na obecnym etapie projektowania strefy sprawg kluczowg staje sie powigzanie terendw inwestycyj-
nych wewnatrz strefy. Brak rozwigzania docelowego moze w przysztosci w znacznym stopniu skompli-
kowac procesy inwestycyjne. Zaproponowane wstepne (szkicowe) powigzania wewnetrzne pozwolityby
na duzg elastyczno$¢ w lokalizacji kolejnych inwestycji. Takie podejscie do komunikacji wewnetrznej da-

je bardzo dobre efekty i znacznie przyspiesza procesy inwestycyjne;

* Znaczacy wptyw na prace uktadu drogowego bedzie w przysziosci miat podziat zadan przewozowych
pomiedzy komunikacjg indywidualng i zbiorowa. Zaproponowany ukfad drogowy pozwoli w przysziosci

na dowolne ksztattowanie docelowej sieci komunikacji zbiorowe;j;

»  Przeprowadzone analizy ekologiczne (hatas + emisje) wykazaly jednoznacznie, iz zaproponowane roz-
wigzania uktadu drogowego w sposdb zasadniczy ograniczajg emisje odkomunikacyjne. Przeprowadzo-
na analiza odziatywania akustycznego w konfrontacji z miejscowymi planami zagospodarowania prze-
strzennego wykazata brak zagrozen (mapy odziatywania z zasiggiem izofon w opracowaniu towarzysza-

cym);
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»  Przeprowadzone analizy ruchowe (przepustowosci punktow weztowych) wykazaty, ze brak rozwigzan
bezkolizyjnych w ciggu gtownym (DK79) przy realizacji petnego programu strefy skutkowatby paralizem

komunikacyjnym w godzinach szczytow komunikacyjnych (IV PSR w punktach weztowych);

» Uproszczona analiza efektywno$ci ekonomicznej wykazata bardzo duzg rentowno$¢ inwestycji drogo-
wych — wskaznik ERR (Economic Rate of Return, czyli ekonomiczna stopa zwrotu) ponad 40 % to pa-

rametr wiecej niz zadowalajacy.

Autorzy analizy w petni rekomenduja przyjety
i przeanalizowany ukfad drogowy do dalszych analiz



