Fundacja Na Rzecz Rozwoju

POLITECHNIKI SZCZECINSKIE]
Aleja Wojska Polskiego 99, 70-483 SZCZECIN NIP 852-10-11-275 tel. 091423 07 32
S#ezecinds. 18022000 »

Starostwo Powiatowe w Gryfinie

ul. Sprzymierzonych 4

74-100 Gryfino

Sprawozdanie z badan nofnosci

drogi powiatowej 135072 i 1352Z Binowo - Szczecin

Na podstawie zlecenia nr ZD.MI1.2234-06/2009 z dnia 5 lutego 2
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nie badan noénosei nawierzchni ugigciomierzem belkowym Benkelman
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gowe przedstawia wyniki badan.

S

W dniu 10 lutego2009 r. Laboratorium Drogowe wykonalo badania nognogel na dro-

dze powiatowe] nr 13507 na odeinku od Binowa do skrzyzowania z drogg Szezecin - Kolo-
wo, drodze powiatowe] nr 13527 Szczecin — Koltowo - Smierdnica na odcinku Szezecin -

skrzvzowanie z drogg 15507, L.aczna diugosc badanego odcinka wynosila 7+397 kn

oD L YL Hnill

Kategoria ruchu Ugiecie miarodajne [mm]
KR1 12
KR2 Ll
KR3 0.8
KR4 0,5

Ugiecie miarodajne dla kazdego jednorodnego odcinka oblicza sig ze wzoru:

L2l

[']m = Z:].frcu’ x 2S'U
gdzie:
- [/, — ugniecie miarodajne,
- Useq — Srednie ugiecie sprezyste,
- S, — odchylenie standardowe ugie¢ sprezystych.
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Ugiecie miarodajne skorygowano uwagi na temperature nawierzehni wynoszaca 3°C (7) przy
wvkorz stanm W7ZOTL
[ =1+(0,00x(20-T7)
Wyniki badan nosénoscl przedstawiono w KKI-20 nr 1, Wykonano pomiary ugiecia w

70 punktach. Dla calego odeinka uzyskano ugiecie miarodajne 1,27 mm skorygowane 1,67
mm. Metoda sum skumulowanych wyznaczono odcinki jednorodne:

—  km 0+000 do 2+650 1], = 0,63 mm skorygowane

— km 2+750 do 4+ 700 dla U/, = 0,95 mm, skorygowane I/, =125 mm,
- km 4+930 do 5+880 dla U, = 2,23 mm, skorygowane [/, = 2,93 mm,

— Jm 6+020do 7+367dla [7,.= 0,99 mm,_ skorvgowane 77, =130 mm,

Kategoria obciazenia ruchem oznacza ile w ciggu doby, na danym pasie ruchu wystapi
osi obliczeniowych 100 kN, Podziat ze wzgledu na liczbe osi na kategorie ruchu zawiera ta-

hlica polﬁzej.

. Liczba osi obliczenio- Trwatos¢ zmeczeniowa
Kategoria ru- . . . .
Ehu wych 100 kN na pasna | liczba osi obliczeniowych w
dobe 20 latach
KR1 0<13 <90 000
KR2 13-70 90 000 — 510 00
KR3 71 -335 510001 — 2 500 000
KR4 336 - 1000 2 500 001 — 7 300 000
KR5 1001 - 2000 7 300 001 — 14 600 000
KR6 >2000 >14 600 000

Liczbe osi obliczeniowych wyznacza sig ze wzoru:

e (Ng 7+ ALt N 'I'g);fi

gdzie:

Nj, Na, N3 — odpowiednio érednio dobowy ruch odpowiednio samochoddw cigzarowych bez
przyczep, z przyczepami i autobusow,

ri, 72, 13 — wspolezynniki przeliczeniowe samochoddow cigzarowych na osie obliczeniowe (r

— 0,109, 5 — 1,245 Tub r5 == 1,950%, 5 — 0,594,

S . g

f- wspdlezynnik obliczeniowego pasa 0,5

r2 = 1,950* -uwzglednia obcigzenie 115 ¥N w udziale od & do 20%

E

ac dopuszczalny nacisk na osie dla samochoddw cigzarowych dopusz-

czonych do ruchu w Polsce (warunki techniczne pojazdéw Dz.U nr 103 z 2004 r,, poz 1085

'

ys. 2) dla typowych sylwetek uzyskano wartosci osi obliczeniowych; dla pojazddw:

[



3p- 172
- 2C+2N - 3,00
- 2C+3N 2,53

Nognoécig nawierzehni wystarczajacq do prowadzenia niezbhyt intensywnego
ruchu pojazdow ciezarowych, jest KR2 (dziennie kilkanascie samochodow cigzaro-

wych w jednym kierunku).
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Obliczenie wzmocnienia nawierzchni zostanie przeprowadzone metoda ugigt. Metodg

cje do kategorii obciazenia ruchem KR4, Zaprojektowa-

-Td

J ugied pozwala wymiarowac konst

e 100 kN na oé. Przyieto obcigzenie mchem KR2, obliczenie

' no wzmocnienie na obciazenie
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I wykonano dla trwatod¢ zmeczeniowe] 0,3 min osi (érodek przedziatu dla KR2) i 0.09mln pra-
nica KR1/KR2
l Procedurg obliczeniows wzmocnienia przyjeto zgodnie 7 Katalogiem Wzmocnien 1
Remontow Nawierzchni Podatnych i Pélsztywnych,
l Grubos¢ zastgpeza wzmocnienia Hzu wyznaczono z nomogramu na rys. 3,
Ugiecie obliczeniowe, mm
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Ugiecie obliczeniowe, mm
: Odcinek Hzast (0.3 miny Hast(0.3 min) Baast 0,09 min) | Hasr 0,09 min)
(km 0+000 do 2+650) & cm 4 cm 4 em 2cm
I (km 2+750 do 4+700) 22cm I1cm 16 cm 8 cm
: (km 4+880 do 5+230) ® * i *
(km 5+350 do 7+367) 24 cm 12 cm 18 em 9 cm

Analizujac uzyskane grubosci wzmocnienia proponuje sie zastosowad nastepujgce
grubosc1 MMA przy przebudowie drog powiatowych 155071 15527
a) odecinek od km 0+000 do 2+650

(%]

—  wyréwnanie z MMA #0/16 mm jednak nie mniej niz 3 cm

— ‘warstwa $cieralna BA#0/12,8 mm — 4 cm.
b) odcinek od km 2+750 do 4+700
— wyrownanie z MMA #0/16 mm jednak nie mniej niz 4 cm

—  warstwa $cieralna BA#0/12,8 mm — 5 cm.
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—  wyréwnanie istniejace] nawierzchni

wykonanie warstwy wiazacej 6 cm i Scieralnej 4 cm

d) odcinek od km 5+350 do 7+367
— wyrdwnanie z MMA #0/16 mm

- arstwa wigzaca BA #0/16 4 cn

L.

rzyjaé¢ konstn ikeje nawierzchni z godnie 7z WT

zalacznik 5 dla ruchu KR2. Zaleca sie¢ wykonanie warstwy z bmjem'a nawierzchni z siatki

szklanej powlekanej asfaltem w celu zabezpieczeniu nawierzchr

pomiedzy istniejaca konstr

zastosowany material posiadal wladciwosci nie gor

przez peknieciem na stykn

rukeja nawierzehni a nowym poszerzeniem. Wskazane jest, aby

ze niz podane w ponizszej tabeli.

Parametr

VWartosc

Naterial

wlokno szklane

Wydluzenie [%]

max. 3.0

llost wiazek widkna na 1 mb:
- wszerz
- wzduz

S +i-
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Wytrzymalo$¢ na rozciaganie [KN/m)
- WszZerz
- wzdtuz

min. 120
min. 120
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FUNDACJA NA RZECZ ROZWOJU

POLITECHNIK] SZCZECINSKIE]

KA4RT A KONTROLI FARDETCT (KKJ - 20)
Pemiar ugied sprezystych ugieciomierzem haltkowym wg BN-70/8031.05

Droga: droga powiatowa 135021 13527 Binowo - Szczecin
Nawierzchnia: MMA
Data wykonywania badan: 10.02.2009 r.
Cel badan: ccena nosnescl nawlergohni
Samochod ciezarowy: MAN ZSTIO0RV
Nacisk tvlnej osi: 102 kN
Nacisk kola blizniaczego 57 kN Nr karty: I
Metodz badania: Wariant I - oboiqanie przy gjieidianin

- .
Pomiar ugieé sprezystych

7 J
Pikieta Nawigrzc Strona Odczyt | ugigcie ) pikiela Nawierzc Strona Odezyt | ugiecie Uwagi
hnia [mm)] [mm] Uwagi hnia [mm] [mm]
74367 | MMA P 0,37 0,74 Binowo 3+250 MMA L 0,41 0,82 siatkowe
7340 | MMA L 0,52 1,04 3+170 MMA S 0,29 0,58
74200 1 AAAA P ANty 0,24 28108 MIA S 0,22 C,64 siathowe
7+136 | MMA L 0,30 0,60 3+050 MMA S 0,21 0,42
7+049 MMA P 013 0,26 2+950 MMA P 0,17 0,34
6+950 | MMA P 0,21 0,42 2+880 MIMA L a:35 0,70 waski nasyp
6+850 | MmA P 0,25 0,50 2+850 | MMA P 0,21 0,42 waski nasyp
6+690 MMA P 0,23 0,46 2+835 MMA S 027 0,54 waski nasyp
6+525 | MMA P 0,26 0,52 2+800 MMA S 0,30 0,60 siatkowe
6+360 MMA P 0,26 0,52 siatkowe 2+750 MMA L 0,25 0,50 waski nasyp
5+220 | MMA L 0,36 0,72 2+650 | MMA P 0,10 0,20 waski hasyp
6+020 | MMA P 0,32 0,64 D-42 2+580 MMA S 0,14 0,28
5+880 MMA L 0,35 0,70 2+520 MMA P 0,16 0,32
5+6380 MMA L 0,37 0,74 2+420 MMA S 0,15 0,30
5+640 MMA L 0,32 0,64 bagno strpr | 2+300 MMA L 0,18 0,36
54550 | MMA F 0,36 0,72 bagno strpr | 2+200 MMA P 0,23 0,46
5+475 MMA 1= 0 37 0,74 bagno strpr | 2+710 MMA £ 0,21 0,42
5+350 | MMA P 0,35 0,70 2+020 | MMA S 0,17 0,34
5+230 MMA P 0,60 1,20 1+950 MAA 8 0,24 0,48 siatkowe
5+150 | MMA L 0,58 1,16 1+850 MMA P 0,34 0,68 siatkowe
5+040 | MMA L 0,51 1,02 14750 MMA P 0,29 0,58 siatkowa
5+000 1 MMA P 0,59 1,18 bagno strpr | 1+650 MMA 7 0,20 0,40
4+930 MMA L 1,08 2,16 bagno strpr | 1+530 MMA S 0,25 0,50 sialkowe
4+880 | MMA L 0,79 1,58 bagno strpr | 1+4710 MMA P 0,26 0,52
4+700 1 MMA S 0,20 0,40 bagno strpr | 14200 MMA F 0,20 0,40
4+640 MMA P 0.34 0,68 bagno strpr | 1+080 MMA S 0,19 0,38
4+570 MMA L 0,25 0,50 bagno strpr | +870 MMA = 0,12 0,24
4+520 | MMA S 0,29 0,58 bagno strpr | +870 MMA L 0,14 0,28
4+395 | MMA i 062 1,24 bagno strpr | +760 MMA F 0,16 0,32
4+290 MMA P 0,20 0,40 +640 MMA S 0,21 0,42
4+120 | MMA L 0,24 0,48 +550 MMA S 0,11 0,22
3+930 | MMA L 0,21 0,42 +390 MMA P 0,09 0,18
3+770 | MMA L 0,20 0,40 +250 MMA P 0,14 0,28
3+580 | MMA S 0,15 0,30 +7150 MMA L 0,12 0,24
3+490 | MMA P 0,30 0,60 +60 MMA P 0,11 0,22
3+370 | MMA L 0,31 0,62 +15 MMA P 0,30 0,60
P - pas prawy, L - lewy pas, S - srodek, MMA - Mieszanki mineralno-asfallowe
Caly odeinel:
Ug= 0,61 Sy= 0,33 U= 1,27 mm L67
Przeliczenie na 0§ 100 kN: 0,98 Poprawka na temperature: 2°C f= 1,34
Podzial na odeinki jednorodne metodq sum skumulowanych
{fm 04000 do 2+ 6300 Usp: 0,37 Syt gz g 8,63 - 6,83
(km 2+750 do 4+700) Ugp: 0,55 Syt 0,20 U,: 0,95 U L25
{kr 4+ 880 do 5+230) Usgg: 1,38 Sy 042 U,: 2,22 £l 2,93
(km 54330 do 7+367) Ug: 0,67 Sy 0,79 U,: 0,99
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