Sk wh =

Spis zawartosci opracowania

Strona tytutowa

Spis zawartosci

Karta uzgodnien

Opis techniczny

Plan orientacyjny - rys. nr 1
Plan oznakowania — rys. nr 2

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



Przebudowa drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci Lojewo.

KARTA UZGODNIEN

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

- Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z
pOzZniejszymi zmianami),

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami).

Przedmiot opracowania:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150550C w
miejscowosci tojewo w gminie Inowroctaw. Droga przebiega od skrzyzowania z drogg
gminng nr 150528C Sikorowo — Ostréw Krzycki do drogi gminnej nr 150529C w centrum
miejscowosci tojewo. Przebudowg objeto odcinek drogi nr 150550C od skrzyzowania
drogg nr 150528C na odcinku w km 0+000,00+0+969,96. Na dalszym odcinku w kierunku
skrzyzowania z drogg gminna nr 150529C, droga nr 150550C posiada nawierzchnie
bitumiczng. Dtugos¢ odcinka drogi objetego przebudowg wynosi 0,970km.

Stan istniejacy:
Charakterystyka drogi

Droga gminna nr 150550C w przebiegu gtéwnym rozpoczyna sie od skrzyzowania
z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostrowo Krzyckie nr 150529C tojewo - Gora i
przebiega na kierunku wschod zachdd do drogi gminnej nr 150529C tojewo — Géra. Na
odcinku objetym przebudowg droga posiada nawierzchnie z ttucznia. Do jezdni
przylegajg obustronne pasy zieleni w ktorych lokalnie wystepujg rowy
odwadniajgce, bezodptywowe oraz odptywowe. W pasach zieleni wystepujg
drzewa i roslinnosc¢ trawiasta.

Odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocg spadkoéw podituznych i
poprzecznych do przylegtych rowéw odwadniajgcych.

Istniejgce zjazdy do posesji majg zréznicowang nawierzchnie, gruntowa,
utwardzong kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggows, i energetyczng oraz

kanalizacje sanitarng.
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W ciggu przebiegu drogi wystepujg 2 przepusty melioracyjne pod korong
drogi.

Na dalszym przebiegu do skrzyzowania z drogg gminng nr 150529C droga posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5m. Zaréwno na odcinku objetym przebudowg jaki i
posiadajgcym nawierzchnie bitumiczng wystepujg liczne tuki poziome.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi nr 150550C brak jest istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej nr 150550C. Oznakowanie posiada
istniejgcy odcinek o nawierzchni bitumiczne;.

Na istniejagcym odcinku nawierzchni bitumicznej, przy dojezdzie z centrum Lojewa
znajduje sie oznakowanie terenu zabudowy i Obowiazuje predkosé dopuszczalna 50

km/h. Brak jest domkniecia strefy na dojezdzie od drogi gminnej nr 150528C.

4. Charakterystyka ruchu dla odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

> Droga gminna 150550C- istniejaca nawierzchnia bitumiczna:

- szeroko$¢ jezdni : 5,0+7,0m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia bitumiczna
- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

> Droga gminna 150550C— odcinek objety przebudowa:

- szerokos$¢ jezdni : nieokreslona - nawierzchnia gruntowa, nieregularna
- ruch kotowy nieznaczny, niesklasyfikowany, projektowany KR1
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o znikomym natezeniu.

> Droga gminna 150228C- istniejgca nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej:

- szerokos$¢ jezdni : 4,8+5,3m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia kostka
kamienna rzedowa

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.
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5. Stan projektowany.

Droge zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z
warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano jako jednojezdniowg o
dwdch kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni bitumicznych 5,0m, z jednostronnym poboczem
utwardzonym destruktem asfaltowym na podbudowie 2z kruszywa
tamanego szerokosci 2,0m i po przeciwlegtej stronie jednostronnym
poboczem, utwardzonym kruszywem tamanym 0/31,5mm na szeroko$ci
0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na przylegte
pasy zieleni. W czesci pasow zieleni zaprojektowano odtworzenie i

oczyszczenie istniejgcych rowow.

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkdéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokoSci oraz granic pasa drogowego i
uksztattowania terenu. W ciggu przebiegu drogi wystepuja tuki i zatamania trasy.

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w
planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktow
gtébwnych trasy” i ,wykaz elementow trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5,0 m z lokalnym poszerzeniem na
tuku poziomym do 6,2m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w kierunku
prawej krawedzi jezdni na tukach poziomych w kierunku srodku tuku. Kierunki i
wartoéci spadkow przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania
terenu”.

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni (patrzac zgodnie =z kilometrazem)
zaprojektowano wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, wzdtuz
prawej krawedzi utwardzonego poboczem 2z destruktu asfaltowego na

podbudowie z kruszywa tamanego.
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6. Projektowana stata organizacja ruchu.

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
na rys. nr 2 - Plan Oznakowania

7. Analiza.

W ciggu drogi gminnej nr 150528C projektuje sie oznakowanie pionowe D-1
Na wlocie drogi gminnej nr 150550C w droge gminng nr 150528
zaprojektowano znak A-7 uzupetniony znakami poziomymi p-13 i p-4

Wzdtuz catej lewej krawedzi przylegajgcej do pobocza z kruszywa famanego
zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej cienkiej p-7c / p-7d

Wzdtuz prawej krawedzi przylegajgcej do pobocza pobocze z destruktu
asfaltowego zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej szerokiej p-7a / p-
7b

Woystepujace w ciggu przebiegu drogi, o fgcznej kretosci 166,34° / km zaréwno
na odcinku objetym przebudowg jak i istniejgcym odcinku bitumicznym
oznakowano znakami A-3 z tabliczkg T-2 ,1 km” oraz T-5 ,kreta droga”/

Na koncach odcinka z tukami poziomymi wprowadzono znaki A-3 z tabliczkg
T-3 ,koniec”.

Na wysokosci miejsca, w ktorym nastepuje wyrazna zmiana charakteru
zagospodarowania otoczenia drogi — pojawia sie zwarta zabudowa =z
wjazdami do posesji, wprowadzono ,domkniecie” terenu objetego
oznakowaniem ,obszar zabudowany” znakami D-42 i D-43.

Analiza skutkéw dla uczestnikow ruchu wprowadzoneqgo oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdéw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzagdcg drogi oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkéw ich umieszczania na drodze.
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8. Uwagi koncowe

SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA DRODZE:

Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni:
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WrysokosS€ umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min 2,00
D- ne min 2,00 (2,20)"
5- e 4 (min 1,50) ¥
E_‘W E, " min 2,00 (2,20)"
min. 1,

% szlakéw drogowych E-14, (min 1,00)®
E - znaki sziaku drogowego E-15, E-1

Inblios kierunkowe E-13, Brelh

- mieisanwméd E-1Ta.E1Ba. " 200 min 2,00 (2.20)™- 2,50

dmgowskazyi! do obiektu E-5+ 12 E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztalcle strzaly - due min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig ° 5,00 5,00
Znaki umieszczone na [ub za urzadzeniami
Ww"ﬁg “ 0,90- 1,20 0,90-1,20

1 z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ (0,50 m)

2 z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
a znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjatkiem znakdw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

n dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dia kilku znakéw umieszezanych na jednej konstrukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego

n w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

oznakowanie pionowe w zakresie drogi wewnetrznej wykonac znakami z grupy wielkosci: $rednie,

znakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢c zgodnie z wytycznymi podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowac poza poboczem z uwzglednieniem konieczno$ci montazu stupkéw gietych
w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz znakéw od krawedzi jezdni.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:
31.12.2024

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki
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Przebudowa drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci Lojewo.

KARTA UZGODNIEN

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

- Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z
pOzZniejszymi zmianami),

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami).

Przedmiot opracowania:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150550C w
miejscowosci tojewo w gminie Inowroctaw. Droga przebiega od skrzyzowania z drogg
gminng nr 150528C Sikorowo — Ostréw Krzycki do drogi gminnej nr 150529C w centrum
miejscowosci tojewo. Przebudowg objeto odcinek drogi nr 150550C od skrzyzowania
drogg nr 150528C na odcinku w km 0+000,00+0+969,96. Na dalszym odcinku w kierunku
skrzyzowania z drogg gminna nr 150529C, droga nr 150550C posiada nawierzchnie
bitumiczng. Dtugos¢ odcinka drogi objetego przebudowg wynosi 0,970km.

Stan istniejacy:
Charakterystyka drogi

Droga gminna nr 150550C w przebiegu gtéwnym rozpoczyna sie od skrzyzowania
z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostrowo Krzyckie nr 150529C tojewo - Gora i
przebiega na kierunku wschod zachdd do drogi gminnej nr 150529C tojewo — Géra. Na
odcinku objetym przebudowg droga posiada nawierzchnie z ttucznia. Do jezdni
przylegajg obustronne pasy zieleni w ktorych lokalnie wystepujg rowy
odwadniajgce, bezodptywowe oraz odptywowe. W pasach zieleni wystepujg
drzewa i roslinnosc¢ trawiasta.

Odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocg spadkoéw podituznych i
poprzecznych do przylegtych rowéw odwadniajgcych.

Istniejgce zjazdy do posesji majg zréznicowang nawierzchnie, gruntowa,
utwardzong kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggows, i energetyczng oraz

kanalizacje sanitarng.

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



W ciggu przebiegu drogi wystepujg 2 przepusty melioracyjne pod korong
drogi.

Na dalszym przebiegu do skrzyzowania z drogg gminng nr 150529C droga posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5m. Zaréwno na odcinku objetym przebudowg jaki i
posiadajgcym nawierzchnie bitumiczng wystepujg liczne tuki poziome.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi nr 150550C brak jest istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej nr 150550C. Oznakowanie posiada
istniejgcy odcinek o nawierzchni bitumiczne;.

Na istniejagcym odcinku nawierzchni bitumicznej, przy dojezdzie z centrum Lojewa
znajduje sie oznakowanie terenu zabudowy i Obowiazuje predkosé dopuszczalna 50

km/h. Brak jest domkniecia strefy na dojezdzie od drogi gminnej nr 150528C.

4. Charakterystyka ruchu dla odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

> Droga gminna 150550C- istniejaca nawierzchnia bitumiczna:

- szeroko$¢ jezdni : 5,0+7,0m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia bitumiczna
- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

> Droga gminna 150550C— odcinek objety przebudowa:

- szerokos$¢ jezdni : nieokreslona - nawierzchnia gruntowa, nieregularna
- ruch kotowy nieznaczny, niesklasyfikowany, projektowany KR1
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o znikomym natezeniu.

> Droga gminna 150228C- istniejgca nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej:

- szerokos$¢ jezdni : 4,8+5,3m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia kostka
kamienna rzedowa

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.
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5. Stan projektowany.

Droge zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z
warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano jako jednojezdniowg o
dwdch kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni bitumicznych 5,0m, z jednostronnym poboczem
utwardzonym destruktem asfaltowym na podbudowie 2z kruszywa
tamanego szerokosci 2,0m i po przeciwlegtej stronie jednostronnym
poboczem, utwardzonym kruszywem tamanym 0/31,5mm na szeroko$ci
0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na przylegte
pasy zieleni. W czesci pasow zieleni zaprojektowano odtworzenie i

oczyszczenie istniejgcych rowow.

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkdéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokoSci oraz granic pasa drogowego i
uksztattowania terenu. W ciggu przebiegu drogi wystepuja tuki i zatamania trasy.

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w
planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktow
gtébwnych trasy” i ,wykaz elementow trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5,0 m z lokalnym poszerzeniem na
tuku poziomym do 6,2m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w kierunku
prawej krawedzi jezdni na tukach poziomych w kierunku srodku tuku. Kierunki i
wartoéci spadkow przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania
terenu”.

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni (patrzac zgodnie =z kilometrazem)
zaprojektowano wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, wzdtuz
prawej krawedzi utwardzonego poboczem 2z destruktu asfaltowego na

podbudowie z kruszywa tamanego.
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6. Projektowana stata organizacja ruchu.

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
na rys. nr 2 - Plan Oznakowania

7. Analiza.

W ciggu drogi gminnej nr 150528C projektuje sie oznakowanie pionowe D-1
Na wlocie drogi gminnej nr 150550C w droge gminng nr 150528
zaprojektowano znak A-7 uzupetniony znakami poziomymi p-13 i p-4

Wzdtuz catej lewej krawedzi przylegajgcej do pobocza z kruszywa famanego
zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej cienkiej p-7c / p-7d

Wzdtuz prawej krawedzi przylegajgcej do pobocza pobocze z destruktu
asfaltowego zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej szerokiej p-7a / p-
7b

Woystepujace w ciggu przebiegu drogi, o fgcznej kretosci 166,34° / km zaréwno
na odcinku objetym przebudowg jak i istniejgcym odcinku bitumicznym
oznakowano znakami A-3 z tabliczkg T-2 ,1 km” oraz T-5 ,kreta droga”/

Na koncach odcinka z tukami poziomymi wprowadzono znaki A-3 z tabliczkg
T-3 ,koniec”.

Na wysokosci miejsca, w ktorym nastepuje wyrazna zmiana charakteru
zagospodarowania otoczenia drogi — pojawia sie zwarta zabudowa =z
wjazdami do posesji, wprowadzono ,domkniecie” terenu objetego
oznakowaniem ,obszar zabudowany” znakami D-42 i D-43.

Analiza skutkéw dla uczestnikow ruchu wprowadzoneqgo oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdéw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzagdcg drogi oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkéw ich umieszczania na drodze.
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8. Uwagi koncowe

SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA DRODZE:

Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni:
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WrysokosS€ umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min 2,00
D- ne min 2,00 (2,20)"
5- e 4 (min 1,50) ¥
E_‘W E, " min 2,00 (2,20)"
min. 1,

% szlakéw drogowych E-14, (min 1,00)®
E - znaki sziaku drogowego E-15, E-1

Inblios kierunkowe E-13, Brelh

- mieisanwméd E-1Ta.E1Ba. " 200 min 2,00 (2.20)™- 2,50

dmgowskazyi! do obiektu E-5+ 12 E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztalcle strzaly - due min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig ° 5,00 5,00
Znaki umieszczone na [ub za urzadzeniami
Ww"ﬁg “ 0,90- 1,20 0,90-1,20

1 z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ (0,50 m)

2 z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
a znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjatkiem znakdw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

n dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dia kilku znakéw umieszezanych na jednej konstrukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego

n w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

oznakowanie pionowe w zakresie drogi wewnetrznej wykonac znakami z grupy wielkosci: $rednie,

znakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢c zgodnie z wytycznymi podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowac poza poboczem z uwzglednieniem konieczno$ci montazu stupkéw gietych
w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz znakéw od krawedzi jezdni.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:
31.12.2024

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki
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Spis zawartosci opracowania

Strona tytutowa

Spis zawartosci

Karta uzgodnien

Opis techniczny

Plan orientacyjny - rys. nr 1
Plan oznakowania — rys. nr 2
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Przebudowa drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci Lojewo.

KARTA UZGODNIEN
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OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

- Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z
pOzZniejszymi zmianami),

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami).

Przedmiot opracowania:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150550C w
miejscowosci tojewo w gminie Inowroctaw. Droga przebiega od skrzyzowania z drogg
gminng nr 150528C Sikorowo — Ostréw Krzycki do drogi gminnej nr 150529C w centrum
miejscowosci tojewo. Przebudowg objeto odcinek drogi nr 150550C od skrzyzowania
drogg nr 150528C na odcinku w km 0+000,00+0+969,96. Na dalszym odcinku w kierunku
skrzyzowania z drogg gminna nr 150529C, droga nr 150550C posiada nawierzchnie
bitumiczng. Dtugos¢ odcinka drogi objetego przebudowg wynosi 0,970km.

Stan istniejacy:
Charakterystyka drogi

Droga gminna nr 150550C w przebiegu gtéwnym rozpoczyna sie od skrzyzowania
z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostrowo Krzyckie nr 150529C tojewo - Gora i
przebiega na kierunku wschod zachdd do drogi gminnej nr 150529C tojewo — Géra. Na
odcinku objetym przebudowg droga posiada nawierzchnie z ttucznia. Do jezdni
przylegajg obustronne pasy zieleni w ktorych lokalnie wystepujg rowy
odwadniajgce, bezodptywowe oraz odptywowe. W pasach zieleni wystepujg
drzewa i roslinnosc¢ trawiasta.

Odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocg spadkoéw podituznych i
poprzecznych do przylegtych rowéw odwadniajgcych.

Istniejgce zjazdy do posesji majg zréznicowang nawierzchnie, gruntowa,
utwardzong kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggows, i energetyczng oraz

kanalizacje sanitarng.
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W ciggu przebiegu drogi wystepujg 2 przepusty melioracyjne pod korong
drogi.

Na dalszym przebiegu do skrzyzowania z drogg gminng nr 150529C droga posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5m. Zaréwno na odcinku objetym przebudowg jaki i
posiadajgcym nawierzchnie bitumiczng wystepujg liczne tuki poziome.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi nr 150550C brak jest istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej nr 150550C. Oznakowanie posiada
istniejgcy odcinek o nawierzchni bitumiczne;.

Na istniejagcym odcinku nawierzchni bitumicznej, przy dojezdzie z centrum Lojewa
znajduje sie oznakowanie terenu zabudowy i Obowiazuje predkosé dopuszczalna 50

km/h. Brak jest domkniecia strefy na dojezdzie od drogi gminnej nr 150528C.

4. Charakterystyka ruchu dla odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

> Droga gminna 150550C- istniejaca nawierzchnia bitumiczna:

- szeroko$¢ jezdni : 5,0+7,0m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia bitumiczna
- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

> Droga gminna 150550C— odcinek objety przebudowa:

- szerokos$¢ jezdni : nieokreslona - nawierzchnia gruntowa, nieregularna
- ruch kotowy nieznaczny, niesklasyfikowany, projektowany KR1
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o znikomym natezeniu.

> Droga gminna 150228C- istniejgca nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej:

- szerokos$¢ jezdni : 4,8+5,3m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia kostka
kamienna rzedowa

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.
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5. Stan projektowany.

Droge zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z
warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano jako jednojezdniowg o
dwdch kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni bitumicznych 5,0m, z jednostronnym poboczem
utwardzonym destruktem asfaltowym na podbudowie 2z kruszywa
tamanego szerokosci 2,0m i po przeciwlegtej stronie jednostronnym
poboczem, utwardzonym kruszywem tamanym 0/31,5mm na szeroko$ci
0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na przylegte
pasy zieleni. W czesci pasow zieleni zaprojektowano odtworzenie i

oczyszczenie istniejgcych rowow.

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkdéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokoSci oraz granic pasa drogowego i
uksztattowania terenu. W ciggu przebiegu drogi wystepuja tuki i zatamania trasy.

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w
planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktow
gtébwnych trasy” i ,wykaz elementow trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5,0 m z lokalnym poszerzeniem na
tuku poziomym do 6,2m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w kierunku
prawej krawedzi jezdni na tukach poziomych w kierunku srodku tuku. Kierunki i
wartoéci spadkow przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania
terenu”.

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni (patrzac zgodnie =z kilometrazem)
zaprojektowano wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, wzdtuz
prawej krawedzi utwardzonego poboczem 2z destruktu asfaltowego na

podbudowie z kruszywa tamanego.
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6. Projektowana stata organizacja ruchu.

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
na rys. nr 2 - Plan Oznakowania

7. Analiza.

W ciggu drogi gminnej nr 150528C projektuje sie oznakowanie pionowe D-1
Na wlocie drogi gminnej nr 150550C w droge gminng nr 150528
zaprojektowano znak A-7 uzupetniony znakami poziomymi p-13 i p-4

Wzdtuz catej lewej krawedzi przylegajgcej do pobocza z kruszywa famanego
zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej cienkiej p-7c / p-7d

Wzdtuz prawej krawedzi przylegajgcej do pobocza pobocze z destruktu
asfaltowego zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej szerokiej p-7a / p-
7b

Woystepujace w ciggu przebiegu drogi, o fgcznej kretosci 166,34° / km zaréwno
na odcinku objetym przebudowg jak i istniejgcym odcinku bitumicznym
oznakowano znakami A-3 z tabliczkg T-2 ,1 km” oraz T-5 ,kreta droga”/

Na koncach odcinka z tukami poziomymi wprowadzono znaki A-3 z tabliczkg
T-3 ,koniec”.

Na wysokosci miejsca, w ktorym nastepuje wyrazna zmiana charakteru
zagospodarowania otoczenia drogi — pojawia sie zwarta zabudowa =z
wjazdami do posesji, wprowadzono ,domkniecie” terenu objetego
oznakowaniem ,obszar zabudowany” znakami D-42 i D-43.

Analiza skutkéw dla uczestnikow ruchu wprowadzoneqgo oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdéw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzagdcg drogi oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkéw ich umieszczania na drodze.
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8. Uwagi koncowe

SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA DRODZE:

Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni:
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Wysokosd umics rezenin makiw!
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WrysokosS€ umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min 2,00
D- ne min 2,00 (2,20)"
5- e 4 (min 1,50) ¥
E_‘W E, " min 2,00 (2,20)"
min. 1,

% szlakéw drogowych E-14, (min 1,00)®
E - znaki sziaku drogowego E-15, E-1

Inblios kierunkowe E-13, Brelh

- mieisanwméd E-1Ta.E1Ba. " 200 min 2,00 (2.20)™- 2,50

dmgowskazyi! do obiektu E-5+ 12 E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztalcle strzaly - due min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig ° 5,00 5,00
Znaki umieszczone na [ub za urzadzeniami
Ww"ﬁg “ 0,90- 1,20 0,90-1,20

1 z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ (0,50 m)

2 z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
a znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjatkiem znakdw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

n dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dia kilku znakéw umieszezanych na jednej konstrukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego

n w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

oznakowanie pionowe w zakresie drogi wewnetrznej wykonac znakami z grupy wielkosci: $rednie,

znakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢c zgodnie z wytycznymi podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowac poza poboczem z uwzglednieniem konieczno$ci montazu stupkéw gietych
w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz znakéw od krawedzi jezdni.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:
31.12.2024

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki
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Przebudowa drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci Lojewo.

KARTA UZGODNIEN

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

- Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z
pOzZniejszymi zmianami),

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami).

Przedmiot opracowania:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150550C w
miejscowosci tojewo w gminie Inowroctaw. Droga przebiega od skrzyzowania z drogg
gminng nr 150528C Sikorowo — Ostréw Krzycki do drogi gminnej nr 150529C w centrum
miejscowosci tojewo. Przebudowg objeto odcinek drogi nr 150550C od skrzyzowania
drogg nr 150528C na odcinku w km 0+000,00+0+969,96. Na dalszym odcinku w kierunku
skrzyzowania z drogg gminna nr 150529C, droga nr 150550C posiada nawierzchnie
bitumiczng. Dtugos¢ odcinka drogi objetego przebudowg wynosi 0,970km.

Stan istniejacy:
Charakterystyka drogi

Droga gminna nr 150550C w przebiegu gtéwnym rozpoczyna sie od skrzyzowania
z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostrowo Krzyckie nr 150529C tojewo - Gora i
przebiega na kierunku wschod zachdd do drogi gminnej nr 150529C tojewo — Géra. Na
odcinku objetym przebudowg droga posiada nawierzchnie z ttucznia. Do jezdni
przylegajg obustronne pasy zieleni w ktorych lokalnie wystepujg rowy
odwadniajgce, bezodptywowe oraz odptywowe. W pasach zieleni wystepujg
drzewa i roslinnosc¢ trawiasta.

Odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocg spadkoéw podituznych i
poprzecznych do przylegtych rowéw odwadniajgcych.

Istniejgce zjazdy do posesji majg zréznicowang nawierzchnie, gruntowa,
utwardzong kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggows, i energetyczng oraz

kanalizacje sanitarng.
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W ciggu przebiegu drogi wystepujg 2 przepusty melioracyjne pod korong
drogi.

Na dalszym przebiegu do skrzyzowania z drogg gminng nr 150529C droga posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5m. Zaréwno na odcinku objetym przebudowg jaki i
posiadajgcym nawierzchnie bitumiczng wystepujg liczne tuki poziome.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi nr 150550C brak jest istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej nr 150550C. Oznakowanie posiada
istniejgcy odcinek o nawierzchni bitumiczne;.

Na istniejagcym odcinku nawierzchni bitumicznej, przy dojezdzie z centrum Lojewa
znajduje sie oznakowanie terenu zabudowy i Obowiazuje predkosé dopuszczalna 50

km/h. Brak jest domkniecia strefy na dojezdzie od drogi gminnej nr 150528C.

4. Charakterystyka ruchu dla odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

> Droga gminna 150550C- istniejaca nawierzchnia bitumiczna:

- szeroko$¢ jezdni : 5,0+7,0m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia bitumiczna
- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

> Droga gminna 150550C— odcinek objety przebudowa:

- szerokos$¢ jezdni : nieokreslona - nawierzchnia gruntowa, nieregularna
- ruch kotowy nieznaczny, niesklasyfikowany, projektowany KR1
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o znikomym natezeniu.

> Droga gminna 150228C- istniejgca nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej:

- szerokos$¢ jezdni : 4,8+5,3m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia kostka
kamienna rzedowa

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.
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5. Stan projektowany.

Droge zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z
warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano jako jednojezdniowg o
dwdch kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni bitumicznych 5,0m, z jednostronnym poboczem
utwardzonym destruktem asfaltowym na podbudowie 2z kruszywa
tamanego szerokosci 2,0m i po przeciwlegtej stronie jednostronnym
poboczem, utwardzonym kruszywem tamanym 0/31,5mm na szeroko$ci
0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na przylegte
pasy zieleni. W czesci pasow zieleni zaprojektowano odtworzenie i

oczyszczenie istniejgcych rowow.

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkdéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokoSci oraz granic pasa drogowego i
uksztattowania terenu. W ciggu przebiegu drogi wystepuja tuki i zatamania trasy.

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w
planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktow
gtébwnych trasy” i ,wykaz elementow trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5,0 m z lokalnym poszerzeniem na
tuku poziomym do 6,2m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w kierunku
prawej krawedzi jezdni na tukach poziomych w kierunku srodku tuku. Kierunki i
wartoéci spadkow przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania
terenu”.

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni (patrzac zgodnie =z kilometrazem)
zaprojektowano wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, wzdtuz
prawej krawedzi utwardzonego poboczem 2z destruktu asfaltowego na

podbudowie z kruszywa tamanego.
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6. Projektowana stata organizacja ruchu.

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
na rys. nr 2 - Plan Oznakowania

7. Analiza.

W ciggu drogi gminnej nr 150528C projektuje sie oznakowanie pionowe D-1
Na wlocie drogi gminnej nr 150550C w droge gminng nr 150528
zaprojektowano znak A-7 uzupetniony znakami poziomymi p-13 i p-4

Wzdtuz catej lewej krawedzi przylegajgcej do pobocza z kruszywa famanego
zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej cienkiej p-7c / p-7d

Wzdtuz prawej krawedzi przylegajgcej do pobocza pobocze z destruktu
asfaltowego zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej szerokiej p-7a / p-
7b

Woystepujace w ciggu przebiegu drogi, o fgcznej kretosci 166,34° / km zaréwno
na odcinku objetym przebudowg jak i istniejgcym odcinku bitumicznym
oznakowano znakami A-3 z tabliczkg T-2 ,1 km” oraz T-5 ,kreta droga”/

Na koncach odcinka z tukami poziomymi wprowadzono znaki A-3 z tabliczkg
T-3 ,koniec”.

Na wysokosci miejsca, w ktorym nastepuje wyrazna zmiana charakteru
zagospodarowania otoczenia drogi — pojawia sie zwarta zabudowa =z
wjazdami do posesji, wprowadzono ,domkniecie” terenu objetego
oznakowaniem ,obszar zabudowany” znakami D-42 i D-43.

Analiza skutkéw dla uczestnikow ruchu wprowadzoneqgo oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdéw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzagdcg drogi oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkéw ich umieszczania na drodze.
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8. Uwagi koncowe

SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA DRODZE:

Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni:
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WrysokosS€ umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min 2,00
D- ne min 2,00 (2,20)"
5- e 4 (min 1,50) ¥
E_‘W E, " min 2,00 (2,20)"
min. 1,

% szlakéw drogowych E-14, (min 1,00)®
E - znaki sziaku drogowego E-15, E-1

Inblios kierunkowe E-13, Brelh

- mieisanwméd E-1Ta.E1Ba. " 200 min 2,00 (2.20)™- 2,50

dmgowskazyi! do obiektu E-5+ 12 E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztalcle strzaly - due min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig ° 5,00 5,00
Znaki umieszczone na [ub za urzadzeniami
Ww"ﬁg “ 0,90- 1,20 0,90-1,20

1 z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ (0,50 m)

2 z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
a znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjatkiem znakdw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

n dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dia kilku znakéw umieszezanych na jednej konstrukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego

n w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

oznakowanie pionowe w zakresie drogi wewnetrznej wykonac znakami z grupy wielkosci: $rednie,

znakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢c zgodnie z wytycznymi podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowac poza poboczem z uwzglednieniem konieczno$ci montazu stupkéw gietych
w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz znakéw od krawedzi jezdni.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:
31.12.2024

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki
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Plan oznakowania — rys. nr 2
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Przebudowa drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci Lojewo.

KARTA UZGODNIEN

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania

- Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdzniejszymi zmianami)

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkow
zarzqdzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z
pOzZniejszymi zmianami),

- Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z pdzniejszymi zmianami),

- Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym
(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami).

Przedmiot opracowania:

Przedsiewziecie polega na przebudowie drogi gminnej nr 150550C w
miejscowosci tojewo w gminie Inowroctaw. Droga przebiega od skrzyzowania z drogg
gminng nr 150528C Sikorowo — Ostréw Krzycki do drogi gminnej nr 150529C w centrum
miejscowosci tojewo. Przebudowg objeto odcinek drogi nr 150550C od skrzyzowania
drogg nr 150528C na odcinku w km 0+000,00+0+969,96. Na dalszym odcinku w kierunku
skrzyzowania z drogg gminna nr 150529C, droga nr 150550C posiada nawierzchnie
bitumiczng. Dtugos¢ odcinka drogi objetego przebudowg wynosi 0,970km.

Stan istniejacy:
Charakterystyka drogi

Droga gminna nr 150550C w przebiegu gtéwnym rozpoczyna sie od skrzyzowania
z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostrowo Krzyckie nr 150529C tojewo - Gora i
przebiega na kierunku wschod zachdd do drogi gminnej nr 150529C tojewo — Géra. Na
odcinku objetym przebudowg droga posiada nawierzchnie z ttucznia. Do jezdni
przylegajg obustronne pasy zieleni w ktorych lokalnie wystepujg rowy
odwadniajgce, bezodptywowe oraz odptywowe. W pasach zieleni wystepujg
drzewa i roslinnosc¢ trawiasta.

Odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocg spadkoéw podituznych i
poprzecznych do przylegtych rowéw odwadniajgcych.

Istniejgce zjazdy do posesji majg zréznicowang nawierzchnie, gruntowa,
utwardzong kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami.

W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggows, i energetyczng oraz

kanalizacje sanitarng.
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W ciggu przebiegu drogi wystepujg 2 przepusty melioracyjne pod korong
drogi.

Na dalszym przebiegu do skrzyzowania z drogg gminng nr 150529C droga posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5m. Zaréwno na odcinku objetym przebudowg jaki i
posiadajgcym nawierzchnie bitumiczng wystepujg liczne tuki poziome.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi nr 150550C brak jest istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej nr 150550C. Oznakowanie posiada
istniejgcy odcinek o nawierzchni bitumiczne;.

Na istniejagcym odcinku nawierzchni bitumicznej, przy dojezdzie z centrum Lojewa
znajduje sie oznakowanie terenu zabudowy i Obowiazuje predkosé dopuszczalna 50

km/h. Brak jest domkniecia strefy na dojezdzie od drogi gminnej nr 150528C.

4. Charakterystyka ruchu dla odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

> Droga gminna 150550C- istniejaca nawierzchnia bitumiczna:

- szeroko$¢ jezdni : 5,0+7,0m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia bitumiczna
- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

> Droga gminna 150550C— odcinek objety przebudowa:

- szerokos$¢ jezdni : nieokreslona - nawierzchnia gruntowa, nieregularna
- ruch kotowy nieznaczny, niesklasyfikowany, projektowany KR1
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o znikomym natezeniu.

> Droga gminna 150228C- istniejgca nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej:

- szerokos$¢ jezdni : 4,8+5,3m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia kostka
kamienna rzedowa

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.
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5. Stan projektowany.

Droge zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z
warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano jako jednojezdniowg o
dwdch kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1

- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni bitumicznych 5,0m, z jednostronnym poboczem
utwardzonym destruktem asfaltowym na podbudowie 2z kruszywa
tamanego szerokosci 2,0m i po przeciwlegtej stronie jednostronnym
poboczem, utwardzonym kruszywem tamanym 0/31,5mm na szeroko$ci
0,75m. - odwodnienie za pomocg spadkéw poprzecznych na przylegte
pasy zieleni. W czesci pasow zieleni zaprojektowano odtworzenie i

oczyszczenie istniejgcych rowow.

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkdéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokoSci oraz granic pasa drogowego i
uksztattowania terenu. W ciggu przebiegu drogi wystepuja tuki i zatamania trasy.

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w
planie przedstawiono na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktow
gtébwnych trasy” i ,wykaz elementow trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5,0 m z lokalnym poszerzeniem na
tuku poziomym do 6,2m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w kierunku
prawej krawedzi jezdni na tukach poziomych w kierunku srodku tuku. Kierunki i
wartoéci spadkow przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania
terenu”.

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni (patrzac zgodnie =z kilometrazem)
zaprojektowano wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, wzdtuz
prawej krawedzi utwardzonego poboczem 2z destruktu asfaltowego na

podbudowie z kruszywa tamanego.

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



6. Projektowana stata organizacja ruchu.

Oznakowanie poziome i pionowe dla przedmiotowego odcinka drogowego przedstawiono
na rys. nr 2 - Plan Oznakowania

7. Analiza.

W ciggu drogi gminnej nr 150528C projektuje sie oznakowanie pionowe D-1
Na wlocie drogi gminnej nr 150550C w droge gminng nr 150528
zaprojektowano znak A-7 uzupetniony znakami poziomymi p-13 i p-4

Wzdtuz catej lewej krawedzi przylegajgcej do pobocza z kruszywa famanego
zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej cienkiej p-7c / p-7d

Wzdtuz prawej krawedzi przylegajgcej do pobocza pobocze z destruktu
asfaltowego zaprojektowano wykonanie linii krawedziowej szerokiej p-7a / p-
7b

Woystepujace w ciggu przebiegu drogi, o fgcznej kretosci 166,34° / km zaréwno
na odcinku objetym przebudowg jak i istniejgcym odcinku bitumicznym
oznakowano znakami A-3 z tabliczkg T-2 ,1 km” oraz T-5 ,kreta droga”/

Na koncach odcinka z tukami poziomymi wprowadzono znaki A-3 z tabliczkg
T-3 ,koniec”.

Na wysokosci miejsca, w ktorym nastepuje wyrazna zmiana charakteru
zagospodarowania otoczenia drogi — pojawia sie zwarta zabudowa =z
wjazdami do posesji, wprowadzono ,domkniecie” terenu objetego
oznakowaniem ,obszar zabudowany” znakami D-42 i D-43.

Analiza skutkéw dla uczestnikow ruchu wprowadzoneqgo oznakowania

oraz opis zagrozen

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu organizacji ruchu
poprzedzono analizg skutkdw jakie niesie dla uczestnikdéw ich wprowadzenie.

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszymi opracowaniem poddano analizie na etapie
wykonywania projektu podczas konsultacji z zarzagdcg drogi oraz zgodnie z wymaganiami
zawartymi w szczegotowych warunkach technicznych dla znakéw drogowych oraz
warunkéw ich umieszczania na drodze.
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8. Uwagi koncowe

SCHEMATY ORAZ WARUNKI UMIESZCZANIA OZNAKOWANIA NA DRODZE:

Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni:
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WrysokosS€ umieszezania znakow

Wysokoéé umieszezenia znaku [m]
Kategorie znakéw
Poza obszarami zabudowanymi W obszarach zabudowanych
A - ostrzegawcze
B - zakazu ?
C - nakazu min 2,00
D- ne min 2,00 (2,20)"
5- e 4 (min 1,50) ¥
E_‘W E, " min 2,00 (2,20)"
min. 1,

% szlakéw drogowych E-14, (min 1,00)®
E - znaki sziaku drogowego E-15, E-1

Inblios kierunkowe E-13, Brelh

- mieisanwméd E-1Ta.E1Ba. " 200 min 2,00 (2.20)™- 2,50

dmgowskazyi! do obiektu E-5+ 12 E-19a-E-22,
E - drogowskazy w ksztalcle strzaly - due min. 0,70 min. 0,70
Znaki umieszczone nad jezdnig ° 5,00 5,00
Znaki umieszczone na [ub za urzadzeniami
Ww"ﬁg “ 0,90- 1,20 0,90-1,20

1 z wyjatkiem znakdw F-11 (5,00 m} i F-14a, b, ¢ (0,50 m)

2 z wyjatkiem znakow umieszczonych na elementach konstrukcji obiektow inzynierskich o obnizonej skrajni
a znaki E-4, E-17a, E-18a, E-19a nie wystepuja na autostradach i drogach ekspresowych

4 z wyjatkiem znakdw G-1 (1,00 m - na ulicach; 0,50 m - na pozostatych drogach)

n dla znakow umieszczanych w pasie zieleni poza chodnikiem lub na poboczu

o dia kilku znakéw umieszezanych na jednej konstrukeji wsporczej przy braku ruchu pieszego

n w przypadku umieszczenia znaku na chodniku

oznakowanie pionowe w zakresie drogi wewnetrznej wykonac znakami z grupy wielkosci: $rednie,

znakowanie pionowe nalezy wykona¢ i ustawi¢c zgodnie z wytycznymi podanymi w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegéfowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow
drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach

stupki znakéw pionowych nalezy lokalizowac poza poboczem z uwzglednieniem konieczno$ci montazu stupkéw gietych
w celu zachowania wymaganych odlegtosci tarcz znakéw od krawedzi jezdni.

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu do dnia:
31.12.2024

Opracowat:

mgr inz. Andrzej Piasecki
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