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Przebudowa drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci Lojewo.

KARTA UZGODNIEN



OPIS TECHNICZNY

1. Podstawa opracowania

Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r.
w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (Dz.U. z 2002 r, Nr 170 poz 1393z pdzniejszymi zmianami)
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkdw zarzgdzania
ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzqdzaniem (Dz. U. Nr 177, poz. 1729z pdzniejszymi
zmianami),

Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkdw technicznych
dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania
na drogach (Dz. U. Nr 220, poz. 2181z pdzniejszymi zmianami),

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

(Dz.U. z 20 czerwca 1997 r., nr 98, poz. 602 z péZniejszymi zmianami).

2. Przedmiot opracowania:

Przedmiotem opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu na czas
przebudowy drogi gminnej nr 150550C w miejscowosci tojewo. Droga przebiega od
skrzyzowania z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostréw Krzycki do drogi gminnej nr
150529C w centrum miejscowosci tojewo. Przebudowg objeto odcinek drogi nr 150550C
od skrzyzowania drogg nr 150528C na odcinku w km 0+000,00+0+969,96. Na dalszym
odcinku w kierunku skrzyzowania z drogg gminna nr 150529C, droga nr 150550C posiada
nawierzchnie bitumiczng. Diugos¢ odcinka drogi objetego przebudowg wynosi
0,97km.

3. Stan istniejacy:
Charakterystyka drogi
Droga gminna nr 150550C w przebiegu gtéwnym rozpoczyna sie od skrzyzowania
z drogg gminng nr 150528C Sikorowo — Ostrowo Krzyckie nr 150529C tojewo - Gora i
przebiega na kierunku wschod zachod do drogi gminnej nr 150529C tojewo — Gora. Na
odcinku objetym przebudowg droga posiada nawierzchnie z ttucznia. Do jezdni
przylegajg obustronne pasy zieleni w ktorych lokalnie wystepujg rowy
odwadniajgce, bezodptywowe oraz odptywowe. W pasach zieleni wystepuja
drzewa i roslinnosc¢ trawiasta.
Odwodnienie drogi powierzchniowe za pomocg spadkow podtuznych i
poprzecznych do przylegtych rowéw odwadniajgcych.
Istniejgce zjazdy do posesji majg zréznicowang nawierzchnig, gruntowa,
utwardzong kruszywem. Brak jest przepustow pod zjazdami.
W pasie drogowym zlokalizowano sie¢ wodociggows, i energetyczng oraz
kanalizacje sanitarng.
W ciggu przebiegu drogi wystepujg 2 przepusty melioracyjne pod korong
drogi.
Na dalszym przebiegu do skrzyzowania z drogg gminng nr 150529C droga posiada
nawierzchnie bitumiczng szerokosci 5m. Zaréwno na odcinku objetym przebudowg jaki i

posiadajgcym nawierzchnie bitumiczng wystepujg liczne tuki poziome.



W ciggu przebiegu wystepujg zjazdy na drogi wewnetrzne, brak jest skrzyzowan z
drogami publicznymi.

W obrebie przebudowywanego odcinka drogi nr 150550C brak jest istniejgcego
oznakowania pionowego i poziomego drogi gminnej nr 150550C. Oznakowanie posiada
istniejgcy odcinek o nawierzchni bitumiczne;.

Na istniejgcym odcinku nawierzchni bitumicznej, przy dojezdzie z centrum tojewa
znajduje sie oznakowanie terenu zabudowy i Obowigzuje predkos¢ dopuszczalna 50

km/h. Brak jest domkniecia strefy na dojezdzie od drogi gminnej nr 150528C.

4. Charakterystyka ruchu dla odcinka objetego niniejszym opracowaniem.

> Droga gminna 150550C- istniejaca nawierzchnia bitumiczna:

- szerokos$¢ jezdni : 5,0+7,0m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia bitumiczna
- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy 0 matym natezeniu.

> Droga gminna 150550C— odcinek objety przebudowa:

- szerokos$¢ jezdni : nieokreslona - nawierzchnia gruntowa, nieregularna
- ruch kotowy nieznaczny, niesklasyfikowany, projektowany KR1
- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o znikomym natezeniu.

> Droga gminna 150228C- istniejgca nawierzchnia z kostki kamiennej rzedowej:

- szerokos$¢ jezdni : 4,8+5,3m (poszerzenie w obrebie tuku) - nawierzchnia kostka
kamienna rzedowa

- ruch kotowy sklasyfikowany jako KR 1,

- ruch pieszy o znikomym natezeniu,

- ruch rowerowy o matym natezeniu.

5. Stan projektowany.

Droge zaprojektowano zgodnie 2z obowigzujgcymi przepisami i
wytycznymi inwestora, z zachowaniem ograniczen wynikajgcych z
warunkéw terenowych. Droge zaprojektowano jako jednojezdniowg o dwoch
kierunkach ruchu.

Przyjeto nastepujgce parametry projektowe:

- kategoria ruchu KR1



- klasa drogi - D

- predkosc¢ projektowa — 30 km/h

- szerokos$¢ jezdni bitumicznych 5,0m, z jednostronnym poboczem
utwardzonym destruktem asfaltowym na podbudowie z kruszywa tamanego
szerokosci 2,0m i po przeciwlegtej stronie jednostronnym poboczem,
utwardzonym kruszywem famanym 0/31,5mm na szerokosci 0,75m. -
odwodnienie za pomocg spadkdéw poprzecznych na przylegte pasy zieleni.
W czeSci pasdw zieleni zaprojektowano odtworzenie i oczyszczenie
istniejgcych rowdw oraz na czesci wykonanie muld odwadniajgcych
bezodptywowych.

W planie przebieg trasy dostosowano do warunkdéw terenowych, istniejgcego
zagospodarowania terenu, szerokosci oraz granic pasa drogowego i
uksztattowania terenu. W ciggu przebiegu drogi wystepuja tuki i zatamania trasy.

Wykaz punktéw gtéwnych tras oraz projektowane parametry geometrii w planie
przedstawiono na rys. nr 2 oraz w opracowaniach ,wykaz punktéw gtéwnych trasy”
i ,wykaz elementow trasy”.

Jezdnia na catej dtugosci trasy szerokosci 5,0 m z lokalnym poszerzeniem na
tuku poziomym do 6,2m, Spadek poprzeczny na jednostronny 2% w kierunku
prawej krawedzi jezdni na tukach poziomych w kierunku srodku fuku. Kierunki i
wartosci spadkow przedstawiono na rysunku nr 2 ,Plan zagospodarowania terenu”.

Wzdtuz lewej krawedzi jezdni (patrzgc zgodnie z kilometrazem) zaprojektowano
wykonanie pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, wzdtuz prawej krawedzi
utwardzonego poboczem z destruktu asfaltowego na podbudowie z kruszywa

tamanego.

1. Zakres robét oraz potencjalne zagrozenia:

W ramach niniejszej inwestycji projektuje sie rozbudowe drogi gminnej.
Zakres robét obejmuje:

— Woytyczenie geodezyjne;

— Zabezpieczeni stref rob6t zgodniej z niniejszym projektem;

— wykonanie ulepszonej nawierzchni jezdni drogi gminnej;

— budowe i przebudowe nawierzchni zjazdow;

— przebudowe przepust Srednicy 1500mm ,Kanat Marulewski’, obustronnie
ograniczony pionowymi $ciankami czotowymi; przebudowa przepustu 1000mm
na rowie bez nazwy

— odtworzenie, uporzgdkowanie terenu i doprowadzenie do docelowej organizaciji
ruchu wg odrebnego opracowania;

— inwentaryzacja geodezyjna po zakonczeniu prac przez uprawniong osobe.

Pozostate szczegotowe warunki wykonania rozbudowy drogi sg wg odrebnej
dokumentacji budowlane;j.



Mozliwie zagrozenia podczas prowadzenia robét:

— przebywanie pracownikdw w rejonie jezdni manewrowych prowadzgcych ruch
0golny pojazdow,

— wzmozony ruch pojazdow budowy, pojazdow tymczasowych i wsparcia
technicznego w bezposredniej strefie robat,

— poruszanie sie pojazdow z predkosciami duzo wiekszymi od wskazanych na
znakach tymczasowej organizacji ruchu,

— inne jak: nieuwaga, zmeczenie, zasniecie itp.

— niestosowanie sie kierowcdéw do znakow i sygnatow drogowych.

Moze to powodowaé zagrozenie w ruchu drogowym dlatego w celu zapewnienia
bezpieczenstwa ruchu drogowego i 0oséb pracujgcych opracowano niniejszy projekt
czasowej organizacji ruchu. Projekt przewiduje prowadzenie robot pod ciggtym ruchem
pojazdow.

Zalozenia ogodlne do projektu:

o pojazdy prowadzgce roboty przy drogach, ktére ze wzgledoéw technicznych wykonywanych prac
muszg zajg¢ na krotki okres czasu (np. w celu zatadunku badz roztadunku materiatéw, itp.)
wiekszg powierzchnie niz wyznaczona w planach oznakowania winny by¢é pod nadzorem oséb
uprawnionych do sterowania ruchem oraz wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny
btyskowy barwy zéttej, widoczny od strony nadjezdzajacych pojazdéw z odlegtosci co najmniej
500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza.

o urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego nalezy wyposazy¢ w ostrzegawczy sygnat
Swietlny btyskowy barwy zéttej, widoczny od strony nadjezdzajgcych pojazdéw z odlegtosci co
najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci powietrza.

o podczas zmniejszenia szerokosci jezdni nalezy ustawi¢ zapory drogowe oraz oznakowanie
pionowe A-14+A-12a/b w odlegtosci min.50m od ustawienia tablic.

o na etapie wykonawstwa nalezy przewidzie¢ dopuszczenie ruchu pieszych wydzielajgc ich
szczelnie ustawionymi wzdtuz strefy robdt zaporami U-20a

o dla odcinkéw wymagajgcych czasowego zwezenia jezdni przewidziano prowadzenie ruchu

w sposob wahadtowy sterowany poprzez odpowiednio przeszkolonych i ubranych sygnalistow
(wlasciwe przeszkolenie, ubioér oraz wyposazenie okresla stosowne rozporzadzenie). Sg to
prace krétkotrwate — przeciggniecie linii napowietrzne;.

Stanowiska kierowania ruchem nalezy zlokalizowaé w odlegtosci 20-30m od strefy robot dla
danego etapu prac.

o ilos¢irozmieszczenie sygnalistow dostosowywane bedzie do aktualnych potrzeb na budowie —
zapewniajgc odpowiedni poziom bezpieczenstwa i sprawnosci ruchowej w rejonie
prowadzonych robo6t. Na rysunkach projektu oznaczono koniczne miejsca lokalizacji
sygnalistow. W razie koniecznosci nalezy zwiekszyc¢ ilos¢ sygnalistow i miejsca ich lokalizaciji.
Szacuje sie, ze jednorazowo na budowie bedzie pracowaé¢ min.2 do 3 sygnalistow. O ilosci
i miejscach lokalizacji sygnalistow decydowac bedzie kierownik robo6t drogowych, ktéry bedzie
zawsze obecny na budowie podczas prowadzenia ruchu kierowanego przez sygnalistow

o w trakcie prowadzenia prac kazda z sytuacji wymagajgcych recznego sterowania ruchem
wykonywana musi by¢ przez osoby do tego uprawnione z uwzglednieniem wszystkich
obowigzujgcych w tym zakresie przepisow. Czynnos¢ ta musi by¢ wykonywana zgodnie
z zasadami okreslonymi w aktualnym rozporzgdzeniu , osoby powinny ukonczyé specjalne

szkolenia i wyposazone by¢ w narzutki ostrzegawcze pomaranczowoczerwone z elementami
odblaskowymi, nadrukiem ,KIEROWANIE RUCHEM".

2. Opis stanu projektowanego:

Opracowanie ma na celu wprowadzenie takich rozwigzan w organizacji ruchu, ktére
pozwolg na mozliwie najbezpieczniejsze i najmniej ucigzliwe prowadzenie robét w pasie
drogowym. Roboty bedg prowadzone wg poszczegolnych plandéw sytuacyjnych
oznakowania.

Zabezpieczenie i oznakowanie robot prowadzonych w pasie drogowym powinno by¢
dostosowane do wystepujgcych utrudnien na drodze, a takze zapewnia¢ bezpieczenstwo
uczestnikom ruchu oraz osobom wykonujgcym te roboty. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca robét na drodze powinny by¢ dobrze



widoczne zaréwno w dzien, jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres
trwania robét.

Zabezpieczenie i oznakowanie miejsca prowadzenia robot nalezy wykonaé zgodnie z
(Dz. U. 22019 r. poz. 2311 t.j.) wraz z zatgcznikami (1 - 4) — Szczegdtowe warunki
techniczne dla znakow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunki ich umieszczania na drogach.

— Rys.nr2.1 Etap 1
Zakres prac:
Wykonanie poczatkowego odcinka drogi gminnej nr 150550C od skrzyzowania z drogg
gminng nr 150528C do km 0+360 w ramach przedmiotowego zadania wraz z
uporzgdkowaniem pasa drogowego.

Oznakowanie strefy robét:
— Zgodnie z przedstawionymi planami oznakowania

Stan pasa drogowego po zakonczeniu prac:

Po wykonaniu prac dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie odtworzenie pasa drogowego zgodnie ze szczegdétowymi
uzgodnieniami z zarzadcg drogi i przejscie do kolejnego etapu.

Z uwagi na zakres prac i sposob oznakowania pionowego nie przewiduje sie
zastosowanie tymczasowego oznakowania poziomego barwy zétte).

— Rys.nr2.2 —Etap 2
Zakres prac:
Wykonanie srodkowego odcinka przebudowy drogi gminnej w km 0+360+ 0+770 wraz
z uporzadkowaniem pasa drogowego.

Oznakowanie strefy robét:
— Zgodnie z przedstawionymi planami oznakowania

Stan pasa drogowego po zakonczeniu prac:

Po wykonaniu prac dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie odtworzenie pasa drogowego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami z zarzadcg drogi i przejscie do kolejnego etapu.

Z uwagi na zakres prac i sposob oznakowania pionowego nie przewiduje sie
zastosowanie tymczasowego oznakowania poziomego barwy zoétte;.

— Rys. nr 2.3 - Etap 3
Zakres prac:
Wykonanie korhcowego odcinka drogi w km 0+770+0+970.

Oznakowanie strefy robét:
— Zgodnie z przedstawionymi planami oznakowania

Stan pasa drogowego po zakonczeniu prac:

Po wykonaniu prac dla zakresu okreslonego w przedmiotowym etapie prac
przewiduje sie odtworzenie pasa drogowego zgodnie ze szczegétowymi
uzgodnieniami
z zarzgdcg drogi oraz wprowadzenie docelowej org. ruchu wg odrebnego projektu.

Z uwagi na zakres prac i sposob oznakowania pionowego nie przewiduje sie
zastosowanie tymczasowego oznakowania poziomego barwy zétte).

Odlegtos¢ znakdéw od krawedzi jezdni:
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Wysokos¢ umieszczenia znakdw (pobocze i chodnik):

min. 2,20

a) kategorii A, B, C, D, F, G na drogach b) kategorii A, B, C, D, F, G na
ulicy

3. Analiza zagrozen i utrudnien wprowadzenia czasowego oznakowania dla
uczestnikéw ruchu.

Zmiany w istniejgcej organizacji ruchu na czas wykonania robot nie beda
skutkowaty znacznymi utrudnieniami ruchu dla jego uczestnikdéw i pozostajg w zgodzie
z ideg minimalnego niezbednego oznakowania:

Wszystkie znaki wprowadzone niniejszym opracowaniem projektu czasowej
organizacji ruchu poprzedzono analizg skutkow jakie niesie dla uczestnikow ich
wprowadzenie. Znaki te wprowadzono w celu ostrzezenia kierujgcych o prowadzonych
robotach w pasie drogowym zgodnie ze strefg robot (technologig robot) i zakresem
prac.

Z wuwagi na konieczno$¢ ostrzegania i informowania kierujgcych o
prowadzonych pracach wprowadzono znaki ostrzegawcze w obrebie robdét, ktére
spowolnig ruch i umozliwia uzytkownikom ruchu mozliwos¢ bezpiecznego
wykonywania wtasciwych manewrow zapewniajgc bezpieczenstwo uczestnikow ruchu
drogowego oraz osob pracujgcych w pasie drogowym.

7. Uwagi koncowe:

Oznakowanie wynikajgce z czasowej organizacji ruchu powinno by¢ dobrze
widoczne zaréwno w porze dziennej jak i nocnej, dodatkowo wykonawca robét lub inna
jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu zobowigzany jest do ciggtego utrzymania
stanu technicznego znakow, oraz stabilnego ich usytuowania przy drodze.

Osoby wykonujgce roboty w pasie drogowym powinny by¢ ubrane w odziez
ostrzegawczg barwy pomaranczowej lub zottej, oraz posiadac elementy odblaskowe.

Pojazd/y wykorzystywany/e przy robotach prowadzonych w pasie drogowym
powinien by¢ wyposazony w ostrzegawczy sygnat Swietiny btyskowy barwy zottej,
widoczny ze wszystkich stron z odl. min. 500 m, przy dobrych warunkach widocznosci.
Pojazd powinien by oznakowany pasami na przemian barwy biatej i czerwonej o wy.
250 x 250 mm, na catej szerokosci pojazdu albo tablicg ostrzegawczg lub tablicg
zamykajgcg. Wystajgce poza obrys pojazdu czesci urzgdzen lub tadunku powinny by¢
oznakowane tasmg ostrzegawczg U-22.



Dopuszcza sie zmiane kolejnosci wykonywania etapow prac oraz
dostosowywanie odcinka objetego robotami w zaleznosci od przyjetej technologii
prowadzenia prac
i w oparciu o przyjety przez wykonawce harmonogramu prac zaakceptowany przez
inwestora.

Na etapie wykonawstwa robét nalezy w sposéb indywidualny uzgodnic¢
ewentualne utrudnienia w dojezdzie i dojsciu do przylegltych posesji.

Zaprojektowane oznakowanie:

— Zaprojektowane oznakowanie:

— wykonawca zobowigzany jest poinformowaé pisemnie (min. 7 dniowym wyprzedzenia) zarzadce
drogi i organy zarzadzajace ruchem o terminie prowadzonych prac i zakonczenia prac,

— oznakowanie czasowej organizacji ruchu powinno by¢ dobrze widoczne zaréwno w porze dziennej
jak i nocnej,

— oznakowanie wykona¢ znakami grupy duze (D) droge powiatowg, oraz grupy wielkosci srednie (S)
drogi gminne z folii odblaskowej lub pryzmatycznej typu 2 — generacji odblaskowo$ci, wykonanych
z blachy ocynkowanej na stupach metalowych ocynkowanych,

—  kazdy materiat, na ktéry nie ma polskiej normy, powinien posiada¢ Swiadectwo zgodnosci

— z Polskg Norma lub Aprobatg Techniczng wydang przez Instytut Badawczy Drég i Mostéw — IBDIM,;

— materiat do oznakowania pionowego powinny posiadac¢ certyfikat na znak bezpieczenstwa ,B” lub
Swiadectwo kwalifikacji do kompleksowego wykonywania pionowego oznakowania drég wydane
przez IBDIM producentowi pionowego oznakowania drogowego

— zabezpieczenie miejsca robo6t zaporami U-20a, U-20b odbywaé sie powinno na wysokosci od 0,90
m do 1,20 m mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do goérnej krawedzi zapory,

— zabezpieczenie miejsca robét zaporami U-20c odbywaé sie powinno na wysokosci od 0,30 m
mierzgc od poziomu nawierzchni drogi do goérnej krawedzi zapory,

— stupki pionowych znakéw drogowych czasowej organizacji ruchu nalezy wyrézni¢ naklejkami

— w postaci paskéw z6ttej folii odblaskowej o wymiarach 3 x 50 cm,

— niezaleznie od przedstawionych sposobdw oznakowania i zabezpieczenia poszczegdlnych etapéw
prowadzenia prac wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepisow ustawy ,Prawo o
ruchu drogowym”, a takze ogdélnych i szczegdtowych przepiséw dotyczgcych bezpieczenstwa i
higieny pracy przy robotach budowlanych.

— oznakowanie pionowe i urzgdzenia bezpieczehstwa ruchu drogowego nalezy wykonaé zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkow
technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311 t.j.).

— niezaleznie od przedstawionych sposobdw oznakowania i zabezpieczenia poszczegdlnych etapéw
prowadzenia prac wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania przepiséw ustawy ,Prawo o
ruchu drogowym” a takze ogodlnych i szczegétowych przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i
higieny pracy przy robotach budowlanych.

Przewidywany termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu:
od 31 marca 2023 r. do 31 grudnia 2024 r.



Szczegotowy termin zostanie okreslony na etapie uzyskania zezwolenia na zajecie pasa drogowego
oraz umieszczenia urzadzen niezwigzanych z potrzebami zarzgdzania drogami lub potrzebami ruchu
drogowego wydanego przez wiasciwego zarzgdce drogi.

Projektant:

mgr inz. Andrzej Piasecki
KUP/0117/PWOD/

Projekt Stafej Organizacji Ruchu



