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Opis projektu statej organizacji ruchu:

1. Podstawa opracowania

@ Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatow
drogowych (Dz.U. Nr 170 poz. 1393),

@ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach wraz z zatacznikami nr 1+4 (Dz.U. Nr 220 poz.
2181),

@ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szczegotowych  warunkéw  zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (tekst jednolity Dz.U. z 2017
poz. 784),

@ Ustawa ,,Prawo o ruchu drogowym z dnia 23.09.2003 r. (Dz. U. Nr 108 z
2005 r. poz. 908)
@ Wizja lokalna w terenie

2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest zmiana docelowej organizacji ruchu na
odcinku ul. Szkolnej w m. Czersk bedacej obecnie droga gminng polegajaca na
uzupetnieniu istniejagcego oznakowania poziomego i pionowego — wykonanie
istniejacego przejscia dla pieszych na wyspie wyniesionej w rejonie Liceum
Ogdlnoksztatcagcego im. Wincenta Pola oraz uzupetnienie oznakowania
parkingdw usytuowanych w korncowej czesci ul. Szkolnej.

W zwigzku z duzym ruchem pieszych - mtodziezy szkolnej w rejonie
Liceum Ogolnoksztatcgcego im. Wincentego Pola zaprojektowano przejscie dla
pieszych na wyniesionej wyspie bedacej jednoczesnie elementem uspokojenia
ruchu w tym rejonie. Powierzchnia przejscia zostanie oznakowane liniami P-10
~przejscie dla pieszych” oraz liniami P-25 ,prég zwalniajgcy” informujacego o
umieszczeniu na jezdni wyspy wyniesionej w formie progu zwalniajgcego.
Ponadto zaprojektowano w odlegtosci 20m przed przejsciem wyniesionym
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oznakowanie pionowe znakami A-11a ,,prég zwalniajacy” oraz tabliczka typu T
,20m”.

W celu uzupetnienia oznakowania istniejgcych parkingéw w rejonie wylotu ulicy
Blacharskiej oraz wzdtuz ul. Szkolnej zaprojektowano oznakowanie poziome
linlami P-19, P-21.

3. Charakterystyka drogi
Przedmiotowy odcinek drogi znajduje sie w obszarze zabudowanym.

Droga gminna na odcinku objetym projektem, ma przekréj jednojezdniowy,
dwupasowy. Pasy ruchu majg szerokos¢ ok. 3,0 m. Po stronie prawej i lewej
jezdnia posiada ciggi piesze. Catkowity przekroj drogi wynosi zmiennie ok. 15-
20,0m.
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4. Proponowane zmiany
W rejonie Liceum Ogdlnoksztatcacego im. Wincentego Pola
zaprojektowano istniejagce dotychczas przejscie dla pieszych jako przejscie na
wyniesionej wyspie oraz zaprojektowano w odlegtosci 20m przed przejsciem
oznakowanie pionowe informujace o wyniesionym przejsciu w formie progu
zwalniajgcego, ponadto planuje sie nastepujace zmiany:

- znak pionowy A-11a,,prog zwalniajacy” oraz tabliczka typu T ,,20m” w
odlegtosci 20 przed projektowanym przejsciem wyniesionym;

- malowanie poziome liniami P-10 ,,przejscie dla pieszych” na wyniesionej
wyspie na wysokosci wyjscia z Liceum Ogolnoksztatcgcego.

- malowanie poziome liniami P-25 ,,prdg zwalniajgcy” przed oraz za wyspa
wyniesiong;

- Wykonanie aktywnych znakow D-6 z podswietlang tarcza typu LED,

- Wykonanie aktywnych punktowych elementow odblaskowych
dwukolorowych zétto-biatych po 4 sztuki od strony najazdu na przejscie
dla pieszych. APEO emitujgce swiatto btyskowe w kierunku
nadjezdzajacych pojazdéw w kolorze zéttym oraz swiatto biate w
kierunku paséw P-10,

- Jednoznaczne wskazanie miejsc postojowych

Aktywacja systemu odbywa sie za pomoca detektorow ruchu
wykrywajac obecnos¢ pieszego oczekujacego przy przejsciu a takze jego
wkroczeniu na przejscie. System zatacza sie jednoczesnie po obu stronach
jezdni aby zapewni¢ sygnalizacje wizualng dla obu kierunkow ruchu pojazdow.
System detektorow zapewnia prawidtowa detekcje w kazdych warunkach
atmosferycznych. Ich konstrukcja uniemozliwia wiaczanie sie systemu gdy
pieszy porusza sie wzdtuz chodnika bez zamiaru przekroczenia przejscia dla
pieszych a takze nie reaguje na przejezdzajgce pojazdy. Gdy pieszy znajdzie sie
w strefie oczekiwania, system sie aktywuje i nadawanie sygnatow swietlnych
trwa do chwili zejscia pieszego po drugiej stronie jezdni. System posiada
dodatkowe zabezpieczenie w postaci wprowadzanego do sterownika tzw.



»CZasu maksymalnego” , ktéry zabezpiecza uktad przed ciggtym dziataniem
systemu bez obecnosci pieszego na przejsciu w chwilach np. gdy pieszy nie
zejdzie z przejscia po drugiej stronie jezdni w wyznaczonym miejscu. Uktad
detektorow prawidtowo ustawiony po montazu nie wymaga zadnej dodatkowej
kalibracji lub ustawien w trakcie uzytkowania.

W nawierzchni jezdni, zamontowane s aktywne punktowe
elementy odblaskowe emitujgce swiatto btyskowe w kierunku nadjezdzajacych
pojazdéw w kolorze zé6ttym oraz swiatto biate w kierunku paséw P-10. Aktywne
APEO jest aktywowane jedynie wraz z aktywnymi znakami D-6. Zasilanie i
sterowanie APEO odbywa sie za pomoca instalacji zatopionej w nawierzchni
jezdni. Apeo powinno by¢ wyposazone w bezbarwng pokrywe z
wysokoudarowego PC w ktorej umieszczone powinny byé minimum po 3 diody
LED na kazdy kierunek ruchu. Korpus APEO powinien by¢ wykonany z
cisnieniowego odlewu aluminiowego Ilub specjalistycznego tworzywa
sztucznego dzieki czemu wytrzymatos¢ APEO na $ciskanie wynosi min. 239’000
N ( ~24 tony ). Demontaz gérnej wktadki APEO mozliwy jest jedynie przy
zastosowaniu dedykowanych narzedzi producenta w celu wymiany uszkodzonej
wktadki lub LED.

Dodatkowo, aktywne przejscia wyposazone bedzie w latarnie
uliczne dziatajgce na zasadzie kontrastu dodatniego (oprawy umieszczone po
przekatnej przejscia dla pieszych ) z oprawami asymetrycznymi LED
wyposazonymi w funkcje redukcji mocy. Oznacza to, ze oprawy od zmierzchu
do switu swieca z moca zredukowana na poziomie 15-20% mocy znamionowej.
Natomiast po detekcji pieszego, nastepuje rozjasnienie opraw LED do 100% ich
mocy znamionowej po obu stronach jezdni i trwa tak dtugo, jak dtugo aktywne
jest system przejscia. Po wytaczeniu aktywnego przejscia, oprawy LED
przyciemniaja sie do poziomu 15-20%.

W celu wykonania oznakowania nalezy kierowaé sie nastepujacymi
zasadami ustawienia oznakowania pionowego:

1. Do oznakowania nalezy stosowac:

- Znaki pionowe ostrzegawcze, zakazu, nakazu z grupy wielkosci
mate na dr gminnej, z wyjatkiem A7, ktoére powinny by¢ z grupy
wielkosci znakow srednich,

- Znaki pionowe ostrzegawcze, zakazu, nakazu z grupy wielkosci
mate na drodze gminnej

2. Znaki pionowe powinny by¢ pokryte folia odblaskowa typu 1, z
wyjatkiem znakow A-7, B-20 ktére powinny by¢ pokryte folig
odblaskowa typu 2.

3. Odlegtos¢ 1 wysokos¢ ustawiania znakébw pionowych powinna
odpowiada¢ warunkom technicznym znakéw i sygnatéw drogowych oraz
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urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkom ich umieszczania
na drogach oraz winne by¢ umieszczone w miejscu dobrej widocznosci.
Szczeg6ty oznakowania pionowego przedstawiono na arkuszu nr 1, 2.

5. Termin wprowadzenia zmian

Zmiana statej organizacji ruchu zostanie wprowadzona do 17 grudnia 2021 roku.

Sporzadzit:



Plan orientacyjny:
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Organizacja ruchu — schematy w skali 1:500
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Uzgodnienia
do projektu stafej organizacji ruchu



