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ZAWARTOSC OPRACOWANIA

A . Cze$¢ opisowa

1 . Projekt Zagospodarowania Terenu czeS¢ opisowa

B . Cze$¢ rysunkowa

1. Mapa pogladowa lokalizacji inwestycji

skalal: 10 000 rys. nr.1
2 . Projekt zagospodarowania terenu
skala1: 500 rys. nr. 2

3 . Przekroje poprzeczne istniejgce/projektowane
skalal: 50 rys. nr 3
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OPIS TECHNICZNY

do przebudowy drogi powiatowej 2815D relacji Lipa-Jastrowiec-Pogwizdéw o
dtugosci okoto 4,8km.

1. Podstawa opracowania

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 17 lutego 2015r. zmieniajace
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi
publiczne i ich usytuowanie.

- Ustawa o drogach publicznych z dnia 21 marca 1985r. (Dz.U.z2013r. poz.260 ze
zmianami)

- Ustawa z dnia 16 grudnia 2016r. - Prawo budowlane. ( Dz. U. z 2016r poz. 290 z pézn. zm.)

- Wizja lokalna i pomiary sytuacyjno-wysokoSciowe w terenie wraz z koniecznoscia
wznowienia punktéw granicznych pasa drogowego.

2 . Przedmiot i Zakres opracowania

Przedmiotem niniejszego opracowania jest wykonanie dokumentacji wykonawczej
na przebudowe drogi powiatowej 2815D od miejscowoSci Lipa poprzez miejscowos¢
Jastrowiec az do miejscowosci Pogwizdéw (dziatka nr 661 obreb Lipa,
130,156,131/1,126/2,131/2 obreb Jastrowiec oraz dziatka 232 obreb Pogwizdow).

3. Stan istniejacy

Przebudowywana droga o charakterze zbiorczym, usytuowana jest pomiedzy
miejscowos$ciami Lipa oraz Pogwizdow w powiecie Jaworskim i jest zgodna z MPZP Rady
Gminy Bolkéw (Uchwata Rady Miejskiej XLIX/313/02 z dnia 2 sierpnia 2002 roku oraz
gminy Paszowice (Uchwata Rady Gminy XVI/116/2020 z dnia 27 lutego 2020r.)

Czes¢ inwestycji zlokalizowana jest w obrebie uktadow ruralistycznych wsi ktore sa
zabytkami w mysl art. 3 pkt 1 ustawy z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece
nad zabytkami (tj. Dz.U.z 2021r., poz. 710) i podlegajg ochronie na podstawie art. 6 ust. 1
pkt 1b ww. ustawy bez wzgledu na stan zachowania.

Kolejna czes$¢ inwestycji zlokalizowana jest na terenie dziatki nr 130 w sgsiedztwie
dziatki nr 161/5,161/3, 161/4 obreb Jastrowiec (w obrebie arkusza 9 i 10 PZT projektu),
wchodzi w granice parku wpisanego do rejestru zabytkéw pod numerem A/2934/629/]
decyzja wojewodzkiego konserwatora zabytkow z dnia 02.04.1980r.

Z pomiaréw w terenie wynika zZe istniejgca szerokos¢ jezdni wynosi 4,5-4,8m.
Zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie, szeroko$¢ pasa ruchu dla tej klasy drogi winna wynosi¢ 3,00m czyli catej
jezdni 6,00m. Normatywna szeroko$¢ pobocza dla drogi klasy ,Z” to 1,00m. Drzewa
wskazane na Planie Zagospodarowania Terenu porastajg w odlegtosci 0,25-0,75m od
istniejacej krawedzi jezdni bitumicznej. Nawet po przyjeciu rozwigzan technicznych
pozwalajacych na uspokojenie ruchu na rozpatrywanej drodze minimalna szeroko$¢ jezdni
po przebudowie winna wynosi¢ minimum 5,5m.

Na podstawie pomiaréw ruchu dokonanych w terenie w dniu 24.09.2021r
zaobserwowane nateZenie ruchu na przebudowywanym odcinku drogi:

pojazdy lekkie - 566 poj. 0s./dzien, 6 poj. 0s./noc
pojazdy ciezkie - 4 poj. 0s./dzien, 1 poj. 0s./noc



Przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze objetym ochrong na podstawie ustawy z dnia
16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody, w tym obszarze siedliskowym Natura 2000 :
PLH020037 -Gory i Pogorze Kaczawskie. Inwestycja przebiega przez Park Krajobrazowy
Chetmy PL.ZIPOP.1393.PK.136 oraz w poblizu Rezerwatéw: Wawéz Lipa
(PL.ZIPOP.1393.RP.1086),Wawéz Siedmicki ( PL.ZIPOP.1393.RP.1060) oraz Nad Grobla
(PL.ZIPOP.1393.RP.748). W odlegtosci okoto 400 metréw od konica inwestycji (w
miejscowosci Pogwizdéw) znajduja sie pomniki przyrody drzewa
PL.ZIPOP.1393.PP.0205052.1213 oraz PL.ZIPOP.1393.PP.0205052.1212

4. Rozwiazania projektowe

W przypadku drég publicznych, dla ktérych wojewd6dzki konserwator zabytkow
okreslit w pozwoleniu na prowadzenie robét budowlanych zakres i sposéb ich prowadzenia
powodujacy niemozno$¢ zastosowania wybranych przepiséw Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 29 sierpnia 2019r (poz. 1643), a projektant potwierdzit mozliwos$¢
spelnienia wymagan, okreslonych w § 1 ust. 3, warunki wojewé6dzkiego konserwatora
zabytkow w tym zakresie uznaje sie za warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie.

Kierujac sie korespondencjg zar6wno z wtasciwym Konserwatorem Zabytkéw jak i
trzymajac sie zasady, Ze drzewa stanowig szpaler nasadzen alei przydroznych, s3 elementem
krajobrazu, zapewniajg ostoje i schronienie dla zwierzat, znajdujg sie w obszarze Natura
2000 oraz stanowig dziedzictwo i bogactwo narodowe, zasadne jest zachowanie drzew
przyjmujac przy przebudowie istniejgca szerokosc¢ jezdni oraz poboczy.

Zaznaczy¢ stanowczo nalezy, Ze zgodnie z obowigzujaca ustawa Prawo Budowlane
przebudowa polega na wykonywaniu prac (robét budowlanych), ktérych skutkiem jest
zmiana parametrow uzytkowych lub technicznych istniejacego obiektu budowlanego, pod
warunkiem, Ze zmiana taka nie dotyczy parametrow charakterystycznych, takich jak:
kubatura, powierzchnia zabudowy, wysokos¢, dtugosé, szerokoscé.

Oczywiscie zgodnie z zaleceniami Wojewo6dzkiego Konserwatora Zabytkow
przebudowa drogi powiatowej 2815D Lipa Jastrowiec Pogwizdéw pod wzgledem
technicznym nosi¢ bedzie znamiona remontu poniewaz polegac¢ bedzie na odtworzeniu
stanu pierwotnego, a nie stanowigc biezgcej konserwacji, przy czym dopuszcza sie
stosowanie wyroboéw budowlanych innych niz uzyto w stanie pierwotnym.

Przed rozpoczeciem robo6t budowlanych wykwalifikowani pracownicy Wykonawcy
dokonajg zabezpieczenia istniejacego drzewostanu poprzez odeskowanie pnia do wysokosci
1,8m oraz zwigzanie ich drutem stalowym fi 3mm. Taki stan rzeczy winien by¢ zachowany
az do momentu utozenia Scieralnej warstwy bitumicznej oraz poboczy utwardzonych z
mieszanki kamiennej. Nie dopuszczalne jest przytwierdzanie deskowania za pomoca
gwozdzi stalowych gdyz naruszytoby to kore drzew.

Zgodnie zatem z powyZszymi uwagami Inwestor w opisie przedmiocie zamoéwienia
okreslit nastepujaca propozycje przebudowy istniejacej drogi powiatowe;j:

Jezdnia: Przewiduje sie remont nawierzchni jezdni poprzez utozenie warstwy
wyrownawczej, geokompozytu zbrojeniowego wykonanego z kordu stalowego, na no$niku z
widkniny polietylenowej lub réwnowaznej zgodnie z Norma EN 15381:2008, warstwy wigzacej
oraz warstwy S$cieralnej - fagczna grubo$¢ naktadki to minimum 10 cm.

Zjazdy: Aby umozliwi¢ skomunikowanie terenéw przylegtych do remontowanej drogi
zaklada sie wykonanie remontu zjazdow publicznych i indywidualnych. Zakres robét
obejmuje utozenie warstwy wigzacej oraz warstwy Scieralnej. Zaktada sie koniecznos¢
remontu 43 zjazdow.




Pobocza: Na catym odcinku remontowanej drogi, zaprojektowano wzdtuz trasy dwustronne
pobocze szerokosci 0.50 m. - Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu: Wzdtuz remontowanej
drogi, w miejscach niebezpiecznych, przewidziano bariery ochronne. Maja one na celu
minimalizacje szk6d powstatych w wyniku zjechania pojazdéw z jezdni.

Przepusty: W celu przeprowadzenia wéd rowow przydroznych i melioracyjnych pod
remontowang drogg, zaktada sie tgcznie: przebudowe 8 istniejacych pod korong drogi
przepustéw na przepusty o przekroju kotowym z rur polietylenowych HDPE spiralnie
karbowanych; przebudowe 10 przepustow pod zjazdami z rur polipropylenowych PP
spiralnie karbowanych.

Odwodnienie drogi: Zaplanowano remont istniejgcych rowéw, polegajacy na ich
oczyszczeniu z wyprofilowaniem skarp. Ze wzgledu na koniecznos¢ prawidtowego
odprowadzenia wody z korony drogi (na terenie zabudowanym) zaprojektowano $cieki
trojkatne (na dtugosci okoto 500 m), ktére majg za zadanie doprowadzenie wody do rowow
przydroznych. Scieki przewidziano jako prefabrykowane, betonowe (na wjazdach przykryte
rusztem stalowym)

Konstrukcja nawierzchni jezdni trasy gtowne;j:

e 3 cm - warstwa Scieralna AC 11S 50/70

¢ 4 cm - warstwa wigzaca AC 16 W 50/70

e geokompozyt zbrojeniowy wykonany z kordu stalowego, na nosniku z widkniny polietylenowe;j
lub réwnowaznej zgodnie z Norma EN 15381:2008

e min. 3 cm - warstwa wyréwnawcza AC 11W 50/70 ($rednio 100 kg/m2)

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw z masy:

¢ 4 cm - warstwa Scieralna AC 11S 50/70
¢ 4 cm - warstwa wigzaca AC 16 W 50/70

Konstrukcja pobocza:
¢ 10 cm - z kruszywa famanego stab. mechanicznie 0/31.5.

5. Zestawienie parametréw planowanych robét

- kategoria ruchu dla drogi powiatowej - KR1

- klasa techniczna drogi powiatowej -7

- dtugo$¢ drogi objetej opracowaniem - 4843,00m (etap 1- 2930mb)

- dtugos¢ poboczy utwardzonych szerokosci 0,25-0,75m -5060mb

- szeroko$¢ jezdni - 4,50m-4,80m (po $ladzie
istniejacym)

- szeroko$¢ poboczy utwardzonych - 0,25m-0,75m (po $ladzie
istniejagcym)

- szeroko$¢ zjazdow indywidualnych - 3,5-5,50m

- pochylenie poprzeczne jezdni - 2,0% (przekroj jednostronny
oraz daszkowy)

- powierzchnia zajmowana przez jezdnie bitumiczng KR1 -13882m?2

- powierzchnia zajmowana przez zjazdy bitumiczne -866m2



6 . Odwodnienie drogi i uzbrojenie terenu

Zgodnie ze zgtoszeniem wodnoprawnym WR.1.2.420.10.2021.DG z dnia 30 grudnia 2021r
uzyskano zgodg¢ na przebudoweg istniejacych przepustow.

Ze wzgledu na konieczno$¢ prawidtowego odprowadzenia wody z korony drogi (na terenie
zabudowanym) zaprojektowano $cieki tréjkatne (na dtugosci okoto 500 m), ktére majg za
zadanie doprowadzenie wody do istniejacych i projektowanych wpustéow kanalizacji
deszczowej. Scieki przewidziano jako prefabrykowane, betonowe (km roboczy 1+798 do
2+291)

Sciek drogowy tréjkatny przejmuje wody opadowe, dzieki swojemu ksztattowi sprawnie
odprowadza je do wpustéw kanalizacji lub prosto do zbiornika wéd opadowych. Sciek
drogowy trojkatny jest montowany na skrajni wzdtuz diugosci jezdni. Jest produkowany
metoda wibroprasowania.

kg / pal.

Dtugosc Szerkosc Wysokos¢ szt./ pal Masa{ﬁlr}lentu
: g

A[mm] B [mm] H[mm]
Sciek drogowy tréjkatny 330 500 200/180 18 64 1152

W miejscach zjazdéw do posesji wzdtuz ktérych zlokalizowany bedzie $ciek tréjkatny (faczna
dtugos¢ 85mb) konieczny bedzie do zastosowania ruszt stalowy o grubosci umozliwiajacej
bezkolizyjny przejazd samochodéw o wadze do 11,5 tony. Grubos$¢ rusztu 3mm. Montaz §rubami
M-12 co 1 metr aby umozliwi¢ czyszczenie scieku

7. Geotechniczne warunki posadowienia.

Z wykonanych pomiaréw wynika, ze ugiecie obliczeniowe jest ponizej granicy stawianej
przez KRNPiP . Zgodnie z zapisami katalogu nalezy przebudowac¢ nawierzchnie.

8. Ochrona zabytkéw i informacja o obszarach podlegajacych ochronie.



Na etapie opracowania projektu budowlanego projektant uzyskat uzgodnienie zamierzenia
inwestycyjnego z wtasciwym wojewddzkim konserwatorem zabytkéw.

9 . Technologia wykonania robdt

9.1. Roboty przygotowawcze

Roboty przygotowawcze polegaja na :

- prace pomiarowe wykonywane przez uprawniong jednostke geodezyjna

- roboty rozbiérkowe
9.2. Roboty ziemne

Roboty ziemne nalezy prowadzi¢ czeSciowo mechaniczne, czeSciowo recznie.

Grunt z wykopu nie nadajacy sie do ponownego wbudowania nalezy wywieZ¢ na
sktadowisko odpadéw komunalnych uzyskujac odpowiedni dokument jego utylizacji .
Warstwy konstrukcyjne pod nawierzchnie jezdni zageszcza¢ warstwami walcami oraz
plyta wibracyjng do wskaznika zageszczenia 1,00.
9.3. Roboty konstrukcyjne

- wzmocnienie i wymiana warstw konstrukcyjnych jezdni



