SPIS ZAWARTOSCI

PROJEKTU BUDOWLANEGO

1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU
2. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

TOM |
TOM ll-a
TOM II-b
TOM I
TOM IV
TOM V
TOM VI

TOM VII
TOM VIII

TOM IX
TOM X

TOM XI

Branza drogowa.

Branza mostowa. Budowa mostu M1.

Branza mostowa. Budowa przepustow.

Branza wod.-kan. Budowa kanalizacji deszczowej. Przebudowa
sieci drenarskiej.

Branza wod.-kan. Przebudowa i zabezpieczenie kanalizacji

sanitarnej.

Branza wod.-kan. Przebudowa i zabezpieczenie sieci
wodociggowe;.

Branza elektroenergetyczna. Budowa i przebudowa oswietlenia
drogowego.

Branza elektroenergetyczna. Budowa znakow aktywnych.
Branza elektroenergetyczna.

Przebudowa i zabezpieczenie sieci elektroenergetycznej.
Branza konstrukcyjna. Budowa kanatu technologicznego.
Branza telekomunikacyjna.

Przebudowa i zabezpieczenie sieci telekomunikacyjnej.
Branza konstrukcyjna. Ekran akustyczny.

3. ZAL ACZNIKI DO PROJEKTU BUDOWLANEGO

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia.

Opinie, uzgodnienia, pozwolenia i inne dokumenty.

4. PROJEKT TECHNICZNY

TOM |
TOM ll-a
TOM II-b
TOM I
TOM IV
TOMV
TOM VI

TOM VII
TOM VIII

TOM IX

Branza drogowa.

Branza mostowa. Budowa mostu M1.

Branza mostowa. Budowa przepustow.

Branza wod.-kan. Budowa kanalizacji deszczowej. Przebudowa
sieci drenarskiej.

Branza wod.-kan. Przebudowa i zabezpieczenie kanalizacji

sanitarnej.

Branza wod.-kan. Przebudowa i zabezpieczenie sieci
wodociggowe;.

Branza elektroenergetyczna. Budowa i przebudowa o$wietlenia
drogowego.

Branza elektroenergetyczna. Budowa znakéw aktywnych.
Branza elektroenergetyczna.

Przebudowa i zabezpieczenie sieci elektroenergetycznej.
Branza konstrukcyjna. Budowa kanatu technologicznego.
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TOM X Branza telekomunikacyjna.
Przebudowa i zabezpieczenie sieci telekomunikacyjne;j.
TOM XI Branza konstrukcyjna. Ekran akustyczny.
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SPIS ZAWARTOSCI

Tom Il-a — Projekt techniczny — branza mostowa.

Budowa mostu M1.
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I. CZESC FORMALNA

1. Oswiadczenie projektantow i sprawdzajacego

¢ Na podstawie art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. prawo budowlane (tekst
jednolity Dz. U. 2023r., poz. 682, ze zm.), oswiadczam, Ze projekt budowlany ,,Budowa
obwodnicy Szamotul w ciggu drogi wojewddzkiej nr 187 Pniewy — Szamotuly —
Oborniki — Murowana Goslina”, zostal sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi

przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

Stanowisko Imie i nazwisko Podpis

mgr inz. Krzysztof Pokorski /
WKP/0091/POOM/06
specjalno$¢ mostowa
mgr inz. Dawid Zuchlinski /
WKP/0130/POOM/20
specjalnos¢ inz. mostowa
mgr inz. Lukasz Szuba /
7131/190/P/2002
s. konstrukcyjno-budowlana

Gltowny projektant
Branza mostowa

Projektant
Branza mostowa

Sprawdzajacy
Branza mostowa
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Il. CZESC OPISOWA

1. Przedmiot inwestycji i zakres opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowy obwodnicy Szamotul w ciggu drogi

wojewodzkiej nr 187 Pniewy — Szamotuty — Oborniki — Murowana Goslina.

W ramach tego opracowania projektuje si¢ jezdni¢ drogi wojewodzkiej o nawierzchni
bitumicznej, rozbudowe, przebudowe i wzmocnienie istniejgcego odcinka obwodnicy,
budowe, przebudowg¢ oraz rozbudowe skrzyzowan z drogami publicznymi, przebudowe
1 budowg zjazdéw indywidualnych i publicznych, budowe mostu nad rzeka Sama, budowe
i przebudowe obiektéw inzynierskich, budowg¢ poboczy utwardzonych gruntowych
1z kruszywa, a takze przebudowe i zabezpieczenie wszystkich kolizji z urzagdzeniami obcymi
oraz wycinke drzew 1 krzewow 1 nasadzenia zieleni.

Projektowana budowa i rozbudowa drogi polepszy warunki komunikacyjne, usprawni
ruch oraz przyczyni si¢ do zwigkszenia bezpieczenstwa ruchu dla jej uzytkownikow.

Inwestycja zlokalizowana jest gléwnie na obszarach wiejskich w sasiedztwie wsi
Gatowo, Przyborowko i1 Piaskowo usytuowanych na terenie gminy Szamotuly, powiat
szamotulski wojewodztwo wielkopolskie.

Projektowana obwodnica usytuowana bedzie po potudniowo - zachodniej stronie miasta,
zaczynajac od skrzyzowania typu rondo z droga wojewddzka nr 187 przed miejscowoscia
Gatowo, konczac wiaczeniem do projektowanego skrzyzowania typu rondo z droga
wojewodzka nr 184 w miejscowosci Piaskowo. Przebieg obwodnicy przechodzi przez tereny

uzytkowane rolniczo (pola uprawne, tgki), obszary lesne oraz istniejgce ciggi komunikacyjne.

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie rozwigzan projektowych dla budowy
mostu nad rzeka Sama w zakresie umozliwiajacym wykonanie robot oraz podzniejsza

bezpieczng eksploatacje obiektu.

2. Podstawa opracowania
Projekt opracowano na zlecenie Wielkopolskiego Zarzadu Dréog Wojewodzkich

W Poznaniu zgodnie z umowa nr 364/91.WZP/22.
Dokumentacj¢ opracowano w oparciu o nastepujace materiaty wyjsciowe:
e Koncepcja: ,,Budowa obwodnicy Szamotul w ciggu drogi wojewddzkiej nr 187 Pniewy
— Szamotuty — Oborniki — Murowana Goslina” opracowana na zlecenie Wielkopolskiego

Zarzadu Drog Wojewodzkich w Poznaniu w 2021r.,
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
W sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie /Dz. U. 2016, poz. 124/, ze zmianami,

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 11 wrzesnia 2020r. w sprawie
szczegolowego zakresu i formy projektu budowlanego [Dz. U. z 2020r. poz. 1333/,
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegotowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot
budowlanych oraz programu funkcjonalno-uzytkowego z dnia 2 wrzeénia 2004 r.
(Dz.U.2013, poz. 1129) ze zmianami,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych IDz. U. 2018, poz. 1474/,

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko IDz. U. 2020, poz. 283/,

Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (Dz.U. Nr 62, poz. 627),
tekst jednolity z dnia 02 pazdziernik 2020r. (Dz.U. 2020, poz. 1219,1378,1565)
Ze zmianami,

Ustawa Prawo wodne z dnia 18 lipca 2001 r. (Dz.U. Nr 115, poz. 1229), tekst jednolity
Z dnia 25 sierpien 2020 r. (Dz.U. 2017, poz. 1121) ze zmianami,

Ustawa Prawo budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (Dz.U. Nr 89, poz. 414), tekst jednolity
z dnia 26 sierpien 2020 r. (Dz.U. 2020, poz. 1333) ze zmianami,

Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego

Normatywy, wytyczne, ustawy 1 zarzadzenia obowigzujace w budownictwie,

Plan orientacyjny oraz podktady sytuacyjno — wysokosciowe,

Mapa zasadnicza,

Wizja w terenie i pomiary terenowe.
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3. Warunki geotechniczne

3.1. Warunki gruntowe

Warunki gruntowe okreslono na podstawie wynikow badan terenowych,
makroskopowych, laboratoryjnych, prac kameralnych oraz sondowania dynamicznego DPL
1 sondowan statycznych CPTU. Dla wydzielonych serii gruntowych okreslono nastepujace
parametry:

e Parametry fizyczne: wilgotno$¢ gruntu, zawarto$¢ cze$ci organicznych wyznaczono
W oparciu o wyniki badan laboratoryjnych; Wspotczynnik filtracji okreslono wzorem
empirycznym w oparciu o krzywe uziarnienia gruntow;

e Stopien zageszczenia Ip gruntow niespoistych okreslono na podstawie analizy wynikow
prac ,,in situ” tj. sondowan statycznych CPTU i sondowania dynamicznego DPL;

e Parametry wytrzymalo$ciowe w warunkach z odptywem (kat tarcia wewnetrznego)
podano w oparciu o wyniki badan i korelacj¢ z parametrami przyj¢tymi dla podobnych

gruntow w otworach sasiednich.

W podiozu badanego terenu wyroznia si¢ cztery serie litologiczno — genetyczne, w
obrgbie ktorych wyrdzniono warstwy geotechniczne. Ponizej scharakteryzowano
poszczegblne warstwy geotechniczne podiloza wystgpujace w okolicy projektowanego
obiektu.

Grupa | — holocenskie, organiczne grunty rzeczne i zastoiskowe:
warstwa la — torfy, réwniez z domieszkami, wilgotne i mokre, o wilgotnosci naturalnej [%]

276,73<wp<409,05 oraz zawartos$ci czgsci organicznych [%] 34,1<Iom<58,8;
warstwa ls — namuly, rowniez z domieszkami i przewarstwieniami, mokre, o wilgotnosci

naturalnej [%] wn~87,53 oraz zawartosci czesci organicznych [%] Tom<~9,2;
warstwa Ic — gytie, mokre, o wilgotnos$ci naturalnej [%] 107,94<wn<125,48 oraz zawartos$ci
czesci organicznych [%] 8,2<Iom<14,0.

Grupa Il — plejstoceniskie, eluwia 1 deluwia glin zwalowych, mulki zastoiskowe,
ktore wg p. 1.4.6 normy PN-81/B-03020 oznaczono symbolem ,,C” geologicznej
konsolidacji:
warstwa lla — gliny pylaste, wilgotne, migkkoplastyczne, o uogoélnionym stopniu

plastycznosci I.=0,50;
warstwa Ilg — gliny pylaste, wilgotne, plastyczne, o uogdlnionym stopniu plastycznosci

1.=0,40;
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warstwa llc — gliny pylaste, pyly, pyly piaszczyste, wilgotne, plastyczne, 0 uogdlnionym
stopniu plastycznosci 1.=0,30 — 0,35;

warstwa Ilp — gliny, gliny pylaste, gliny pylaste zwiezte, pyly, pyly piaszczyste, rowniez
z przewarstwieniami, wilgotne, twardoplastyczne i plastyczne, 0 uogoélnionym stopniu
plastycznosci 1.=0,20 — 0,25;

warstwa Ilg — gliny, gliny pylaste, gliny pylaste zwiezte, pyly, pyly piaszczyste, roéwniez
z przewarstwieniami, wilgotne, twardoplastyczne, 0 uogoélnionym stopniu plastycznos$ci
1.=0,10 - 0,15;

warstwa Il — gliny pylaste, gliny pylaste zwiezle, pyly piaszczyste, réwniez
Z przewarstwieniami, wilgotne, polzwarte i twardoplastyczne, o uogélnionym stopniu
plastycznosci 1.=0,00 — 0,05.
Grupa Il — plejstocenskie, niespoiste osady jeziorne, rzeczne i wodnolodowcowe:

warstwa Il1a — piaski pylaste i piaski drobne, rowniez z domieszkami i przewarstwieniami,
nawodnione, luzne i $rednio zageszczone, o uogédlnionym stopniu zageszczenia Ip=0,20
—-0,35;

warstwa Illg — piaski pylaste i piaski drobne, roéwniez z przewarstwieniami, wilgotne
i nawodnione, $rednio zaggszczone, o uogdlnionym stopniu zaggszcezenia 1p=0,40 — 0,48;

warstwa lllc — piaski pylaste i piaski drobne, rowniez z domieszkami i przewarstwieniami,
wilgotne inawodnione, $rednio zageszczone, o uogoélnionym stopniu zaggszczenia
Ip=0,50 — 0,58;

warstwa Illp — piaski pylaste 1 piaski drobne, réwniez z przewarstwieniami, nawodnione,
srednio zageszczone, o uogolnionym stopniu zageszczenia Ip=0,60 — 0,65;

warstwa Ille — piaski pylaste 1 piaski drobne, rowniez z przewarstwieniami, wilgotne
I nawodnione, zageszczone, o uogélnionym stopniu zageszczenia 1p=0,70 — 0,75;

warstwa Il — piaski drobne, nawodnione, bardzo zaggszczone, o uogoélnionym stopniu
zageszczenia [p=0,80;

warstwa Illc — piaski $rednie, nawodnione, $rednio zaggszczone, o uogoélnionym stopniu
zageszczenia Ip=0,40 — 0,45;

warstwa |11y — piaski $rednie 1 piaski grube, rowniez z domieszkami, wilgotne i nawodnione,
$rednio zaggszczone, o uogolnionym stopniu zaggszczenia Ip=0,50 — 0,55;

warstwa Il — piaski $rednie i piaski grube, rowniez z domieszkami 1 przewarstwieniami,

nawodnione, $rednio zaggszczone, o uogdlnionym stopniu zaggszczenia 1p=0,60;
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3.2. Warunki wodne
Dokumentowane podtoze zbudowane jest z gruntow przepuszczalnych wyksztatconych

W postaci piaskoéw roznej granulacji i pospotek (grupa I11) oraz niespoistej warstwy glebowej
1 warstwy nasypow antropogenicznych, jak rowniez stabo przepuszczalnych gruntdow mato,
$rednio i zwigzto spoistych (grupa 11 i 1V) oraz gruntéw organicznych (grupa ).
Jednorazowych pomiarow 1 obserwacji wody gruntowej dokonano w otworach
badawczych, w trakcie ich wykonywania, tj. we wrzesniu i pazdzierniku 2022 roku.

Glegbokos$¢ zalegania zwierciadta wody gruntowej

Glebokos¢ W . . Wystepowanie
'ystepowanie nawierconego L . ,
Rzedna wykonanego ierciadl J ustabilizowanego Wystepowanie sqczen
Numer otworu/ tefenu otworu/ Fwierciadia wody zwierciadla wody
sondowania [mnp.m] sondowania |  Glebokosé Rzedna Glebokos¢é Rzedna Glebokosé Rzedna
[mp.pt] [mp.pt] [mn.p.m.] [mp.pt] [mn.p.m.] [mp.pt] [mn.p.m.]

P1B 67,01 25,00 1,3 65,71 1,3 65,71 - -
P2A 65,16 25,00 1,8 63,36 0,10 65,06 0,10 65,06
P3A 64,91 25,00 10,5 54,41 0,10 64,81 0,10 64,81
P5B 64,68 25,00 12,2 52,48 0,00 64,68 0,00 64,68
P6B 64,78 25,00 13,7 51,08 0,20 64,58 0,20 64,58
P7A 65,51 25,00 9,4 56,11 0,50 65,01 0,50 65,01
P8A 67,28 25,00 4,2 63,08 0,70 66,58 0,70 66,58

CPTU P1A 66,62 20,20 0,9 65,72 0,9 65,72 - -

CPTU P1B 67,01 24,40 1,3 65,71 1,3 65,71 - -
CPTU P2A 65,16 23,10 1,8 63,36 0,10 65,06 0,10 65,06
CPTU P2B 65,12 26,50 2,8 62,32 0,10 65,02 0,10 65,02
CPTU P3B 64,92 22,00 10,4 54,52 0,10 64,82 0,10 64,82
CPTU P5A 64,63 21,40 13,2 51,43 0,00 64,63 0,00 64,63
CPTU P5B 64,68 21,40 12,2 52,48 0,00 64,68 0,00 64,68
CPTU P6A 64,81 24,40 14,5 50,31 0,20 64,61 0,20 64,61
CPTU P6B 64,78 25,00 13,7 51,08 0,20 64,58 0,20 64,58
CPTU P7B 65,48 24,10 7,7 57,78 0,50 64,98 0,50 64,98
CPTU PSA 67,28 20,00 4,2 63,08 0,70 66,58 0,70 66,58
CPTU P8B 67,44 20,50 4,2 63,24 0,80 66,64 0,80 66,64
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W dolinie rzeki Samy woda gruntowa stabilizuje si¢ w poziomie sgczen w utworach
organicznych, pod ktérymi zalegaja nawodnione osady piaszczyste.

Po intensywnych opadach atmosferycznych lub roztopach nalezy spodziewaé sie¢
wystepowania wody zawieszonej na stropie gruntow stabo przepuszczalnych oraz utworow
organicznych w dolinie rzeki Samy.

Poziom zwierciadla wody gruntowej, ktéry jest zalezny od zasilania opadami
atmosferycznymi, wodami poroztopowymi oraz drenaz boczny, moze zmieniac si¢ w zakresie

+0,7 m/-0,5 m.

3.3. Whnioski
W rejonie projektowanego obiektu inzynierskiego warunki gruntowe zakwalifikowano

jako skomplikowane nalezace do Il kategorii geotechnicznej.

Wykonane badania geotechniczne pozwalajg na sporzadzenie charakterystyki podioza
gruntowo - wodnego dla potrzeb budowy obwodnicy Szamotut w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 187 Pniewy - Szamotuty - Oborniki - Murowana Goslina, gm. Szamotuly, pow.
szamotulski, woj. wielkopolskie.

Odcinki obiektu inzynierskiego, w ktérych podtozu stwierdzono wystgpowanie gruntow
watpliwych lub stabono$nych wymagaja monitoringu osiadan. W tym celu zaleca si¢ na
etapie realizacji zalozenie sieci reperow odpowiedzialnych za kontrolg¢ nierownomiernego
osiadania podtoza. Monitoring nalezy prowadzi¢ pod stalym nadzorem geotechnicznym w
uzgodnieniu z Projektantami Inwestycji.

Na podstawie obliczen statecznosci 1 osiadan podtoza zostanie opracowana szczegdlowa
koncepcja wzmocnienia podioza w rejonie inwestycji.

Nalezy liczy¢ sie z mozliwo$cig wahan zwierciadla wody gruntowej ok. +0,7 m/-0,5 m
oraz z wystgpieniem po roztopach wiosennych lub intensywnych opadach atmosferycznych
podtopien i/lub stanéw powodziowych.

Ze wzgledu na wystgpowanie w podlozu gruntdw malo, $rednio 1 zwigzlo spoistych,
nalezy zabezpieczy¢ dno wykopow fundamentowych przed negatywnym oddzialywaniem
wody gruntowej. W przypadku uplastycznienia stropowej czesSci dna wykopu, nalezy
dokona¢ wymiany na warstwe podbetonu klasy C8/10.

W trakcie wykonywania robot fundamentowych konieczne moze okaza¢ si¢ odwodnienie
wykopow fundamentowych przy uzyciu igtofiltréw.

Gleboko$¢ strefy przemarzania gruntu dla strefy I, to 0,80 m p.p.t.

Prace ziemne nalezy prowadzi¢ pod stalym nadzorem geotechnicznym.
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Wykonane dla potrzeb Dokumentacji badania podtoza gruntowego wraz z opinig
geotechniczng, potwierdzaja zgodno$¢ warunkow gruntowo — wodnych z Dokumentacja
badan podloza gruntowego wraz z opinig geotechniczng dot. projektowanej budowy
obwodnicy Szamotul w ciggu drogi wojewodzkiej nr 187 Pniewy — Szamotuty — Oborniki —
Murowana Gos$lina, wyk. GEOPROFIL Andrzej Stube, 2020 r. oraz Dokumentacjg
geologiczno — inzynierskg dla potrzeb budowy obwodnicy Szamotul w ciggu drogi
wojewodzkiej nr 187 Pniewy — Szamotuly — Oborniki — Murowana Goslina, wyk.
GEOPROFIL Andrzej Stube, 2021 r., ktore zostalty wykonane dla potrzeb projektowych
przedmiotowej inwestycji. Ponadto dzigki dodatkowym badaniom geotechnicznym uzyskano
aktualne dane dot. poziomu zwierciadla wod gruntowych oraz parametréw geotechnicznych
,»in situ” w punktach badawczych.

Na etapie realizacji robot wykonawczych nalezy wykonaé¢ dodatkowe badania

geotechniczne potwierdzajace zalozone warunki gruntowe przy zaprojektowanej

podporze nr 4. Osiagnieta gleboko$S¢ rozpoznania powinna wynies¢ minimum 5.0m

ponizej podstawy projektowanych pali.

4. Stan projektowany
4.1. Charakterystyka projektowanego obiektu — most M1
Projektuje si¢ wykonanie 7-przgstowego obiektu o schemacie belki ciaglej 1 konstrukcji
nosnej w postaci stalowych dzwigaréw zespolonych z zelbetowa ptyta pomostowa oparta
na masywnych, zelbetowych podporach posadowionych posrednio.
Parametry nowoprojektowanego mostu przedstawiono w tabelach ponizej oraz czeSci

rysunkowej opracowania.

Podstawowe parametry techniczne projektowanego mostu:

Typ konstrukcji belkowo-ptytowa zespolona

Schemat statyczny belka ciggta

Liczba przgset / rozpietosci 7 25,0m + 5x30,0m + 25,0m

Material konstrukcyjny ustroju nosnego | stal konstrukcyjna, zelbet

Materiat konstrukcyjny podpor zelbet

Umocnienie skarp kostka betonowa wibroprasowana (kolor szary) gr. 8cm

na podbudowie z betonu C16/20 gr. 10cm

Przekrdj poprzeczny dzwigary stalowe, blachownicowe, zespolone ze

wspotpracujaca pltyta zelbetowa

Budowa obwodnicy Szamotut w ciggu drogi wojewoédzkiej nr 187
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Most zostat zaprojektowany na klase I obcigzenia zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 1 sierpnia 2019 roku zmieniajace rozporzadzenie w sprawie warunkow
technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie
(po. 1642) w oparciu o norm¢ PN-EN 1991-2 oraz STANAG 2021 C150.

Podstawowe parametry geometryczne projektowanego mostu:

Kilometr obiektu 3+227,00 (DW nr 187)
Kat skrzyzowania 90,0°
Luk poziomy/prosta prosta

Luk pionowy lub pochylenie podiuzne pochylenie podtuzne 0,5%,

Pochylenie poprzeczne jezdni 2,0% (daszkowe)

Pochylenie poprzeczne kap 3,0%

Dhugos¢ obiektu (konstrukeji niosacej) ~201,0m

Szeroko$¢: jezdni, kap chodnikowych 3,5+3,5=7,0m (jezdnia) 2,4+ 2,4=4,8m
0,5+0,5=1,0m (opaska) (kapy chodnikowe)

Szerokos$¢ catkowita obiektu 12,8m

Podstawowe parametry materialowe projektowanego obiektu mostowego:

. Klasa wytrzymalos$ci Klasa ekspozycji wg
L.p. Element konstrukcyjny wg PN-EN 206 PN-EN 206

1 Lawy fundamentowe C30/37 XC2

2 Podpory, skrzydta C30/37 XC4+XD1+XF2
3 Ciosy podtozyskowe C35/45 XC4+XD3+XF4
4 Plyta pomostowa C30/37 XC4+XD1+XF3
5 Plyty przej$ciowe C30/37 XC2

6 Kapa chodnikowa C35/45 XC4+XD3+XF4
7 Pale prefabrykowane C40/50 XC2, XD2, XF2

4.2. Rozwigzania projektowe — most M1
4.2.1. Posadowienie

Zaprojektowano posadowienie obiektu jako posrednie — zelbetowe tawy fundamentowe
oparte na prefabrykowanych palach o wymiarach 40x40cm. Lawy Zelbetowe zaprojektowano
jako wykonane z betonu C30/37 oraz stali zbrojeniowej A-I1IN. Pod projektowanymi tawami
fundamentowymi nalezy wykona¢ warstwe korka betonowego grubosci 40 — 100cm z betonu
C12/15. Wymiary wraz z grubo$ciami zostaty podane w cze$ci rysunkowej opracowania.

Roboty fundamentowe i izolacyjne fundamentéw nalezy prowadzi¢ przy utrzymaniu
wykopow w stanie suchym. Przed wykonaniem posadowienia obiektow po obrysach law

fundamentowych zabite zostana stalowe Scianki szczelne (podpory P1, P2, P7 i P8) oraz
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szalunek tracony w postaci skrzynki stalowej (podpory P3, P4, P5 i P6), tworzac tym samym
zamkniete geometryczne obszary zabezpieczone przed bocznym naptywem wody gruntowe;.
W obrebie podpor P2, P7 oraz P8 projektuje si¢ wymiane gruntéw stabonosnych pod
fawami fundamentowymi w przestrzeni ograniczonej $ciankami szczelnymi. Grunty
organiczne zalegajace w tych obszarach nalezy wymieni¢ na zageszczony materiat
klasyfikowany jako nasyp budowlany.
Zastosowano grodzice typu GU-16-400, o dlugosci wg czesci graficznej opracowania.
Dopuszcza si¢ jednak zastosowanie innego typu grodzic, o parametrach nie gorszych niz:
e Klasa stali: S235,
e Wskaznik wytrzymatosci Wx: 1200cm®/m.

4.2.2. Przyczokki
Korpusy przyczotkéw mostu wykonane zostang jako masywne, zelbetowe. W celu

utrzymania nasypu drogowego na dojazdach do obiektu korpusy potaczono z zelbetowymi
skrzydlami. Scianki zapleczne przyczotkow posiadajg uksztattowane wsporniki w celu
oparcia monolitycznych plyt przejsciowych. Konstrukcja przyczotkéw wykonana zostanie
Z betonu C30/37, zbrojonego stalag A-111 N.

Dla oparcia ustrojow nosnych zaprojektowano po 5 szt. ciosow podtozyskowych
na kazdej z podpor. Ich wysoko$¢ nalezy dostosowaé do wymiaréow lozysk wybranego
producenta.

Na powierzchni korpusow od strony gruntu projektuje si¢ wykonanie drenazu pionowego
w formie kompozytu z folii kubetkowej i geowldkniny filtracyjnej, sprowadzajacego wode
zza §cian korpusow przyczotkow.

Nasyp za przyczétkami nalezy wykona¢ z gruntu przepuszczalnego, zageszczonego
z uwzglednieniem ponizszych zasad:

e zasypka powinna by¢ uktadana rownomiernie warstwami o grubosci ok. 30cm, bardzo
starannie zaggszczonymi (PN-S-02205:1998),
e wskaznik zageszczenia gruntu:
- Is > 1,03 dla goérnych warstw zasypki (min. 0,2 m ponizej ptyty przejSciowe;j),
- Is > 1,00 dla pozostalych warstw za przyczoétkiem,
- Is > 0,95 dla warstw o grubosci do 0,3 m pod skarpami.
e Materiat zasypowy wybrany do wykonania zasypki powinien by¢ niewysadzinowy,
mozliwie jednorodny o grubos$ci ziaren nieprzekraczajagcych @30mm. Winien rdwniez

by¢ wolny od materiatéw organicznych lub innych zanieczyszczen.
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e Wskaznik réznoziarnistosci gruntu U powinien by¢ nie mniejszy niz 5.

e Kat tarcia wewnetrznego powinien wynosi¢ min. ¢=35° .

e W przypadku, kiedy materiat zasypowy nie spelni wymagan wspotczynnika
wodoprzepuszczalno$ci min. 8 m/dobe nalezy wykona¢ warstwe filtracyjng na szerokosci

0,5 m rownolegle do $cian przyczoétka z materiatu spetniajacego wymagania zasypki.

Wszystkie ptaszczyzny odziemne przyczotkow 1 podpér posrednich nalezy zagruntowac
i pokry¢ izolacjg powltokowa. Pozostate powierzchnie odkryte korpusow, skrzydel nalezy

powierzchniowo zabezpieczy¢ poprzez hydrofobizacje bezbarwna.

4.2.3. Filary

Podpory posrednie, zaprojektowano jako masywne, ramowoO-stupowe. Konstrukcja
podpdr posrednich wykonana zostanie z betonu C30/37, zbrojonego stalag A-III N. Na gorne;j
powierzchni wyksztatcone zostang ciosy podtozyskowe (po 5 szt. dla kazdej z podpor)
wykonane z betonu C35/45. Wysoko$¢ ciosOw nalezy dostosowac w zalezno$ci od wymiarow
tozysk wybranego producenta.

Wszystkie ptaszczyzny odziemne podpdr posrednich nalezy zagruntowaé i pokryé
izolacja powlokowa. Pozostate powierzchnie odkryte korpuséw nalezy powierzchniowo

zabezpieczy¢ poprzez hydrofobizacje bezbarwna.

4.2.4. Ustrdj nosny
Ustr6j no$ny stanowig blachownicowe dzwigary stalowe o state] wysokosci, zespolone

z zelbetowg ptyta pomostu. Zaprojektowano lacznie 5 dzwigarow, w stalym rozstawie,
stezonych poprzecznie. Konstrukcje stalowg zaprojektowano z blach o grubosciach
12 - 40mm. Plyte ustroju nosnego zaprojektowano z betonu C30/37 i stali zbrojeniowej A-

ITIN. Grubos¢ ptyty zelbetowej wynosi 25cm.

Ustrdj no$ny wykonany bedzie w technologii nasuwania podtuznego jako konstrukcja
stalowa wykonana ze stali S355J2 i zabezpieczona antykorozyjnie przez metalizacje
natryskowa cynkiem o gr. min. 200 um oraz malowanie zestawem farb epoksydowo-
poliuretanowych gr. min. 240 um.

Po zmontowaniu probnym konstrukcji stalowej w wytworni nalezy wykonad
szczegblowa niwelacje konstrukcji przesta 1 porownaé¢ z zatozeniami projektowymi
z uwzglednieniem strzatki odwrotnej (niweleta + podniesienie wykonawcze). Podobne
pomiary nalezy powtdrzy¢ po wbudowaniu konstrukcji na placu budowy. Biezaca kontrolg

geodezyjng nalezy prowadzi¢ na kazdym etapie robot.
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Zespolenie belek stalowych z zelbetowa ptyta zapewnia stalowe trzpienie zgrzewane do
paséw goérnych dzwigaréw. Gorng powierzchnie plyty nalezy uksztattowaé w spadkach
poprzecznych 2,0% pod jezdnig oraz 3,0% pod kapami chodnikowymi. Przetamanie nalezy
wykonac¢ w osi sagczkow 1 wpustow.

Calkowita szeroko$¢ ptyty ustroju nosnego wynosi 12,7m. Zwraca si¢ uwage na
konieczno$¢ bardzo starannego wyprofilowania spadkow na gornych powierzchniach ptyty i
zatarcie ich na ostro, aby stanowity wlasciwe podtoze pod izolacje.

Przed zabetonowaniem ustroju no$nego nalezy osadzi¢ sgczki odwadniajace oraz
wpusty. Na tak wykonstruowanym ustroju no$nym Mostu wykonane zostang elementy

wyposazenia.

4.2.5. Lozyska
Dla oparcia ustroju nosnego na podporach zaprojektowano tozyska garnkowe.

Szczegotowe dane odno$nie nosnosci tozysk podano ponizej. Lozyska osadzaé na podlewce
niskoskurczowej gr. ~3cm. Podlewki wykona¢ z wykorzystaniem materiatow posiadajacych
odpowiednie Krajowe Oceny Techniczne. Lozyska ruchome i stale wymagajace kotwienia
nalezy zakotwi¢ do poprzecznic oraz ciosOw zgodnie z wymogami producenta lozysk.
Przyjete wysokosci tozysk podane zostang na rysunku ogoélnym projektu technicznego. Po
dobraniu tozysk spetniajacych wymagania projektowe nalezy skorygowac¢ wysoko$¢ ciosow
podtozyskowych lub grubos¢ podlewki. Projekt montazu tozysk wraz ze szczegétami ich
osadzenia zapewni Wykonawca obiektu. Projekt nalezy przedstawi¢ Inzynierowi do

zatwierdzenia.
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Parametry projektowanych tozysk:

a Ux Uy Vdoc Ven Vmin Hx max Hy,max Hmin
Podpora | L.p. | symbol
[rad] [mm] [ [mm] [kN] [kN] [kN] [kN] [kN] [kN]
1.1 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
1.2 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
g %3 J-P 0,01 +60 0 1250 950 450 0 125 0
14 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
1.5 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
21 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
2.2 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
a 23 J-P 0,01 +40 0 2200 1600 900 0 220 0
24 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
2.5 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
3.1 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
3.2 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
o 8.3 J-P 0,01 +20 0 2350 1750 1000 0 235 0
34 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
35 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
4.1 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
4.2 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
x 4.3 J-P 0,01 +20 0 2350 1750 1000 0 235 0
4.4 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
45 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
5.1 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
5.2 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
o 583 S-T 0,01 +20 0 2350 1750 1000 900 235 0
5.4 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
55 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
6.1 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
6.2 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
© 6.3 J-P 0,01 +20 0 2350 1750 1000 0 235 0
6.4 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
6.5 W-P 0,01 +20 +20 2350 1750 1000 0 0 0
7.1 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
7.2 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
& 7.3 J-P 0,01 +40 0 2200 1600 900 0 220 0
7.4 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
7.5 W-P 0,01 +40 +20 2200 1600 900 0 0 0
8.1 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
8.2 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
x 8.3 J-P 0,01 +60 0 1250 950 450 0 125 0
8.4 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
8.5 W-P 0,01 +60 +20 1250 950 450 0 0 0
gdzie:
W-P — lozysko wielokrotnie przesuwne,
J-P — tozysko jednokierunkowo przesuwne,
S-T — tozysko state,
a — kat obrotu tozyska,
u,, — dopuszczalne przemieszczenie tozyska (po osi obiektu)
u,, — dopuszczalne przemieszczenie tozyska (prostopadle do osi obicktu)
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Va0c —maksymalne pionowe obcigzenie obliczeniowe na tozysko,

V.n — maksymalne pionowe obcigzenie charakterystyczne na tozysko,

Vmin — minimalne pionowe obcigzenie obliczeniowe na tozysko,

H,, max — maksymalne poziome obciazenie charakterystyczne na tozysko (po osi obiektu),

H,, max — minimalne poziome obcigzenie obliczeniowe na tozysko (prostopadle do osi obiektu),

Hpnin —minimalne poziome obcigzenie na tozysko.

4.2.6. Wyposazenie
Nawierzchnia jezdni

Projektuje si¢ dwuwarstwowa nawierzchni¢ jezdni na obiekcie. Warstweg ochronng
izolacji stanowi asfalt lany o grubos$ci Scm, stanowigcy zarazem wigzaca (dolng) warstwe
nawierzchni na plycie pomostu. Warstwe $cieralng nawierzchni na jezdni stanowi mieszanka

SMA 8 o grubosci 4cm. Laczna grubos$¢ nawierzchni wynosi 9,0 cm.

Nawierzchnia chodnikow
Na zabudowie chodnikowej zaprojektowano warstwe¢ izolacyjno-nawierzchniowg W
postaci emulsji z syntetycznego asfaltu modyfikowanego polimerami z wypetnieniem grysem

bazaltowym. Nawierzchni¢ na kapach wykona¢ tak, aby zachodzita min. 10 cm na kraweznik.

Izolacja gruba
Na ptycie pomostu zaprojektowano izolacj¢ zgrzewana na goragco o grubosci minimum
S5mm, modyfikowang SBS-em. Izolacj¢ nalezy uktada¢ na podlozu zagruntowanym zywica
epoksydowa z posypka z piasku kwarcowego. Zastosowana izolacja musi posiada¢ Krajowa
Ocene Techniczng. Pod zabudowg chodnikowa 1 kraweznikiem nalezy wykonaé dwie

warstwy izolacji.

Izolacja cienka
Wszystkie elementy zelbetowe stykajace si¢ z gruntem oraz min. 15¢cm powyzej poziomu
terenu nalezy zaizolowaé trzema warstwami powlokowej izolacji epoksydowo-bitumicznej
do antykorozyjnej ochrony betonu o lacznej grubos$ci wszystkich warstw min. 2mm.

Zastosowana izolacja musi posiada¢ Krajowa Ocen¢ Techniczng.

Urzadzenia dylatacyjne
W projekcie zastosowano dylatacje szczelne dwumodutowe o przemieszczeniach zgodnie

z rysunkiem og6lnym: +/-80mm dla podpor P1 oraz P8.
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Urzadzenia dylatacje majg by¢ zamocowane w sposob trwaty poprzez zabetonowanie
W plycie pomostu i przyczotkach petli stalowych. Wielko$¢ wnek okresli Wykonawca
w zaleznos$ci od przyjetego typu urzadzenia dylatacyjnego. Urzadzenie nalezy dopasowac
do ksztattu przekroju ptyty i chodnikow. Ksztalt urzadzenia musi uwzglednia¢ pochylenie
podiuzne 1 poprzeczne jezdni, wysokos¢ kraweznikow 1 pochylenie poprzeczne chodnikow.
Zezwala si¢ na stosowanie blachy przekrywajacej na szerokosci kap chodnikowych.

Profil/wktadka elastomerowa w modulowym urzadzeniu dylatacyjnym powinna by¢
wyposazona w odprowadzenie wody.

Zakonczenie urzadzen dylatacyjnych nalezy wykona¢ z wyprowadzeniem na gzyms
blachy maskujacej, zamykajacej w ten sposob szczeling dylatacyjna.

Uszczelnianie przy profilach stalowych nalezy wykona¢ z zalewki firmowe;j

dopuszczonej do stosowania.

Plyty przejsciowe

W celu zapewnienia dobrej wspolpracy nasypu z obiektem zaprojektowano zelbetowe
ptyty przejsciowe o dtugosci 6,0m, oparte na wyksztatlconych wspornikach $cianki zaplecznej
przyczotka. Plyty o grubosci 0,30m wykonane beda z betonu C30/37 1 zbrojone
wg rys. konstrukcyjnych stalg A-IIIN. Plyty nalezy utozy¢ na gruncie na warstwie podbetonu
C12/15 grubosci 10cm. Nachylenie ptyt wynosi 10,0% w stron¢ nasypu. Na ptytach
zaprojektowano izolacj¢ z papy termozgrzewalnej, zabezpieczona warstwa ochronna betonu
C12/15 gr. Scm. Pomigdzy ptytami a $ciankami zaplecznymi nalezy pozostawi¢
niezabetonowane szczeliny o szerokosci 2cm 1 wypetni¢ je wkladkami ze styropianu. [zolacje
z papy termozgrzewalnej nalezy wyprowadzi¢ na pionowe powierzchnie §cianek zaplecznych
przyczotkow.

Za plytami przejSciowymi nalezy na prefabrykowanych, betonowych korytkach
scieckowych, ulozy¢ perforowane rury drenarskie @150mm w otulinie z geowltokniny
i obsypce z gruntu przepuszczalnego, pozwalajagce na odprowadzenie wody zza plyt

przejsciowych. Wyloty drenazy zlokalizowac zgodnie z rysunkiem widoku ogdlnego.

Krawezniki i kapy chodnikowe
Zaprojektowano krawezniki mostowe, kamienne o wymiarach 20x20cm (na plycie
pomostu) oraz 20x30cm (na dtugosci kap na gruncie, poza ustrojem no$nym). Krawezniki

nalezy uktada¢ na grysie bazaltowym 4/6 otoczonym kompozycja zywic epoksydowych.
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Krawezniki nalezy zespoli¢ z betonem chodnika poprzez prety ze stali nierdzewnej osadzone
w krawezniku na zywice epoksydowa. Rozstaw pretow kotwigcych wynosi 50cm (2 prety
kotwiace dla kraweznika o dtugosci 1m). Przed uktadaniem zbrojenia kap nalezy zamocowac
kotwy wklejane. Kapy chodnikowe betonowaé po utozeniu izolacji, kraweznikow oraz
ustawieniu 1 zamocowaniu desek gzymsowych. Zabudowe chodnikowa wykona¢ z betonu

klasy C30/37 zbrojonego stalg klasy AIIIN.

Odwodnienie plyty pomostowej

Zaprojektowano powierzchniowe odwodnienie mostu przez wyksztalcenie spadku
poprzecznego 2,0 — 3,0% i spadku podtuznego wynoszacego 0,5%.

Zaprojektowano odwodnienie poprzez wpusty mostowe podlaczone do kolektorow
zbiorczych. Kolektor musi by¢ wyposazony w czyszczaki (zlokalizowane przy kazdym
podtaczeniu wpustu mostowego) dla zapewnienia mozliwo$ci oczyszczania. Przed kazdym
wpustem oraz przed przyczotkiem kolektor musi zostaé wyposazony w elementy
kompensacyjne.

Na obiekcie zaprojektowano wpusty z odprowadzeniem pionowym. Wpusty powinny by¢
wyposazone w kosze osadcze 1 posiada¢ mozliwo$¢ regulacji. Woda bedzie sprowadzona
do kolektora o $rednicy wewnetrznej dostosowanej do $rednicy wpustow (min. 200mm).
Trasa kolektora przecina zbrojenie elementow $cianki zaplecznej, ktore w miejscach kolizji
nalezy wyciaé i zastapi¢ zbrojeniem o rownowaznej powierzchni utozone w bezposrednim
sasiedztwie rur ostonowych. Przy przej$ciu przez $ciank¢ zaplecznag kolektor nalezy ostoni¢
rurg z tworzywa sztucznego min. @350 zabezpieczong antykorozyjnie. Styk kolektor
odwodnienia/rura ostonowa nalezy uszczelnic.

Kolektor nalezy podwiesi¢ przy pomocy wieszakow stalowych ze stali nierdzewne;,
mocowanych w konstrukcji zelbetowej ptyty na kotwy wklejane. Do podwieszenia
odwodnienia nalezy zastosowaé systemowe wieszaki producenta systemu odwodnienia
wybranego przez wykonawce. Rozwiagzanie wieszakow i obejm pozostawia si¢ do wyboru
Wykonawcy. Wieszaki muszg spelnia¢ wymogi zabezpieczenia antykorozyjnego podane
W niniejszym opisie. Osadzenie wpustow wykona¢ wg rysunku przekroju poprzecznego,
Specyfikacji Technicznych oraz Katalogu Detali Mostowych.

Woda z poziomu izolacji odprowadzona zostanie systemem drenazy i sagczkéw. W osi
saczkow projektuje sie podluzny drenaz z grysu bazaltowego otoczonego zywica

epoksydowa. Pod drenazem projektuje si¢ dodatkowo utozenie geokompozytu drenazowego.
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Przed urzadzeniami dylatacyjnymi (na calej szerokosci obiektu) wykonany zostanie
przeciwspadek ptyty pomostowej oraz drenaz poprzeczny (w warstwie wigzacej nawierzchni)
wykonany jako dren sktadajacy si¢ z rdzenia w postaci specjalnie plecionej tasmy z grubych
wildkien poliestrowych, usztywnionych dodatkowo dwoma drutami stalowymi
umieszczonymi na jej krawedziach 1 warstwy zewnetrznej wykonanej z widkniny
poliestrowej 0 minimalnej gramaturze 250g/m? owijajac rdzen 1,5-krotnie, przeznaczony do
stosowania m.in. w nawierzchniach z asfaltu lanego, o szerokosci ~5,0cm. Projektowane
saczki nalezy podiaczy¢ do rur zbiorczych odwodnienia. Detale odwodnienia ustroju nosnego
wg rysunkéw szczegdtowych.

Woda z mostu zostanie odprowadzona do projektowanej kanalizacji deszczoweyj,
(kanalizacja deszczowa wg odrebnego opracowania) oraz odprowadzona do rowy

przyobiektowego.

Odwodnienie za przyczolkami

Tylne $ciany przyczotkéw nalezy odwodni¢ za pomoca kompozytu zlozonego z folii
kubetkowej z warstwa geowldkniny.

Ponad odsadzkami taw fundamentowych od strony dojazdow projektuje si¢ utozenie
drenazy z rur perforowanych @150mm w otulinie z geowtdkniny, uktadanych na progach
wykonanych z betonu C12/15. Woda sprowadzana bedzie do progdéw po powierzchni
geomembrany PEHD, uktadanej w spadku 5%, w kierunku drenazy.

Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — bariera ochronna

Przewiduje si¢ zamontowanie na obiekcie bariery ochronnej o parametrach H2W2B
i maksymalnym przemieszczeniu dynamicznym 0,8m. Barier¢ na obiekcie nalezy dowigzac
do projektowanych barier drogowych.

Nalezy wbudowac¢ bariery oznaczone znakiem CE. Nalezy zastosowac sposob kotwienia
barier wg zalecen producenta. Elementy barier nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
cynkowanie ogniowe. Minimalna grubos¢ powtoki cynkowej (ogniowej) powinna by¢
zgodna z wymaganiami PN-EN ISO 1461 i wynosi¢ dla elementow bariery grubosci do 6mm:
70um, a powyzej 6mm: 85um.

Ptyty stupkoéw nalezy dostosowa¢ do pochylenia podtoza. Bariery ochronne
zlokalizowane nad plytami przejsSciowymi zostang zakotwione do fawy zelbetowej

wykonanej z betonu C35/45.
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Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu — balustrada

Na kapach chodnikowych od strony wolnej przestrzeni zaprojektowano stalowa
balustrad¢ wysokos$ci 1,1m, wykonang z stalowych ksztaltownikéw zamknietych. Elementy
stalowe balustrad nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez cynkowanie 0gniowe oraz
pokrycie zestawem farb epoksydowo — poliuretanowych. Laczna grubo$¢ powtoki cynkowej
(ogniowej) powinna wynosi¢ min. 80 um. Do wykonania pokrycia zestawem farb nalezy
stosowac zestaw farb do malowania powierzchni metalizowanych ogniowo lub natryskowo,
sktadajacy si¢ z warstwy sczepno-gruntujagcej oraz co najmniej jednej warstwy
nawierzchniowej - faczna grubo$¢ pokrycia malarskiego minimum 240 pm. Grubos$¢ powtoki
jest zalezna od zastosowanego zestawu malarskiego.

Przyjeto mocowanie stupkow balustrady do podtoza na kotwy wklejane wg typowego
rysunku szczegdtowego. Plyty stupkow elementéw nalezy dostosowa¢ do pochylenia

podioza.

Znaki pomiarowe

Nalezy osadzi¢ znaki wysoko$ciowe (repery) na kazdej z podpor obiektu po 4 szt. Znaki
mocowac na licu podpor w odlegtosci 0,50 m od skrajnych bokow po 2 sztuki na wysokosci
0,50 m nad ziemig oraz 0,50 m ponizej tawy podlozyskowej. Repery na konstrukcji pomostu
mocowac po 1 szt. na koncu kapy chodnikowej nad podporami i w potowie rozpigtosci przeset
z kazdej strony.

Ponadto poza korpusem drogi, ponizej poziomu przemarzania umiesci¢ staly znak
wysokosciowy dowigzany do niwelacji panstwowe] umozliwiajgce pomiary dla obiektu.
Znak wysokosciowy nalezy wykona¢ z materialu trwatego. Czynno$ci te powinien wykonaé

uprawniony geodeta.

Skarpy nasypow
Umocnienie stozkéw skarpowych o nachyleniu 1: 1,5 nalezy wykona¢ za pomoca kostki
betonowej wibroprasowanej (kolor szary) gr. 8cm na podbudowie z betonu C16/20 gr. 10cm.
U szczytu skarp wykona¢ obrzeze betonowe 8x30cm na tawie z oporem. U podstawy stozkow
skarpowych wykona¢ gurt betonowy 30x100cm z betonu C30/37.
W okolicy podpory P8 zaktada si¢ wymiang gruntéw stabonos$nych znajdujacych sie¢ pod

skarpami nasypu i stozkami skarpowymi. Zaprojektowano wymian¢ gruntOw organicznych
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na grunt klasyfikowany jako nasyp budowlany zageszczany warstwami gr. 20-25 cm do
wskaznika zageszczenia Is>1,00.

Na skarpach po obu stronach obiektu zaprojektowano prefabrykowane schody skarpowe
szerokosci 0,8m dla obslugi wg rysunkéw szczegdtowych, wyposazone w jednostronng
balustrade umieszczong po prawej stronie schodzacego, zabezpieczong antykorozyjnie
wg SST.

Zakres wymiany gruntéw, zakres i ksztalt umocnienia skarp oraz lokalizacj¢ schodow

skarpowych pokazano na rysunku widoku ogolnego mostu.

Umocnienie skarp i dna
Powierzchnie skarp rzeki Samy oraz skarp i dna rowow objetych przedmiotowym
opracowanie projektuje si¢ jako umocnione narzutem kamiennym w geokracie gr. 15cm
utozonej na geowldkninie spetniajacej nastgpujace wymagania:
o wytrzymato$¢ na rozcigganie (wzdtuz / poprzek) — min. 20/20 kN/m,
e wydtuzenie — max. 55%,

e wytrzymato$¢ na przebicie — min. 3500 N.

Umocnienie skarp rzeki Samy nalezy wykona¢ na odcinku ok. 37,0m. Zakres umocnien

rowow wedlug czesci rysunkowej opracowania.

Zabezpieczenie powierzchni betonowych
Odslonigte powierzchnie betonowe podpor obiektu zabezpieczy¢ antykorozyjnie poprzez
hydrofobizacj¢ (bezbarwng). W przypadku réznic w kolorze powierzchni wykonanych
elementoéw, zastosowa¢ hydrofobizacje barwng w kolorze betonu.
Na powierzchniowe zabezpieczenie betonu nalezy stosowaé systemowe materiaty

posiadajace aktualne Krajowe Oceny Techniczne. Szczegdtowe dane materiatowe wg SST.

4.3. Powiazanie z sieciami zewnetrznymi
Przebudowa, wykonanie oraz zabezpieczenie na czas prowadzenia robot ewentualnych

istniejgcych sieci uzbrojenia terenu w rejonie projektowanego obiektu — wg projektow
branzowych.

Przed przystapieniem do robdt ziemnych Wykonawca wykona reczne przekopy
kontrolne w miejscach prostopadtych do osi przejs¢ sieci podziemnych, w celu potwierdzenia

stanu faktycznego uzbrojenia terenu ze stanem na planie sytuacyjnym. Prace ziemne
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W sgsiedztwie sieci nalezy dokonywac¢ zgodnie z normami branzowymi, pod nadzorem
Wiasciciela sieci lub wskazanej przez niego osoby.
Wszelkie niekolidujace z planowang inwestycja media, odstoni¢te jednak na etapie

budowy zaleca si¢ zabezpieczy¢ w dwudzielne rury ostonowe.

4.4. Charakterystyka energetyczna obiektow
Nie dotyczy projektowanych obiektow.

4.5. Wplyw obiektow na srodowisko
Wszystkie informacje i dane o wptywie inwestycji na Srodowisko oraz oceng przyjetych

rozwigzan projektowych minimalizujacych skutki realizacji inwestycji zamieszczono

w odrgbnych opracowaniach.

4.6. Ochrona przeciwpozarowa
Nie dotyczy projektowanych obiektu.

4.7. Tyczenie poszczeglolnych elementow i nawiazanie wysokoSciowe
W  pierwszej kolejnosci nalezy wytyczyé o$§ budowanej drogi i1 osie taw

fundamentowych oraz $cianek szczelnych. Nalezy zwrdci¢ szczegolng uwage na uktad osi
projektowanych jezdni w projekcie drogowym. W przypadku wystapienia niezgodnos$ci
podkladow geodezyjnych lub czes$ci niniejszej Dokumentacji Projektowej z warunkami

rzeczywistymi nalezy bezwzglednie porozumiec si¢ z jednostka projektujaca.

4.8. Probne obciazenie obiektu
Z uwagi na dtugosci przgsel przekraczajace 20,0 m obiekt podlega probnemu obcigzeniu

statycznemu i dynamicznemu przed ostatecznym dopuszczeniem do eksploatacji.

4.9. Wojskowa klasa obcigzenie obiektow mostowych MLC
Okresla si¢ maksymalne klasy MLC dla pojazdow wojskowych:

WOJSKOWA KLASA OBCIAZENIA MLC

L i
I 1 It t
100 150 80 120
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Uwagi:

e Uzyskane wyniki odnosza si¢ do nowego i prawidlowo wykonanego obiektu, w ktorym
nie wykazuje on uszkodzen obnizajacych nosnos$¢ uzytkows.

e Zaprojektowane klasy obcigzen wg MLC dotycza pojazdow wg schematdéw okreslonych
w zataczniku nr 3 do zarzadzenia nr 38 Ministra Infrastruktury z dnia 26 pazdziernika
2012r. Przygotowujac transport wojskowy nalezy sprawdzi¢ rozklad obcigzen

na poszczegodlne osie pojazdu.

5. Bezpieczenstwo i higiena pracy w trakcie prowadzenia robot
Roboty przy budowie obiektu beda trwaly przez okres dluzszy niz 30 dni, przy

zatrudnieniu przekraczajacym 20 pracownikow. W zwigzku z powyzszym Wykonawca robot
zobowigzany zostanie do:

e umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapisoéw,

e opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania robot

budowlanych.

Wszystkie niezbedne dane wyjsciowe do sporzadzenia planu bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia dla poszczegdlnych asortymentéw robdt zawarte sg w odrgbnej cze$ci dokumentacji
projektowej dla przedmiotowej inwestycji.

Przy prowadzeniu robdt zgodnie z zasadami BHP nie powinny wystapi¢ sytuacje
niebezpieczne.

Pracownikéw nalezy wyposazy¢ w odpowiednia odziez ochronng. Pracownicy
wykonujacy prace powinni by¢ przeszkoleni, oraz roboty powinny by¢ prowadzone pod
nadzorem. Miejsce prowadzenia robot powinno by¢ zabezpieczone i oznakowane zgodnie

z odpowiednimi przepisami.

6. Uwagi koncowe
a) Wykonawca zobowigzany jest do zapoznania si¢ z powyzszym projektem

ze szczeg6lnym uwzglednieniem tre$ci uzgodnien oraz ich wdrozenia.

b) Na etapie realizacji Wykonawca zobowigzany jest zweryfikowaé przedstawiony
w dokumentacji uktad warstw osrodka gruntowego poprzez wykonanie dodatkowych
badan geotechnicznych w celu potwierdzenia zatozonych warunkéw gruntowych przy
zaprojektowanej podporze nr 4.

c) Podczas calego okresu budowy nalezy wykonywa¢ pomiary kontrolne osiadan

i deformacji konstrukcji.
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d) Wszelkie rozbieznosci w poszczegdlnych elementach dokumentacji lub braki muszg
zosta¢ wyjasnione.

e) Wszelkie odstepstwa od projektu muszg by¢ bezwzglednie uzgodnione z projektantem
w ramach nadzoru autorskiego,

f) Nadzor inwestorski powinien $ciSle egzekwowaé wykonanie robot zgodnie
ze SzczegOlowymi Specyfikacjami Technicznymi.

g) Roboty nalezy wykonywa¢ w obecnosci administratorow urzadzen obcych.

h) Po zakonczeniu robot teren nalezy uporzadkowac.

i) Niezaleznie od opracowania podstawowego, jakim jest niniejszy projekt, przed
planowanym wybudowaniem obiektu nalezy wykona¢ nastepujace opracowania robocze:

e Technologi¢ wykonywania wykopow pod fundamenty wraz z wymiang gruntow,

¢ Projekt wbicia $cianek szczelnych z rozparciem/kotwieniem,

e Projekt technologiczny wykonania ustroju no$nego wraz ze wszelkimi elementami
zwigzanymi z przyjeta technologia budowy metoda nasuwania podtuznego (m. in.
awanbek, wytwornia, urzadzenia do nasuwu, lozyska $lizgowe, urzadzenia
zabezpieczajace itd.),

e Projekt probnego obcigzenia obiektow (statyczne i dynamiczne),

¢ Projekt rusztowan roboczych i pomocniczych,

o Projekt deskowania wraz z betonowaniem,

e Projekt technologii nasuwania ustroju no$nego,

e Projekt systemu odwodnienia obiektu,

e Technologi¢ zaggszczenia i odwodnienia stref za przyczotkami,

e Technologi¢ osadzania fozysk, dylatacji,

Opracowania i1 projekty wyszczegdlnione w Specyfikacjach Technicznych.

Wykonawca w opracowywanych przez siebie Projektach Technologicznych uwzgledni
nastepujace zalozenia:
e Wykonawca przed rozpoczgciem robot jest zobowigzany do zinwentaryzowania
przebudowywanej sieci oraz do sprawdzenia zgodno$ci z mapa do celéw projektowych
I uzgodnieniem ZUD.
e Przed przystgpieniem do robdt nalezy zlokalizowac uzbrojenie terenu wg mapy poprzez
rgczne wykonanie przekopow kontrolnych 1 zabezpieczy¢ uzbrojenie w terenie

W uzgodnieniu z gestorami urzadzen.
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e Roboty ziemne, fundamentowe 1 izolacyjne fundamentow nalezy prowadzi¢ przy
utrzymaniu wykopow w stanie suchym. Nalezy to uzyska¢ przez obnizenie poziomu
wody gruntowej, zabezpieczeniu wykopoéw przed naptywem wody gruntowe;,
powierzchniowej i opadowej. Nalezy zastosowac system pompowania wody z wykopow
w calym czasie trwania robot fundamentowych i izolacji fundamentéw. Po wykonaniu
izolacji fundamentow wykopy niezwlocznie zasypa¢ do poziomu goéry pilyt
fundamentowych.

e Rusztowania powinny spelniaé wymagania podane w PN-99/S-10040. Rusztowania
muszg uwzglednia¢ podniesienie wykonawcze ustroju niosgcego, ugigcia elementow
rusztowania oraz wplyw osiadania samych podpor tymczasowych przyjetych przez
Wykonawce.

e Za prawidtowe wykonanie robot (brak powstania rys i peknie¢ skurczowych) odpowiada
Wykonawca.

e W projekcie technologii betonowania nalezy zwréci¢ szczegdlng uwage na wzmocnienie
stref przystykowych betonu poprzez ich odpowiednie wzmocnienie tj. uniemozliwienie
powstania rys i pgknig¢ np. poprzez ich dozbrojenie.

e Opracowania te nalezy rowniez uzgodni¢ z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.
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I1l. CZESC RYSUNKOWA
01 Plan orientacyjny

02 Plan sytuacyjny

03 Widok ogdlny mostu M1. Stan projektowany
4.1  Rysunek gabarytowy podpory P1

4.2  Rysunek gabarytowy podpory P2 i P7

4.3  Rysunek gabarytowy podpory P3 i P6

4.4  Rysunek gabarytowy podpory P4

45  Rysunek gabarytowy podpory P5

4.6  Rysunek gabarytowy podpory P8

05 Rysunek gabarytowy ustroju nosnego

6.1  Plan tyczenia obiektu

6.2  Rysunek zbrojeniowy pala prefabrykowanego
7.1  Rysunek zbrojeniowy L1

7.2 Rysunek zbrojeniowy £2 1 L7

7.3  Rysunek zbrojeniowy £3 1 L6

7.4  Rysunek zbrojeniowy 1.4

7.5  Rysunek zbrojeniowy L5

7.6 Rysunek zbrojeniowy £.8

8.1  Rysunek zbrojeniowy korpusu przyczotka P1
8.2  Rysunek zbrojeniowy korpusu podpory P2
8.3  Rysunek zbrojeniowy korpusu podpory P3
8.4  Rysunek zbrojeniowy korpusu podpory P4
8.5  Rysunek zbrojeniowy korpusu podpory P5
8.6  Rysunek zbrojeniowy korpusu podpory P6
8.7  Rysunek zbrojeniowy korpusu podpory P7
8.8  Rysunek zbrojeniowy korpusu przyczotka P8
9.1  Rysunek zbrojeniowy skrzydfa SK.1

9.2  Rysunek zbrojeniowy skrzydia SK.2

9.3  Rysunek zbrojeniowy skrzydta SK.3

9.4  Rysunek zbrojeniowy skrzydta SK.4

10 Schemat konstrukcji stalowej

11.1 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG1
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11.2 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG2.1
11.3 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG2.2
11.4 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG2.3
11.5 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG2.4
11.6  Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG2.5
11.7 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG2.6
11.8 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG3.1
11.9 Rysunek konstrukcyjny segmentu montazowego DG3.2
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