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1.

OPIS TECHNICZNY

Inwestor

Inwestorem zadania jest NadlesSnictwo Brzesko, z siedzibg Jadowniki,
ul. Brzeska 59, 32-800 Brzesko.

2. Wykonawca

Wykonawcg jest firma CAMINO Projektowanie i Obstuga Inzynierska Budownictwa
Drogowego Krzysztof Filewicz, ul. prof. S. Pawtowskiego 5, 39-400 Tarnobrzeg.

3. Cel, lokalizacja i zakres opracowania:

Celem opracowania jest projekt branzy drogowej obejmujacy:

Budowe drogi lesnej Nr 86 w Lesnictwie Kopaliny o nawierzchni z kruszywa
tamanego i szerokosci jezdni 3,5m o fgcznej dtugosci 850,20 m w km 0+000 — km
0+850,20 wraz z poboczami o szer. 0,75m, zjazdem, placami sktadowymi
i przepustami z rur PP o dtugosci 8m i 10m.

Odcinek drogi przewidziany do budowy przebiega cze$ciowo przez
nieurzadzone tereny lesne i czeSciowo na istniejacej drodze gruntowej lesne;.
Budowa realizowana bedzie na dziatkach onr ewid. 120102_2.0013.266/5,
120102_2.0013.266/4, bedacymi dziatkami Inwestora. Zjazd z drogi powiatowej
Nr 1443K Poreba Spytkowska — Bochnia (ul. Brzeznicka, ul. Floris - dziatka o nr
ewid. 120101.0007.6493) na dziatke o nr ewid. 120102_2.0013.266/5, zostat
objety odrebnym opracowaniem.

Na przedmiotowym odcinku wystepuje 1 zjazd na droge powiatowg,
3 place sktadowe oraz 2 przepusty drogowe pod korong drogi z rur PP o dtugosci
8 i 10m. Projekt nie przewiduje wycinki drzew.

Projektowany obiekt nalezy do XXV kategorii obiektow budowlanych.

4. Dane techniczne:

Kategoria drogi - wewnetrzna
Szeroko$¢ jezdni na proste; - 3,50 m
Szeroko$¢ jezdni na tukach - 3,50m-52m

Szeroko$¢ poboczy - 2x0,75m
Pochylenie jezdni na proste; 3 % jednostronny
Pochylenie jezdni na tukach 3-5 % jednostronny
Pochylenie poboczy - 8 %



5. Stan istniejacy

Projektowany odcinek drogi lesnej potozony jest w powiecie bochenskim,
wojewodztwo matopolskie. Budowana droga przebiega¢ bedzie czesciowo przez
nieurzadzone tereny lesne i czesciowo na istniejacej drodze gruntowej. Projektowany
odcinek zaczyna sie od istniejgcej drogi powiatowej Nr 1443K Poreba Spytkowska -
Bochnia, a konczy w km 0+850,20. Inwestycja zlokalizowana jest na terenie
pagorkowatym w zakresie rzednych od 269,33 m (km 0+533) do 291,49 m (km 0+000).

W stanie istniejacym wystepuje uzbrojenie podziemne w postaci:

- sie¢ wodociggowa,

- sie¢ teletechniczna,

- sie¢ energetyczna.

Planowana inwestycja nie narusza przebiegu istniejgcego uzbrojenia terenu.
Istniejace uzbrojenie zabezpieczono rurami ostonowymi dwudzielnymi.

6. Warunki gruntowo-wodne

W celu rozpoznania warunkdéw gruntowo-wodnych na terenie inwestycji zostaty
ustalone geotechniczne warunki posadowienia. Opinie geotechniczng w listopadzie
2022r. wykonata firma Geo-Log z Tarnowa.

Miejsce inwestycji zlokalizowane jest pod wzgledem fizyczno-geograficznym na
obszarze Pogorza Wisnickiego lezacego w obrebie ptaszczowiny $laskiej. Plaszczowina
Slaska sktada sie z kilku struktur tektonicznych, z ktorych najwazniejsze to: synklina
Kuréw-Pogwizddw, wypetniona wtdrnie sfatdowanymi  warstwami  krosnienskimi,
menilitowymi i pstrymi tupkami; antyklina Nowego Wisnicza, utworzona z tagodnie
sfaldowanych warstw istebnianskich dolnych oraz synklina Krolowki, zbudowana
z warstw krosnienskich, menilitowych i pstrych tupkéw. W zachodniej czesci odstaniajg
sie warstwy istebnianskie gorne, piaskowce ciezkowickie i warstwy hieroglifowe,
w postaci wtornie sfatfdowanej synkliny. Dominujace na terenie Karpat warstwy
istebnianiskie (kreda-paleocen) to piaskowce zlepiencowate, stabo spojone, giteboko
zwietrzate, przedzielone wktadkami tupkéw marglistoilastych. Wszystkie te starsze
utwory na skifonach i wierzchowinach przykryte sg osadami czwartorzedowymi
reprezentowanymi przez lessy, lessy piaszczyste, gliniaste, gliny lessowate. Doliny
rzeczne wypetnione sg mutkami, piaskami i zwirami.

Na rozpatrywanym terenie, w sondowaniach nie zostato nawiercone zwierciadto wod
gruntowych. Nie natrafiono réwniez na saczenia.

Obszar badan znajduje sie na terenie zlewni rzeki Raby, ktéra przeptywa
w odlegtosci ok. 4,15 km na pdtnocny zachod od miejsc wiercen. Najblizszym ciekiem



jest ciek bezimienny, ktory znajduje sie w odlegtosci ok 70-100m na pdinoc od
planowanej inwestyciji.

Wystepowanie wod podziemnych jest uzaleznione od panujgcych warunkow
atmosferycznych i nalezy sie liczy¢ ze spadkiem i wzrostem poziomu wraz
z pojawieniem sie nagtych roztopdw lub dtugotrwatych i intensywnych opadow
atmosferycznych. Ponadto na gruntach stabo-przepuszczalnych (gliny, niektére pyty)
mogq pojawi¢ sie okresowo wody przypowierzchniowe (jako zawieszone, lub jako
sgczenia czy wysieki w obrebie tych warstw).

Stwierdzone w podtozu sondowanie S1 (km 0+020) grunty antropogeniczne zostaty
zaliczone do nasypdow niekontrolowanych. Nasypu niekontrolowanego ze wzgledu na to,
ze nie jest gruntem budowlanym nie objeto podziatem na warstwy geotechniczne.
Migzszos¢ nasypdw wynosita ok. 0,7m.

Podtoze stanowig;

» Grunty spoiste
Warstwa geotechniczna la
Warstwa ta reprezentowana jest przez gline pylastg zwiezta z domieszkg zwietrzeliny
0 barwie brazowoszarej, grunt rodzimy wilgotny, nieprzepuszczalny w stanie potzwartym,
I.=0. Warstwa nosna, stwarza korzystne warunki geotechniczne.
Warstwa geotechniczna b+
Warstwa ta reprezentowana jest pyt o barwie bezowej, grunt rodzimy wilgotny, stabo
przepuszczalny, gline pylastg zwieztg o barwie bragzowoszarej, grunt rodzimy wilgotny,
nieprzepuszczalny w stanie twardoplastycznym o I. = 0,10.
Warstwa no$na stwarza dobre warunki geotechniczne w warunkach suchych.
Warstwa geotechniczna Ib,
Warstwa ta reprezentowana jest przez pyt o barwie bezowej/brazowoszarej, grunt
rodzimy wilgotny, stabo przepuszczalny, gling pylastg o barwie brgzowoszarej, grunt
rodzimy wilgotny, potprzepuszczalny w stanie twardoplastycznym o I, = 0,25.
Warstwa nosna stwarza dobre warunki geotechniczne w warunkach suchych, jednak
wptyw wody moze doprowadzi¢ do uplastycznienia warstwy, a tym samym pogorszenia
ich parametréw geotechnicznych.

. Grunty kamieniste
Warstwa geotechniczna ll
Warstwa ta reprezentowana jest przez zwietrzeline piaskowca stopniowo przechodzaca
w podtoze skaliste, grunt rodzimy. Warstwa nosna, trudnozwiercalna.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki
Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkow
posadawiania obiektéw budowlanych (Dz.U 2012 poz. 463), ustalono proste warunki



gruntowe, a projektowang budowe drogi leSnej zaliczono do pierwszej kategorii
geotechniczne.

Zgodnie z Miejscowym Planem zagospodarowania Przestrzennego sotectw
Gminy Bochnia, przedmiotowy teren znajduje sie¢ w strefie potencjalnych zagrozen
osuwania sie mas ziemnych.

7. Przeznaczenie, program uzytkowy, dane techniczne

Budowana droga umozliwi prowadzenie gospodarki lesnej na przedmiotowym
terenie. Wszystkie elementy przekroju konstrukcyjnego, oraz elementy geometrii
poziomej spetniajg wymagania dotyczace bezpieczenstwa ruchu, nosnosci i statecznosci
konstrukciji, odpowiednich warunkdw uzytkowych zgodnych z przeznaczeniem dla drogi
lesne;j.

Dane techniczne:

» Dtugos¢ drogi — 850,20 m

o Szeroko$¢ jezdni—3,5m

» Poszerzenie jezdni na tukach poziomych — do 1,70m

» Pobocza utwardzone kruszywem, obustronne o szer. 0,75 m i spadku

poprzecznym 8%

 Przekroj poprzeczny jednostronny 3%

* Min. pochylenie niwelety drogi — 1,0%

» Max. pochylenie niwelety drogi — 7,34%

* Promienie tukdéw poziomych: R = 30m, 35m, 50m, 100m,

 Promienie tukéw pionowych: R=300m, 400m, 500m, 600m, 1000m,

* Budowa rowu otwartego nieumocnionego strona prawa: od km 0+014,50 do km

0+850,

» Budowa rowu otwartego nieumocnionego strona lewa: od km 0+200 do km 0+225;

od km 0+375 do km 0+621; od km 0+750 do km 0+775,

» Budowa przepustu pod drogg fi 80cm, L=8m, w km 0+330, rzedna wlotu 269,66 m

n.p.m. , rzedna wylotu: 269,50 m n.p.m.
» Budowa przepustu pod drogg fi 80cm, L=10m, w km 0+536,50, rzedna wlotu 267,68
m n.p.m. , rzedna wylotu: 267,48 m n.p.m.



7.1. Rozwiazania projektowe

Zaprojektowano jezdnie o nawierzchni z kruszywa tamanego stabilizowanego
mechanicznie 0/31,5 mm o szerokosci 3,5m i obustronnymi poboczami z kruszywa
o szer. 0,75 m.

7.1.1. Rozwiazania geometrii poziomej

W planie sytuacyjnym droga posiada 6 tukow poziomych. Projektowany zjazd
z drogi wyokraglono tukami R=11m. Rozwigzania projektowe geometrii drogi pokazano
narys. 2.

7.1.2. Rozwiazania wysoko$ciowe

W profilu podtuznym droga posiada spadki podtuzne od 1,0% do 7,34%. Profil
podtuzny projektowane] drogi dostosowano do rzednej krawedzi istniejacej drogi
powiatowej (poczatek opracowania). Profil zawiera 6 tukow pionowych o promieniu od
R=300m do R = 1000m. Profil podtuzny drogi przedstawia Rys. 4.

7.2. Zestawienie powierzchni elementéw budowanej drogi

 nawierzchnia jezdni — 3403 m?
 nawierzchnia placow sktadowych — 358 m?
« nawierzchnia poboczy - 1290 m?

+ przepust w km 0+330 o dtugosci 8m z rur PP DN800

» przepust w km 0+536,50 o dtugosci 10m z rur PP DN800

+ row lewostronny nieumocniony od km 0+200 do km 0+225, od km 0+375 do km
0+621, od km 0+750 do km 0+775,

« roéw prawostronny nieumocniony od km 0+014,50 do km 0+830.

7.3. Przekroéj konstrukcyjny

Konstrukcija jezdni:
» Nawierzchnia z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm — gr. 10cm
* Podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/63mm —gr. 20 cm
* Podbudowa z piasku stabilizowanego cementem klasa 3/4<6,0 MPa - gr.
15 cm
* Istniejgce podtoze




Konstrukcja poboczy:
» Kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie 0/31,5mm —gr. 10 cm
* Istniejace podtoze

Konstrukcja placow sktadowych:
» Nawierzchnia z pospotki — gr. 25 cm
* Istniejgce podtoze

7.4. Rozwiazanie kolizji z uzbrojeniem podziemnym

W stanie istniejgcym wystepuje kabel energetyczny, sie¢c wodociggowa, kabel
telekomunikacyjny. Wszelkie prace w poblizy istniejacego uzbrojenia nalezy prowadzi¢
recznie, w obecnosci uprawnionego przedstawiciela Gestora sieci. Istniejace uzbrojenie
wystepuje w miejscu istniejacego zjazdu z kruszywa famanego. Zaprojektowano niwelete
drogi wysokosciowo dostosowang do poziomu istniejgcego zjazdu. Projekt przewiduje
utozenie rur ostonowych dwudzielnych 110PS.

7.5. Odwodnienie:

Odwodnienie drogi odbywaé¢ sie bedzie powierzchniowo poprzez spadki
podtuzne i poprzeczne jezdni oraz poboczy w kierunku od drogi do
projektowanych rowow przydroznych oraz na przylegly teren w granicy dziatek
Inwestora.

W celu przepuszczenia wody przez korpus drogowy zaprojektowano
przepusty z rur PP DN800 dtugosci 8 i 10m. Przepusty posadowiono na fawie z
piasku stabilizowanego cementem klasa C3/4 < 6,0 MPa gr. 20cm.

Skarpy i dno rowow w obrebie wlotu i wylotu przepustu projektuje sie jako
nieumocnione.  Przepusty zakoriczono  Sciankami  czotowymi  prostymi
prefabrykowanymi posadowionymi na tawie z piasku stabilizowanego cementem
klasa C3/4 <6,0MPa gr. 20cm.

Opracowat:

mgr inz. Krzysztof Filewicz



