
 
 Załącznik nr 1b do SWZ 

 
 

Ogólna Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót dla Zadania:  
„Wykonanie robót awaryjnych na terenie miasta Jastrzębia Zdroju”. 

 
I. Regulacja uszkodzonych studni rewizyjnych 
WYKONANIE ROBÓT 
1. Uszkodzenia zapadniętych studzienek, podlegające naprawie 
            Uszkodzenie studzienek urządzeń podziemnych występuje, gdy różnica poziomów pomiędzy: 
 kratką wpustu ulicznego a górną powierzchnią warstwy ścieralnej nawierzchni wynosi powyżej 1,5 

cm, 
 włazem studzienki a górną powierzchnią nawierzchni wynosi powyżej 1 cm. 
3. Zasady wykonania naprawy 
            Wykonanie naprawy polegającej na regulacji pionowej studzienki, obejmuje: 
1.  roboty przygotowawcze 

 rozpoznanie uszkodzenia, 
 wyznaczenie powierzchni podlegającej naprawie, 

2.  wykonanie naprawy 
 naprawę uszkodzonej studzienki, 
 ułożenie nowej nawierzchni. 

4. Roboty przygotowawcze 
            Rozpoznanie uszkodzenia polega na: 
 ustaleniu sposobu deformacji studzienki, 
 określeniu stanu nawierzchni w bezpośrednim otoczeniu studzienki, 
 wstępnym rozpoznaniu przyczyn uszkodzenia, 
 rozeznaniu możliwości wykorzystania dotychczasowych elementów urządzenia. 
            Powierzchnia przeznaczona do wykonania naprawy powinna obejmować cały obszar 
uszkodzonej nawierzchni wokół zapadniętej studzienki. Powierzchni tej należy nadać kształt 
prostokątnej figury geometrycznej. 
            Powierzchnię przeznaczoną do wykonania naprawy akceptuje Inżynier. 
5. Wykonanie naprawy uszkodzonej studzienki 
            Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST nie przewiduje inaczej, to wykonanie 
przypowierzchniowej naprawy uszkodzonej studzienki, pod warunkiem zaakceptowania przez 
Inżyniera, obejmuje: 
1. zdjęcie przykrycia (pokrywy, włazu, kratki ściekowej, nasady z wlewem bocznym) urządzenia 

podziemnego, 
2. rozebranie uszkodzonej nawierzchni wokół studzienki: 

 ręczne (dłutami, haczykami z drutu, młotkami brukarskimi, ew. drągami stalowymi itp. - w 
przypadku nawierzchni typu kostkowego), 

 mechaniczne (w przypadku nawierzchni typu monolitycznego, np. nawierzchni asfaltowej, 
betonowej) - z pionowym wycięciem krawędzi uszkodzenia piłą tarczową i rozebraniem 
konstrukcji jezdni przy pomocy młotów pneumatycznych, drągów stalowych itp., 

3. rozebranie uszkodzonej górnej części studzienki (np. części żeliwnych, płyt żelbetowych pod 
studzienką, kręgów podporowych itp.), 

4. zebranie i odwiezienie lub odrzucenie elementów nawierzchni i gruzu na pobocze, chodnik lub 
miejsce składowania, z posortowaniem i zabezpieczeniem materiału przydatnego do dalszych robót, 

5. szczegółowe rozpoznanie przyczyn uszkodzenia i podjęcie końcowej decyzji o sposobie naprawy i 
wykorzystaniu istniejących materiałów, 

6. sprawdzenie stanu konstrukcji studzienki i oczyszczenie górnej części studzienki (np. nasady wpustu, 
komina włazowego) z ew. uzupełnieniem ubytków, 



7. w przypadku niewielkiego zapadnięcia - poziomowanie górnej części komina włazowego, nasady 
wpustu itp. przy użyciu zaprawy cementowo-piaskowej, a w przypadku uszkodzeń większych - 
wykonanie deskowania oraz ułożenie i zagęszczenie mieszanki betonowej klasy co najmniej B20, 
według wymiarów dostosowanych do rodzaju uszkodzenia i poziomu powierzchni (jezdni, chodnika, 
pasa dzielącego itp.), a także rozebranie deskowania, 

8. osadzenie przykrycia studzienki lub kratki ściekowej z wykorzystaniem istniejących lub nowych 
materiałów oraz ew. wyrównaniem zaprawą cementową. 

            W przypadku znacznych zapadnięć studzienki, wynikających z uszkodzeń (zniszczeń) korpusu 
studzienki, kanałów, przykanalików, elementów dennych, wymycia gruntu itp. - sposób naprawy należy 
określić indywidualnie i wykonać ją według osobno opracowanej specyfikacji technicznej. 
II. Zasady przestawiania krawężników 

            Podstawowe czynności przy przestawianiu krawężników obejmują: 
 odkopanie zewnętrznej ściany krawężników z ewentualnym rozebraniem chodnika oraz z 

odrzuceniem ziemi poza strefę robót, 
 wyjęcie krawężników i odłożenie poza strefę robót, 
 oczyszczenie krawężników z resztek ziemi względnie z zaprawy cementowej, 
 ew. naprawa uszkodzonych ław pod krawężnikami, 
 uzupełnienie i wyrównanie podsypki piaskowej lub cementowo-piaskowej, wraz z jej 

przygotowaniem, 
 ustawienie krawężników, 
 wypełnienie spoin, 
 zasypanie ziemią zewnętrznej strony krawężników wraz z ubiciem ziemi, 
 roboty końcowe i porządkujące, jak: ew. pielęgnacja spoin krawężnika, ułożenie rozebranego 

chodnika, wyrównanie pobocza itp. 
1. Roboty rozbiórkowe 

            Zakres remontu krawężnika powinien dotyczyć całego obszaru uszkodzonych elementów oraz 
części do niego przylegających. 
            Przy wyznaczaniu zakresu remontu należy uwzględnić potrzeby prowadzenia ruchu pieszego, 
zwłaszcza jeśli wymagana jest rozbiórka części chodnika, przylegająca do krawężnika. 
            Powierzchnię przeznaczoną do wykonania remontu akceptuje Inżynier. 
            Odkopanie zewnętrznej ściany krawężników i wyjęcie krawężników można przeprowadzić 
ręcznie przy pomocy prostych narzędzi pomocniczych jak: łopat, szpadli, oskardów, drągów stalowych 
itp. Ewentualne roboty remontowe chodnika z płyt betonowych można wykonać zgodnie z 
wymaganiami OST D-08.02.01a [3]. 
            Krawężniki otrzymane z rozbiórki, nadające się do ponownego wbudowania, należy dokładnie 
oczyścić, posortować i składować w miejscach nie kolidujących z wykonywaniem robót. 
            Po usunięciu krawężników sprawdza się stan podsypki i ław podkrawężnikowych. Stwardniałą 
starą podsypkę cementowo-piaskową usuwa się całkowicie. Natomiast starą podsypkę piaskową, w 
zależności od jej stanu, albo pozostawia się, albo usuwa się zanieczyszczoną górną jej warstwę. 

2. Ewentualna naprawa ław podkrawężnikowych 

            W przypadku uszkodzenia ław, należy zbadać przyczyny uszkodzenia i usunąć je w sposób 
właściwy dla rodzaju konstrukcji i materiału. W przypadku ław żwirowych, tłuczniowych lub 
betonowych ich uszkodzenia można uzupełniać materiałami w sposób ustalony w OST D-08.01.0102 
[2] dla ław nowych. 
            Przy doraźnym prowadzeniu naprawy ławy można, po akceptacji Inżyniera, wyrównać ją 
chudym betonem o zawartości np. od 160 do 180 kg cementu na 1 m3 betonu. 

3. Podsypka pod krawężnik 

            Podsypkę piaskową pod krawężnik należy, albo: 
 spulchnić w przypadku pozostawienia jej przy rozbiórce, albo 
 uzupełnić piaskiem, w przypadku usunięcia zanieczyszczonej górnej warstwy starej podsypki, 
a następnie ubić. 



            Podsypkę cementowo-piaskową, po jej przygotowaniu, należy rozścielić na ławie. Sposób 
wykonania podsypki zaleca się przeprowadzić zgodnie z wymaganiami OST D-08.01.0102 [2]. 

4.Ustawienie krawężnika 

            Do remontu należy użyć, w największym zakresie, krawężniki otrzymane z rozbiórki, nadające 
się do ponownego wbudowania. Krawężniki uszkodzone lub zniszczone należy zastąpić nowym 
uzupełnionym materiałem, odpowiadającym wymaganiom punktu 2.2.2. 
            Światło (odległość górnej powierzchni krawężnika od jezdni) powinno być dostosowane do 
warunków sprzed rozbiórki. 
            Zewnętrzna ściana krawężnika, od strony chodnika, powinna być po ustawieniu krawężnika 
obsypana miejscowym gruntem przepuszczalnym lub piaskiem, żwirem względnie tłuczniem, starannie 
ubitym. Wykorzystanie innego miejscowego gruntu do zasypki wymaga akceptacji Inżyniera. 

5. Wypełnienie spoin 

            Spoiny krawężników nie powinny przekraczać szerokości 1 cm. Spoiny należy wypełnić 
materiałem podobnym do materiału użytego przed remontem, np. żwirem, piaskiem lub zaprawą 
cementowo-piaskową. Zalewanie spoin zaprawą cementowo-piaskową (1:2) stosuje się w zasadzie do 
krawężników ustawionych na ławie betonowej. 
            Spoiny krawężników przed zalaniem zaprawą należy oczyścić i zmyć wodą. 
            Krawężniki ustawione na podsypce cementowo-piaskowej i o spoinach zalanych zaprawą 
powinny mieć spoinę zalaną asfaltową masą zalewową jeśli znajduje się ona nad istniejącą szczeliną 
dylatacyjną ławy. 
            Pielęgnację spoin wypełnionych zaprawą należy wykonać przez polewanie ich wodą. 
            Zasady wypełnienia spoin powinny odpowiadać wymaganiom OST D-08.01.0102 [2]. 
6. Roboty wykończeniowe 

Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i SST. Do robót 
wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących 
warunków terenowych, takie jak: 
 odtworzenie elementów czasowo usuniętych, np. ułożenie rozebranego chodnika, wyrównanie 

pobocza itp. 
 roboty porządkujące otoczenie terenu robót. 
 
III. Remont cząstkowy chodników 
1. Zakres robót objętych OST 
            Ustalenia zawarte w niniejszej specyfikacji dotyczą zasad prowadzenia robót związanych z 
wykonaniem i odbiorem remontu cząstkowego chodnika z płyt betonowych, wykonanego przy drogach, 
ulicach i placach. 

Po uzyskaniu zgody Inżyniera, ustalenia zawarte w niniejszej OST można stosować do napraw 
na większej powierzchni niż remont cząstkowy. 
2. Określenia podstawowe 
Płyty chodnikowe betonowe - wyroby betonowe o spoiwie cementowym, stanowiące prefabrykowane 
elementy konstrukcyjne nawierzchni chodników. 

Chodnik z płyt betonowych - wydzielona i umocniona powierzchnia drogi, ulicy, lub placu, 
przeznaczona dla ruchu pieszego, wykonana z chodnikowych płyt betonowych. 

Spoina - odstęp pomiędzy przylegającymi płytami wypełniony określonym materiałem wypełniającym. 

Remont cząstkowy - naprawa pojedynczych uszkodzeń chodnika z płyt betonowych  o powierzchni do 
około 5m2. 

Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi, odpowiednimi polskimi normami i z 
definicjami podanymi w OST   D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” [8] pkt 1.4. 
3. Wymagania dotyczące materiałów do remontu cząstkowego chodnika z płyt 

betonowych 
1)Płyty chodnikowe 



            Do remontu cząstkowego chodnika należy użyć: 
 płyty chodnikowe otrzymane z rozbiórki istniejącego chodnika, nadające się do ponownego 

wbudowania, 
 nowe płyty chodnikowe, odpowiadające wymaganiom BN-80/6775/03/03 [6], jako materiał 

uzupełniający, tego samego gatunku, kształtu i wymiarów jak płyty w rozebranym chodniku. 

2) Materiały na podsypkę i do wypełnienia spoin w chodniku 

            Jeśli dokumentacja projektowa lub SST nie ustala inaczej, to należy stosować następujące 
materiały: 
a)  na podsypkę piaskową pod nawierzchnię   

 piasek naturalny wg PN-B-11113:1996 [3], odpowiadający wymaganiom dla gatunku 2 lub 3, 
 piasek łamany (0,0752) mm, mieszankę drobną granulowaną (0,0754) mm albo miał (04) 

mm, odpowiadający wymaganiom PN-B-11112:1996 [2], 
b)  na podsypkę cementowo-piaskową pod nawierzchnię 

 mieszankę cementu i piasku w stosunku 1:4 z piasku naturalnego spełniającego wymagania dla 
gatunku 1 wg PN-B-11113:1996 [3], cementu powszechnego użytku spełniającego wymagania 
PN-EN-197-1:2002 [1] i wody odmiany 1 odpowiadającej wymaganiom PN-88/B-32250 [4], 

c)  do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce piaskowej 
 piasek naturalny spełniający wymagania PN-B-11113:1996 [3] gatunku 2 lub 3, 
 piasek łamany (0,0752) mm wg PN-B-11112:1996 [2], 

d)  do wypełniania spoin w nawierzchni na podsypce cementowo-piaskowej 
 zaprawę cementowo-piaskową 1:4 spełniającą wymagania wg 2.2.2b), 

            Składowanie kruszywa, nie przeznaczonego do bezpośredniego wbudowania po dostarczeniu na 
budowę, powinno odbywać się na podłożu równym, utwardzonym i dobrze odwodnionym, przy 
zabezpieczeniu kruszywa przed zanieczyszczeniem i zmieszaniem z innymi materiałami kamiennymi. 
            Przechowywanie cementu powinno być zgodne z BN-88/6731-08 [5]. 
 
IV. CZYSZCZENIE URZĄDZEŃ ODWADNIAJĄCYCH (PRZEPUSTY, KANALIZACJA 
DESZCZOWA, ŚCIEKI) 
1. Oczyszczenie ścieków przykrawężnikowych 
            Oczyszczenie ścieków przykrawężnikowych można wykonać: 
a) ręcznie, przy użyciu drobnego sprzętu, jak: grace stalowe, łopaty, szczotki, miotły, urządzenia do 

odspojenia stwardniałych zanieczyszczeń, 
b) mechanicznie, za pomocą szczotek rotacyjnych, zmywarko-zamiatarek itp. z ręcznym odspojeniem 

stwardniałych zanieczyszczeń i polewaniem wodą przy stosowaniu szczotek pracujących „na sucho”. 
            Ze ścieków, oprócz zanieczyszczeń luźnych, Wykonawca powinien usunąć wszelkie inne 
zanieczyszczenia, jak np. wyrastającą trawę, chwasty, pył itp. 
            Usunięte zanieczyszczenia należy załadować na dowolne środki transportowe i wywieźć na 
składowisko odpadów. 
2. Oczyszczenie kratek wpustowych i studzienek 
            Wykonawca oczyści kratki wpustowe z wszelkich zanieczyszczeń ręcznie, przy użyciu 
tzw.  sztyc i dłut,  a po oczyszczeniu i zdjęciu kratek dokona oczyszczenia studzienek ściekowych aż do 
spodu osadników. 
            Studzienki ściekowe mogą być oczyszczane ręcznie przy użyciu łopat i szufli do wyciągania 
osadu z osadników wpustów ulicznych lub przy użyciu samochodów specjalnych próżniowo-ssących, 
przystosowanych do czyszczenia kanalizacji, względnie przez oczyszczanie strumieniem wody pod 
ciśnieniem przy równoczesnym przemywaniu kolektorów kanalizacyjnych i przykanalików, którymi 
nagromadzone osady zostaną przeniesione poprzez kanały. 
            Studzienki rewizyjne zaleca się czyścić łącznie z kolektorami kanalizacyjnymi, metodami 
podanymi w pkcie 5.5, z ew. ręcznym odspojeniem stwardniałych zanieczyszczeń. 
            Wydobyte zanieczyszczenia należy ładować do: 
a) dowolnych środków transportu, jeśli zanieczyszczenia nie wydzielają nieprzyjemnych zapachów, 
b) pojemników z hermetycznym wiekiem albo do samochodów z przykrywaną skrzynią, jeśli 

nieczystości po długim okresie zalegania są gnijące lub cuchnące, 



i wywieźć je na składowisko odpadów. 
3. Oczyszczenie kratek i wpustów ściekowych mostowych 
            Oczyszczenie kratek i wpustów ściekowych mostowych można wykonać ręcznie za pomocą 
cienkich zaostrzonych narzędzi w kształcie płaskownika lub za pomocą wody pod ciśnieniem, tak aby 
zapewnić swobodny odpływ wody z jezdni mostu. 
4. Oczyszczenie kolektorów kanalizacyjnych i przykanalików 
            Wykonawca dokona oczyszczenia przewodów kolektorów kanalizacyjnych i przykanalików za 
pomocą przeciągania przez przewody: linek ze szczotką lub tłokiem, wiader kanałowych, czyszczaków 
talerzowych, spiral kanałowych, skręcanych żerdzi, motopomp przepuszczających silny strumień wody 
lub za pomocą specjalnych samochodów z urządzeniami ssąco-tłoczącymi do ciśnieniowego 
czyszczenia przewodów. 
5. Oczyszczenie przepustów pod drogami i zjazdami 
            Wloty i wyloty przepustów pod drogami i zjazdami należy oczyścić z namułu, roślinności, liści 
lub innych zanieczyszczeń utrudniających spływ wody, ręcznie, za pomocą łopat, szpadli, siekier itp. 
Drożność przewodów rurowych należy zapewnić przy użyciu sprzętu wymienionego w pkt 5.5. 
            Zebrane zanieczyszczenia powinny być wywiezione dowolnym środkiem transportu na 
składowisko odpadów. 
6. Udrożnienie studni chłonnych 
            Udrożnienie studni chłonnych należy wykonać ręcznie lub mechanicznie przy użyciu łopat lub 
ładowarek czerpakowych z zastosowaniem wciągarek, przez usunięcie najwyższej warstwy z piasku, 
zamulonej nagromadzonym osadem i namułem oraz zastąpienie jej nową warstwą z grubego piasku (i 
ew. z wymianą warstwy pośredniej i najniższej, jeśli zostały zanieczyszczone lub naruszone przy 
udrożnieniu), zgodnie z zasadami określonymi w OST D-03.04.01 „Studnie chłonne”. 
            Wybrany osad lub zużyty materiał filtracyjny należy wywieźć dowolnym środkiem transportu 
na składowisko odpadów. 
7. Oczyszczenie wylotów sączków podłużnych i poprzecznych 
            Oczyszczenie polega na odkryciu wylotów sączków przez wycinkę roślinności, darniny lub 
innych zanieczyszczeń zgromadzonych przy wylotach. 
            Przy sączkach podłużnych, należy ręcznie oczyścić kratkę wylotową cienkimi zaostrzonymi 
narzędziami i wybrać, z wnętrza końcowego odcinka rurociągu drenarskiego, nagromadzone 
zanieczyszczenia. 
            Przy większej ilości usuniętych zanieczyszczeń należy je wywieźć dowolnym środkiem 
transportu na składowisko. 
8. Oczyszczenie zbiorników odparowujących 
            Oczyszczenie zbiorników odparowujących polega na wykonaniu następujących robót: 
- usunięciu z powierzchni dna zbiornika porastającej roślinności, 
- zebraniu namułu z powierzchni dna zbiornika, 
- zebraniu z powierzchni dna zbiornika wszelkich innych zanieczyszczeń, jak śmieci, liście itp. 
            Powyższe roboty mogą być wykonane ręcznie lub mechanicznie przy użyciu ładowarek, koparek 
lub spycharek. Zebrane zanieczyszczenia należy wywieźć dowolnym środkiem transportu na 
składowisko odpadów. 
9. Składowiska odpadów 
            Wywożenie zanieczyszczeń należy dokonywać na składowiska odpadów, zlokalizowane na: 
- wysypiskach publicznych (np. gminnych, miejskich), 
- składowiskach własnych, urządzonych zgodnie z warunkami i decyzjami wydanymi przez właściwe 

władze ochrony środowiska. 
            Sposób i miejsce wywozu zanieczyszczeń powinny być określone w SST  i  zaakceptowane 
przez Inżyniera. 
            Jeśli Inżynier zezwoli na czasowe krótkotrwałe składowanie zanieczyszczeń w pobliżu 
oczyszczonych urządzeń odwadniających, to miejsce składowania należy wybrać w taki sposób, aby 
spływy deszczowe nie mogły przemieszczać zanieczyszczeń z powrotem do miejsc, z których je 
pobrano lub wprowadzać nieczystości do wód gruntowych  i powierzchniowych. 
 
V. REMONT  BARIERY  OCHRONNEJ BETONOWEJ  PEŁNEJ 



1.Rodzaje robót remontowych 

            Następujące najczęściej spotykane usterki barier ochronnych betonowych pełnych wymagają 
napraw lub wymiany uszkodzonych elementów: 
 ubytki powierzchniowe (wyrwy) na powierzchni bariery, 
 zniszczenie kompletnych segmentów bariery z elementów prefabrykowanych, 
 ubytki materiału szczelin dylatacyjnych, 
 uszkodzenie elementów odblaskowych, 
 uszkodzenie lub zniszczenie dodatkowego wyposażenia bariery. 

2.Naprawa ubytków powierzchniowych w betonie 

            Naprawa wyrw na powierzchni betonu zwykle obejmuje następujące czynności: 
 rozkucie uszkodzonego betonu, 
 oczyszczenie i nawilżenie wodą naprawianego miejsca, 
 przygotowanie i ustawienie deskowania oraz konstrukcji podtrzymującej, 
 wbudowanie mieszanki betonowej wraz z zagęszczeniem i pielęgnacją betonu, 
 rozebranie konstrukcji podtrzymującej i deskowania, 
 zatarcie na gładko powierzchni betonu, 
 odwiezienie gruzu w ustalone przez Inżyniera miejsce. 
            W obrębie wyrwy zniszczony beton powinien być rozebrany do nie naruszonego masywu, 
powierzchnia wyrwy powinna być dokładnie przemyta wodą pod ciśnieniem, a następnie wypełniona 
zaprawą cementową lub betonem plastycznym, zgodnie z ustaleniem dokumentacji projektowej lub 
SST. Gdy głębokość wyrwy wynosi około 15 cm wystarczy wypełnienie jej zaprawą lub torkretowanie, 
przy głębokości większej stosuje się wypełnienie betonem. Przy głębokościach większych od 30 cm, 
zapewnienie właściwego połączenia betonu wypełniającego ze starym betonem bariery może wymagać 
zastosowania kotwi metalowych (średnicy np. 1625 mm) z półokrągłymi hakami, zacementowanych 
w otworach wywierconych w korpusie bariery, do których przymocowuje się siatkę z prętów np. 1014 
mm. 
            Przy wypełnianiu zaprawą lub betonem wyrwy, wykonuje się deskowanie z konstrukcją 
podtrzymującą z otworami, przez które wprowadza się mieszankę betonową. 
            Przy większym zakresie robót naprawczych, za zgodą Inżyniera, można zastosować 
torkretowanie natryskowe, polegające na narzucaniu pod ciśnieniem gotowej masy betonowej na 
naprawianą powierzchnię bariery. 
            W przypadku powstania spękań bariery można, za zgodą Inżyniera. stosować zastrzyki 
cementowe, polegające na wprowadzaniu pod ciśnieniem sprężonego powietrza płynnej zaprawy 
cementowej do szczelin, rys i ewentualnych wolnych przestrzeni w betonie. 
            Dopuszcza się inne metody naprawy ubytków w betonie pod warunkiem zaakceptowania ich 
przez Inżyniera. 

3.Wymiana betonowych segmentów bariery ochronnej z elementów prefabrykowanych 

            Uszkodzone lub zniszczone elementy prefabrykowane bariery zakwalifikowane do wymiany 
należy zdemontować w sposób nie naruszający elementów sąsiednich. Po demontażu elementy powinny 
być odwiezione przez Wykonawcę w miejsce uzgodnione z Inżynierem. 
            Naprawa bariery powinna nawiązywać do zasad montażu, zgodnych z instrukcją producenta 
bariery oraz zawierać elementy tego samego typu co bariera pierwotna. Montaż bariery powinien być 
wykonany przez przeszkolony personel Wykonawcy. 
            Przy montażu nowych elementów prefabrykowanych bariery należy zwracać uwagę na: 
 ew. naprawienie podłoża pod element bariery, najczęściej przez wyrównanie zagęszczonego żwiru z 

piaskiem lub ułożenie gruntu piaszczystego stabilizowanego cementem, 
 zastosowanie właściwego typu prefabrykatu przy montażu, w zakresie wysokości elementu, stałego 

lub przestawnego typu bariery oraz elementu środkowego lub końcowego, 
 połączenie sąsiednich elementów w sposób trwały przewidziany dla dostarczonych odcinków barier, 

np. systemem pióro-wpust, jarzmem w koronie bariery, prętami stalowymi z prętami, przy czym 
boczna powierzchni bariery w miejscu łączenia nie może wykazywać większych nierówności. 

4.Wypełnienie szczelin dylatacyjnych 



            Naprawa wypełnienia szczelin dylatacyjnych w barierze betonowej pełnej polega na: 
 oczyszczeniu i osuszeniu szczelin, 
 wypełnieniu szczelin materiałem uszczelniającym. 
            Oczyszczenie szczelin polega na usunięciu pozostałości po starym ich wypełnieniu, składającego 
się z asfaltu, kitu asfaltowego, dylateksu, ewentualnych wkładek z desek, płyt pilśniowych, płyt 
styropianowych itp. Do czyszczenia zaleca się stosowanie szczotek mechanicznych o wymiarach tarcz 
dostosowanych do wymiarów szczeliny, przy ustawieniu ich na odpowiednią głębokość. Pozostały po 
oczyszczeniu pył należy wydmuchać za pomocą sprężonego powietrza. 
            W przypadku zawilgocenia szczeliny (np. wskutek opadu deszczu poprzedniego dnia) szczelinę 
należy wysuszyć i wygrzać przy zastosowaniu np. lancy gorącego powietrza. 
            Ponowne wypełnienie szczelin dylatacyjnych wykonuje się jak wypełnienie szczelin nowych, 
zgodnie z wymaganiami OST D-07.04.01 [2]. 

5. Uzupełnienie elementów odblaskowych 

            Zniszczone lub brakujące       elementy odblaskowe (czerwone i białe) umieszczone na barierze 
należy uzupełnić nowymi elementami w sposób zgodny z wymaganiami OST D-07.04.01 [2]. 
            Przed zamontowaniem nowych elementów odblaskowych, należy usunąć ewentualne 
pozostałości po starych elementach. Nowe elementy należy umocować do bariery w sposób trwały, 
zabezpieczając antykorozyjnie ich części metalowe. 

6.Remont dodatkowego wyposażenia bariery 

            Jeżeli uszkodzeniu uległo dodatkowe wyposażenie bariery, np. w postaci elementów stalowych 
lub z tworzyw sztucznych ogrodzenia, osłon przeciwolśnieniowych, barier stalowych itp., to naprawa 
jego powinna odpowiadać wymaganiom określonym w innych OST lub w innych zaleceniach. 
 
VI. REMONT  BARIER  OCHRONNYCH  STALOWYCH 
1 Roboty przygotowawcze 
            Natychmiast po stwierdzeniu uszkodzenia bariery w zakresie stwarzającym zagrożenie dla 
uczestników ruchu, należy usunąć z korony drogi elementy stwarzające zagrożenie, a miejsce to należy 
zabezpieczyć przez odpowiednie oznakowanie. 
            Przed przystąpieniem do wykonania robót remontowych należy określić: 
a)     rodzaj bariery, który uległ uszkodzeniu, 
b)    długość uszkodzonej bariery, 
c)    elementy i ich liczbę, która uległa uszkodzeniu (prowadnica, pasy profilowe, słupki, elementy 

montażowe, elementy połączeniowe, fundamenty), 
d)   elementy kwalifikujące się do naprawy na miejscu, 
e)   elementy wymagające zdemontowania i wymiany na nowe, 
f)    kolejność, sposób i termin wykonania robót remontowych.  

Sposób naprawy należy uzgodnić z Inżynierem. 
2. Rodzaje robót remontowych i sposób ich naprawy 
            Następujące usterki wykonanych barier ochronnych stalowych wymagają napraw lub wymiany 
uszkodzonych elementów, gdy: 
- słupek nie jest osadzony w sposób trwały w gruncie lub fundamencie względnie jest podwyższony, 

obniżony lub odchylony od pozycji pionowej (ustawić słupek w prawidłowym położeniu), 
-  brak jest słupka i ew. fundamentu, względnie słupek jest zgięty, skręcony lub złamany (ustawić 

nowy słupek), 
-  fragment prowadnicy jest odkształcony np. wygięty, skręcony lub pęknięty (wymienić kompletne 

elementy prowadnicy z uszkodzonymi przekładkami, wysięgnikami, pasem profilowym, śrubami, 
podkładkami, obejmami słupka itp.), 

-  brak jest elementów mocujących prowadnicę i słupki oraz elementów odblaskowych (uzupełnić 
elementy i łączniki mocujące elementy prowadnicy między sobą oraz ze słupkami, wysięgnikami, 
przekładkami itp. oraz brakujące elementy odblaskowe), 

-  elementy bariery są skorodowane (odrdzewić i pomalować lub wymienić), 
-  elementy bariery są zabrudzone ( umyć barierę). 



            Naprawa bariery powinna nawiązywać do zasad montażu, zgodnych z instrukcją producenta 
bariery oraz zawierać elementy tego samego typu co bariera pierwotna. Szczególnie należy przestrzegać 
następujących zaleceń: 
-   zachowywać dopuszczalne odchyłki odległości między słupkami, wynikające z wymiarów 

wydłużonych otworów w prowadnicy   11 mm, 
-   zachowywać dopuszczalne różnice wysokości słupków   6 mm, 
-    przy montażu prowadnicy typu B, łączyć sąsiednie odcinki taśmy profilowej, nakładając 

następny odcinek na wytłoczenie odcinka poprzedniego, zgodnie z kierunkiem ruchu pojazdów. 
            Wszelkie odstępstwa od wymienionych wymagań powinny być zaakceptowane przez Inżyniera. 
            Malowanie bariery powinno odpowiadać wymaganiom podanym w OST D-07.06.03 „Remont 
ogrodzeń drogowych i ekranów akustycznych” . 
            Uszkodzone elementy zakwalifikowane do wymiany, po demontażu powinny być odwiezione 
przez Wykonawcę w miejsce uzgodnione z Inżynierem. 
 
VII. NAPRAWA  POBOCZY  GRUNTOWYCH 
Wykonanie robót 
1. Założenia ogólne 
            Pobocza stanowią boczne oparcie dla nawierzchni i powinny zapewniać szybkie odprowadzenie 
wody z jezdni i poboczy. Wewnętrzna krawędź pobocza i zewnętrzna krawędź jezdni powinny stanowić 
jedną linię, a spadek poprzeczny poboczy gruntowych powinien być większy od spadku poprzecznego 
jezdni, np. o 2%. Pochylenie podłużne poboczy powinno być zgodne z pochyleniem podłużnym jezdni. 
            Pobocze źle utrzymane, nierówne, z dużą ilością kolein i zaniżeń, ze znacznymi ubytkami 
gruntu, stanowi nie tylko zagrożenie dla ruchu, lecz również przyśpiesza uszkodzenia podbudowy i 
nawierzchni, a przez brak właściwego odpływu wody - nawadnia korpus drogowy i obniża nośność 
konstrukcji. 
            W wielu przypadkach pobocza są wykorzystywane w sytuacjach awaryjnych przez pojazdy, w 
związku z czym ich nośność powinna umożliwiać przenoszenie obciążeń na nie wywieranych. 
            Remont poboczy staje się konieczny już przy ich zaniżeniu większym od 5 cm i zawyżeniu 
powodującym zatrzymanie wody na jezdni. 
2. Przygotowanie poboczy do naprawy 
            Przed przystąpieniem do robót Wykonawca jest zobowiązany, w zależności od charakteru 
wykonywanej naprawy, dokonać: 
a)     usunięcia z naprawianych powierzchni zanieczyszczeń takich jak gałęzie, kamienie, liście z drzew, 
skoszenia trawy i chwastów, a w razie wykonywania ścinki poboczy, również pachołków bądź innych 
elementów, których usunięcie czasowe nie spowoduje zagrożenia dla bezpieczeństwa ruchu drogowego. 
Usunięcie pachołków, słupków kilometrowych, hektometrowych itp. lub innych elementów 
Wykonawca uzgodni z Inżynierem, 
b)    wyznaczenia szerokości pobocza i ustalenia krawędzi korony drogi, 
c)     odwodnienia naprawianych powierzchni w przypadku stwierdzenia zastoisk wodnych, przez 
wykopanie rowków odwadniających, 
d)    spulchnienia powierzchni lub rozdrobnienia darniny w przypadkach niezbędnych przy 
wykonywaniu ścinki poboczy, 
e)     spulchnienia powierzchni poboczy na głębokość od 2 do 3 cm przy ich uzupełnianiu dla dobrego 
związania warstw, 
f)      spryskania wodą powierzchni naprawianych w przypadku nadmiernie suchego gruntu poboczy. 
3. Naprawa lokalnie uszkodzonych poboczy 
            W celu dokonania naprawy lokalnych zagłębień w poboczach Wykonawca wykona następujące 
roboty: 
a)     dokona spulchnienia gruntu w miejscu naprawy na głębokość od 2 do 3 cm (w obrysie uszkodzenia) 
oraz (w przypadku konieczności) dokona nawilgocenia gruntu podłoża, 
b)    wypełni ubytek gruntem oraz dokona jego zagęszczenia wibratorami płytowymi aż do uzyskania 
wskaźnika zagęszczenia określonego wg BN-77/8931-12 [6], co najmniej 0,98 maksymalnego 
zagęszczenia wg normalnej próby Proctora, zgodnie z PN-B-04481 [1], 



c)     wyrówna naprawiane miejsce do spadku poprzecznego zgodnego ze spadkiem istniejącego 
pobocza. 
            Do napraw poboczy Wykonawca powinien użyć jeden z materiałów wyszczególnionych w pkcie 
2. Użyty grunt do naprawy powinien posiadać wilgotność optymalną i być zaakceptowany przez 
Inżyniera. 
4. Wykonanie uzupełnienia i profilowania poboczy 
            Przed przystąpieniem do wykonania uzupełnienia poboczy Wykonawca wykona czynności 
określone w pkcie 5.3 niniejszej specyfikacji. 
            Na uzupełnienie poboczy Wykonawca użyje gruntów opisanych  uzgodnionych z Inżynierem. 
Używany grunt powinien posiadać optymalną wilgotność. 
            Grunt powinien być równomiernie rozkładany na całej szerokości pobocza oraz profilowany do 
wymaganego spadku poprzecznego za pomocą równiarek. 
            Zagęszczenie gruntu o optymalnej wilgotności powinno być dokonywane za pomocą walców, 
których rodzaj Wykonawca uzgodni z Inżynierem. Zagęszczenie gruntu należy prowadzić od krawędzi 
poboczy w kierunku krawędzi nawierzchni. Zagęszczona powierzchnia powinna być równa, posiadać 
jednakowy spadek poprzeczny zgodny ze spadkiem założonym oraz nie posiadać śladów kół od walców. 
Wskaźnik zagęszczenia uzupełnionych poboczy powinien być zgodny ze wskaźnikiem zagęszczenia 
podanym w pkcie 3a. 
5. Ścinanie zawyżonych poboczy 
            Przed przystąpieniem do ścinania poboczy Wykonawca wykona czynności określone w pkcie 2 
niniejszej specyfikacji. 
            Wykonawca wykona ścinanie poboczy za pomocą ścinarek poboczy lub równiarek (można użyć 
też innych maszyn, jak np. koparek frezujących, ładowarek, spycharek). 
            Samojezdną ścinarką poboczy pracę należy wykonać następująco: 
-       maszyna kompleksowo ścina pobocze (frezem ślimakowym), ładuje urobek przenośnikiem 
taśmowym na środek transportowy i oczyszcza nawierzchnię szczotką, zgarniając resztki gruntu na 
pobocze, 
-       następuje zagęszczenie gruntu walcem statycznym gładkim, ogumionym lub wibracyjnym. 
            Samojezdną lub doczepną równiarką, najczęściej ścinanie pobocza można wykonać 
następująco: 
-       przy pierwszym przejściu równiarki, prawą stroną drogi, z lemieszem ustawionym ukośnie, 
następuje odkładanie urobku wzdłuż krawędzi jezdni, 
-       urobek zostaje zebrany ładowarką, załadowany na samowyładowczy środek transportu i 
wywieziony poza obręb robót, 
-       przy drugim przejściu równiarki następuje rozplantowanie pozostałości gruntu po pracy ładowarki, 
-       pobocze zagęszcza się walcem (jak po ścięciu pobocza ścinarką), 
-       jezdnię oczyszcza się szczotką mechaniczną, np. zawieszoną na ciągniku. 
            W pobliżu przeszkód na poboczu, utrudniających pracę sprzętu mechanicznego (np. przy 
drzewach, znakach drogowych, barierach ochronnych, nie usuniętych na czas robót pachołkach itp.), 
wszystkie drobne roboty, związane ze ścinaniem poboczy - należy wykonać ręcznie. 
            Przy niewielkim zakresie robót, pobocze można ścinać ręcznie, stosując do tego celu oskardy i 
łopaty. W odstępach od 5 do 10 m należy wykonać bruzdy, nadając im ustalony spadek poprzeczny przy 
pomocy odpowiedniego szablonu i libelli. Odcinki pobocza między bruzdami można ścinać „na oko”. 
Krawędź pobocza i skarpy należy przyciąć do linii według wyciągniętego sznura. 
            Przy ścinaniu poboczy należy sprawdzać ich równość oraz wykonać ich zagęszczenie do 
wymaganego wskaźnika, określonego w pkcie 5.4. Przy zagęszczeniu grunt powinien mieć wilgotność 
optymalną. 
            Nadmiar gruntu uzyskanego ze ścinania poboczy należy odwieźć poza torowisko drogowe bądź 
wykorzystać do pokrycia ubytków w skarpach lub poboczach (np. na większych spadkach). Jeśli 
materiał uzyskany ze ścięcia poboczy może zawierać środki chemiczne do zwalczania śliskości zimowej 
oraz zanieczyszczone pyły z jezdni, wówczas powinien być natychmiast umieszczony: 
-       na wysypisku publicznym lub składowisku własnym, urządzonym zgodnie z warunkami 
wydanymi przez właściwe władze ochrony środowiska, 
-       w zagłębieniach terenu położonych na nieużytkach albo w innych miejscach, gdzie powoli może 
tracić swoje szkodliwe właściwości w sposób nie zagrażający środowisku. 



            Sposób i miejsce wywozu materiału, uzyskanego ze ścinania poboczy, powinny być określone 
w SST i zaakceptowane przez Inżyniera. 
6. Wykonanie rowków odpływowych w zawyżonych poboczach 
            Rowki odpływowe (odwadniające) w poprzek pobocza wykonuje się, gdy: 
-       istnieje doraźna potrzeba usunięcia lokalnych zastoisk wodnych na jezdni lub zapobieżenia 
spływania wody wzdłuż drogi, na pograniczu jezdni i zawyżonego pobocza, 
-       nie przewiduje się w najbliższym czasie całkowitej ścinki zawyżonego pobocza. 
            Rowki odpływowe wykonuje się w miejscach pozwalających na szybki i skuteczny spływ wody 
z jezdni, prostopadle lub ukośnie do krawędzi nawierzchni. Przekrój poprzeczny rowka powinien być 
trójkątny lub trapezowy. Dno rowka powinno mieć pochylenie podłużne, co najmniej 1%. Rowki 
wykonuje się ręcznie przy użyciu oskardów i łopat. 
 
VIII. SCHODY 
 
1. Zasady wykonywania schodów 
            Schody należy wykonać zgodnie z dokumentacją projektową lub SST. 
            Jeśli w dokumentacji projektowej podano zbyt mało ustaleń dotyczących schodów, to powinny 
one spełniać następujące wymiary, pod warunkiem zaakceptowania przez Inżyniera: 
a)     szerokość podnóżka stopnia 

     schody dla ruchu pieszego, min.                        35 cm 
     schody dla służby utrzymaniowej, min.             24 cm 

b)    wysokość czoła stopnia 
     schody dla ruchu pieszego, max.                       17,5 cm 
     schody dla służby utrzymaniowej, max.                        20 cm 

c)     szerokość użytkowa schodów 
     schody dla ruchu pieszego, min.                        75 cm 
     schody dla służby utrzymaniowej, min.             75 cm 

d)    liczba stopni w biegu 
     schody dla ruchu pieszego, max.                       17 stopni 
     schody dla służby utrzymaniowej                      nie określa się 

e)     szerokość spocznika 
     schody dla ruchu pieszego, min.                        80 cm 
     schody dla służby utrzymaniowej                      nie określa się 

f)      wysokość balustrady od płaszczyzny  
      stopnia do wierzchu poręczy                                           od 0,9 do 1,1 m 
2. Wykonanie robót ziemnych 
            Roboty ziemne powinny odpowiadać wymaganiom PN-B-06050 [2]. 
3. Wykonanie schodów 
            Wykonanie schodów powinno być zgodne z dokumentacją projektową i SST, przy 
uwzględnieniu: 
a)     betonowania schodów „na mokro” - wg PN-B-06250 [3] i PN-B-06251 [4], z wykonaniem 
deskowania wg PN-B-06251 [4], 
b)    wykonania schodów z elementów prefabrykowanych - na odpowiednio przygotowanym podłożu 
oraz z wypełnieniem spoin między elementami zaprawą cementową odpowiadającą wymaganiom PN-
B-14501 [8], 
            Przy wykonywaniu schodów dla służby utrzymaniowej na skarpie ze stopni prefabrykowanych 
można wykorzystać rozwiązanie podane w „Katalogu powtarzalnych elementów drogowych” [34], 
karta 03.17. 
4. Ustawienie balustrad 
            Jeśli w dokumentacji projektowej lub SST podano zbyt mało ustaleń, to balustradę należy 
wykonać ze słupków umieszczonych w fundamencie betonowym oraz poręczy. 
            Maksymalna odległość słupków powinna wynosić 2 m. 
            Przy wykonywaniu balustrad schodów dla służby utrzymaniowej można korzystać z rozwiązania 
podanego w „Katalogu powtarzalnych elementów drogowych” [34], karta 03.18. 



            W przypadku wykonywania złącz spawanych elementów balustrady powinny one odpowiadać 
wymaganiom PN-M-69011 [24]. 
5.6. Roboty izolacyjne 
            Izolację elementów przysypywanych gruntem należy wykonywać zgodnie z dokumentacją 
projektową i SST. 
            Jeżeli dokumentacja projektowa lub SST nie podaje inaczej, to jako materiały izolacyjne można 
stosować lepik asfaltowy, emulsję asfaltową i inne materiały izolacyjne sprawdzone doświadczalnie. 
 
IX. Roboty wykończeniowe 
            Roboty wykończeniowe powinny być zgodne z dokumentacją projektową i SST. Do robót 
wykończeniowych należą prace związane z dostosowaniem wykonanych robót do istniejących 
warunków terenowych, takie jak: 
 usunięcie urządzeń regulacji ruchu, 
 roboty porządkujące otoczenie terenu robót. 
 
X. ODBIÓR ROBÓT 
            Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z SST i wymaganiami Inwestora, oraz wszystkie 
pomiary i badania  dały wyniki pozytywne. 
 


