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OPIS TECHNICZNY

1. Cel i zakres opracowania

Celem niniejszego opracowania jest remont drogi — ul. Pétnocnej w miejscowosci Mysliborz. Projek-
towany obiekt znajduje sie na dziatkach nr: 246, 35, 37/1, 349/2, 250/2, 36, 250/4, 254/2, 255/2, 260/3,
260/6, 264/2, 267/2, 288/2, 185/2, 55.

Zakres opracowania obejmuje:
- remont nawierzchni istniejgcej jezani,
- remont zjazdow,
- remont chodnika,
- remont progow zwalniajgcych,

- odprowadzenie wod deszczowych do istniejgcej kanalizacji deszczowey.

2. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania jest:
e Mapa sytuacyjno-wysoko$ciowa w skali 1:500,

o Wizja lokalna.

3. Lokalizacja i stan istniejacy

Inwestycja zlokalizowana jest w m. Mysliborz, potozonej w wojewddztwie zachodniopomorskim, w
powiecie mysliborskim, w gminie My$liborz, w ciggu ul. Potnocnej, na dziatkach nr: 246, 35, 37/1, 349/2,
250/2, 36, 250/4, 254/2, 255/2, 260/3, 260/6, 264/2, 267/2, 288/2, 185/2, 55, w pasie drogowym drogi
gminnej.

Istniejgca droga posiada jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej szeroko$ci 6,0m. Na cafej dtugosci drogi,
po jednej jej stronie, biegnie chodnik z plytek betonowych szeroko$ci od 1,5m do 3,0m. Zjazdy wykonane sg
jako gruntowe, z kostki betonowej oraz z ptytek betonowych.

W okolicy znajdujq sie:

- punkty ustugowo-handlowe,

- domy jednorodzinne,

- budynek Starostwa Powiatowego w Mysliborzu,

- Zespot Szkot.
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4. Materialy wyjsciowe
4.1 Podktady geodezyjne

Dokumentacja opracowana zostafa na podstawie podkfadu sytuacyjno-wysokoSciowego wraz z uzbroje-
niem terenu w skali 1:500 i wizji lokalnej.
4.2 Uzbrojenie terenu

- urzgdzenia elektryczne,
- Uurzadzenia gazowe,
- urzgdzenia teletechniczne,

- urzadzenia wodno-kanalizacyjne.

3. Rozwigzania projektowe

W projektowaniu oparto sie na nastepujacych danych przekazanych przez Zarzadce Drogi :

e kategoria drogi - kat. D,
e spadki poprzeczne - gtéwnie o wielkosci 2%,
o predkosc¢ projektowa - 30 km/h,

kategoria ruchu KR2 na calym odcinku zmiany nawierzchni.

5.1 Plan sytuacyjny

Jezdnia

- szeroko$é 5,0m

- nawierzchnia z kostki betonowej BEHATON - kolor szary,
- przekrdj daszkowy, spadki 2%,

Chodnik

- szerokoS¢ od 1,5 do 2,90 m

- nawierzchnia z kostki betonowej CEGLA — kolor piaskowy,
- spadek jednostronny 2%, w strone jezadni,

Zjazdy

- Szerokos¢ min 3,5 m,

- nawierzchnia z kostki betonowej CEGLA — kolor grafitowy,
- przeciecie krawedzi nawierzchni zjazdu i drogi skosem 1,5:1,5 lub tukami o promieniu od 3m do
12m,
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- pochylenie podtuzne zjazdu w obrebie korony drogi dostosowane do jej uksztattowania,

Progi zwalniajace
- szeroko$é 1,5m

- nawierzchnia z kostki betonowej BEHATON - kolor czerwony.

5.2. Przekroje poprzeczne

Przekroj A-A
Chodnik szer. 2,00m
Jezdnia szer. 500m
Chodnik szer. 2,00m
Przekroj B-B
Zielen szer. 1,40 m
Chodnik szer. 2,00m
Jezdnia szer. 500m
Pobocze szer. 0,75m
Zielen szer. 1,30 m

5.3. Konstrukcja nawierzchni
Jezdnia

8 cm - kostka betonowa typu BEHATON kolor szary
5 ¢cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20 cm - podbudowa z kruszywa niezwigzanego C60/3 0/31,5 stabilizowana mechanicznie
15 cm mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2,0
Chodnik
8 cm - kostka betonowa typu CEGLA kolor piaskowy
5 ¢cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15 cm mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2,0
Zjazdy
8 cm — kostka betonowa typu CEGLA kolor grafitowy
5 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
15 cm — podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie
15 cm — mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2,0
Prég zwalniajacy

8 cm — kostka betonowa typu BEHATON kolor czerwony
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5 ¢cm - podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20 cm — podbudowa z kruszywa niezwigzanego C90/3 0/31.5 stabilizowanego mechanicznie

15 cm — mieszanka kruszywa zwigzanego cementem C1,5/2,0

Podbudowa z mieszanki kruszywa niezwigzanego Coo3 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - ogol-
na technologia wbudowania.

Mieszanka kruszywa powinna byc¢ rozktadana w warstwie o jednakowej grubosci, takiej, aby jej osta-
teczna gruboS¢ po zageszczeniu byta rowna gruboSci projektowanej. Grubo$¢ pojedynczo uktadanej war-
Stwy nie moze przekraczac 20 cm po zageszczeniu.

Warstwa podbudowy powinna byc¢ roztozona w sposob zapewniajgcy osiggniecie wymaganych
spadkow i rzednych wysoko$ciowych. Jezeli podbudowa skfada sie z wiecej niz jednej warstwy kruszywa, to
kazda warstwa powinna by¢ wyprofilowana i zageszczona z zachowaniem wymaganych spadkow i rzednych
wysokosciowych. Rozpoczecie budowy kazdej nastepnej warstwy moze nastgpi¢ po odbiorze poprzedniej

warstwy przez Inspektora Nadzoru.

6. Istniejqce i projektowane oznakowanie

6.1 Istniejace oznakowanie
W obszarze opracowania wystepuje nastepujace oznakowanie:
a) pionowe
A-7 - ustap pierwszenstwa,
A-11a - prdg zwalniajacy,
B-5 - zakaz wjazdu samochodow ciezarowych,
B-33 - ograniczenie predkoSci,
B-43 - strefa ograniczonej predko$ci,
D-1 - droga z pierwszenstwem,
D-4a - droga bez przejazdu,
D-46 — droga wewnetrzna,
D-47 — koniec drogi wewnetrznej,
F-6 — znak uprzedzajgcy umieszczany przed skrzyzowaniem,
T-1 - tabliczka wskazujgca odlegto$¢ znaku ostrzegawczego od miejsca niebezpiecznego,
T-22 - tabliczka wskazujgca, ktorych pojazdéw zakaz nie dotyczy.
b) poziome

P-25 na catej szeroko$ci progéw zwalniajgcych.
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6.2 Projektowane oznakowanie

6.2.1 Oznakowanie pionowe

Zmiana organizacji ruchu spowodowana jest koniecznoScig zaprojektowania trzech przej$¢ dla pie-
szych. Istniejgcq organizacje ruchu nalezy uzupetnic o znaki D-6 — przejscie dla pieszych, oraz wymienic
przed progami znaki B-33 - ograniczenie predkosci do 30 km/h na znaki B-33 - ograniczenie predkosci do 20
km/h.

Oznakowanie dla progéw o ograni-
czonej predkosci przejazdu 18+20
km/h

(prog U-16d)

6.2.2 Oznakowanie poziome
Wprowadzone zmiany powoduje koniecznosc zaprojektowania oznakowania P-10 na przej$ciach dla
pieszych oraz P-25 na progach zwalniajgcych.

Oznakowanie poziome progu zwalniajgcego

Wymiary odcinkéw linii i odstepow, stanowigcych znak P-25 (,prég zwalniajacy”)
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6.2.3 Elementy bezpieczenstwa ruchu
W trzech miejscach, zgodnie z planem sytuacyjnym — rys 2.1, zaprojektowano progi zwalniajgce z
kostki betonowej BEHATON, szeroko$ci 1,5m. Lokalizacja zgodna z planem sytuacyjnym rys 2,1 i detalem
rysnr4.2.

Przekroj podtuzny liniowego progu zwalniajgcego listwowego o ograniczonej predkosci prze-
jazdu 18 + 20 km/h (U-16d)

0,9+1,50

R41

0,07

6.3 Podstawowy zakres robot

Ustawienie oznakowania pionowego w tym:

- 0znakowanie prowadzonych robét,

- roboty przygotowawcze,

- Wyznaczenie miejsc wbudowania znakow,
- ustawienie stupkow z rur stalowych,

- przymocowanie tablic znakdw drogowych do stupkow.

Wykonawca robot jest odpowiedzialny za jakoS¢ ich wykonania oraz za zgodnosS¢ z ustaleniami

projektowymi. Szczegotowe wymagania dotyczgce robot podano w Specyfikacji Techniczney.

7. Uzasadnienie i uwagi

W zwigzku z brakiem na remontowanej drodze wyznaczonych przejsc dla pieszych, istnigjgca orga-
nizacja ruchu zostata uzupetniona o 3 takie przejscia uwzgledniajgc bezpieczenstwo poruszania sie pie-
szych.

Prace budowlane zwigzane z realizacjq niniejszego opracowania powinny by¢ przeprowadzone na

podstawie zatwierdzonego projektu organizacji ruchu.

Projektant:
mgr inz. Radosfaw Ostraszewski
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