PROJEKT TYMCZASOWEJ ORGANIZACII RUCHU

Nazwa obiektu: Przebudowa ul. Kresowej polegajaca na budowie chodnika na
dziatce dr nr 18/24, 1/2, 17/2 do dziatki nr 17/3

Adres obiektu: m. Police, ul. Kresowa, 8/24, 1/2, 17/2, 18/23, 2/3, obreb Police
0004

Inwestor: Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy nr 1
dla Dzieci Niepetnosprawnych Ruchowo im. Marii
Grzegorzewskiej w Policach , ul. Janusza Korczaka
45, 72-010 Police

Imie i Nazwisko Nr uprawnien Specjalnos¢ Podpis

mgr inz. M. Biernacka ZAP/0198/POOD/09 Drogi b/o @é&fw/@,{,

Szczecin, listopad 2022 r.
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Opis techniczny

1. Dane ogdlne

1.1. Nazwa, lokalizacja i zakres zadania inwestycyjnego

Tematem jest opracowanie tymczasowe]j organizacji ruchu dla budowy chodnika na
dziatce dr nr 18/24, 1/2, 17/2, 18/23, 2/3 do dziatki nr 17/3

Inwestycja znajduje sie w pasie drogi publicznej gminnej, dz. dr nr 8/24, 1/2, 17/2,
18/23, 2/3, obreb Police 0004.

Roboty kwalifikuje sie jako krotko trwajace.

Droga w m. Police - ul. Kresowa na odcinku robdt, zwigzanych z wykonaniem
chodnika posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok. 5.50 m (jedna jezdnia
dwukierunkowa) ograniczona kraweznikami wraz z chodnikiem po stronie potudniowej o
szerokos$ci ok. 2.25 m oraz parkingiem po stronie pétnocnej. Inwestycja realizowana jest w
terenie zabudowanym.

Projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje lokalizacje oznakowania pionowego

ww. obszaru.

1.2. Formalno-prawne podstawy opracowania

« Rozporzadzenie Ministra transportu i gospodarki morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie. (tekst jednolity Dz. U. z 29.01.2016 r. poz. 124 z pdzniejszymi
zmianami),

e« Ustawe z dn. 20.06.1997 r. ,Prawo o ruchu drogowym”, (Dz.U. 2018 poz. 1990 z
pézniejszymi zmianami),

+ Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 23.09.2003 r. w sprawie szczego6towych
warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym
zarzadzeniem (Dz.U. 2017 poz. 784 z pbézniejszymi zmianami ),

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegbtowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczania ich na drogach
(Dz.U. 2018 poz. 1657 z pdzniejszymi zmianami),

+ Rozporzadzenie MTiIGM oraz SWIiA z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakoéw i
sygnatow drogowych (Dz.U. 2019 poz. 454 z pdzniejszymi zmianami).

 Wizja w terenie.

2. Charakterystyka techniczna i funkcjonalna drogi

Droga w rejonie inwestycji posiada nawierzchnie bitumiczng o szer. 5.50 m , chodnik

z kostki betonowej brukowej o szer. ok. 2.25 m. W Natezenie ruchu pojazdow jest $rednie,
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natezenie ruchu pieszego S$rednie zwigzane z dojsciem do Osrodka Szkolno-
Wychowawczego. Obowigzujaca predkos¢ poruszania pojazdow wynosi 30 km/h -
ograniczenie znakiem pionowym przed istniejgcymi progami spowalniajgcymi.

Tymczasowa organizacja ruchu obejmuje wykonanie chodnika przy ul. Kresowej w Policach
(oznaczonego na planie sytuacyjnym).

Roboty wykonywane nie obejmujg rozbidrki jezdni, obejmujg rozbiorke miejsc postojowych
po stronie pdtnocnej. Organizacja tymczasowa wprowadza zawezenie pasa ruchu do szer.

4.59 m oraz zajecie powierzchni istniejgcych miejsc postojowych.
3. Charakterystyka planowanej organizacji ruchu

Organizacje ruchu na czas prowadzenia robdt zwigzanych z wykonaniem budowy
chodnika zaprojektowano tak, aby jak w najmniejszym stopniu ingerowaé w istniejacq
jezdnie drogi gminnej. Pozostawiono pas ruchu pojazdow zawezony o 1.50 m. Na odcinku
robot wystepuje zielen po stronie potudniowej oraz miejsca postojowe po stronie potnocnej.
Roboty zwigzane z wykonaniem chodnika oraz rozbiérkg miejsc parkingowych i wykonaniem
w tym miejscu chodnika zabezpieczono przed wejsciem osdb nieuprawnionych zaporg
drogowg podwodjng U-20c. Z uwagi na maty ruch pieszy, lokalny i charakter ulicy
wprowadza sie oznakowanie A-30 (uwaga)z tabliczkg T-0 "Piesi".

Ze wzgleddw BHP konieczne jest wygrodzenie czesci jezdni w celu swobodnego
prowadzenia prac budowlanych przy krawedzi jezdni. Wygrodzenie placu budowy
zostanie wykonane za pomocq urzadzen bezpieczenstwa ruchu typu U-20a i U-20c
umiejscowionym na drodze gminnej, tak aby nie bylo mozliwosci wejscia dla oséb
nieuprawnionych od strony prowadzonych robdt wraz z oznakowaniem pionowym w
pasie drogowym ul. Kresowej.

Termin realizacji tymczasowej organizacji ruchu - 5 dni roboczych.

Wszystkie znaki i urzadzenia BRD zostaly zaprojektowane w oparciu o obowigzujace
aktualne przepisy.

Lokalizacja oznakowania pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa przedstawiona
zostata na planie sytuacyjnym.

Z uwagi na wykonywanie prac po stronie pétnocnej i potudniowej jezdni wydzielono
2 etapy robot.

ETAP 1 - wykonanie robot po stronie péinocnej - rozbiérka istn. parkingu,
wykonanie nawierzchni chodnika

+ Wygrodzenie robot budowlanych projektuje sie w nastepujacy sposodb:
- Miejscowe zwezenie jezdni zostanie oznakowane tablicg kierujacg U — 3d oraz zaporg
drogowq szeroka U - 20b.
- wygrodzenie terenu zaporami U-20a na wzdtuz jezdni ,

- od strony najazdu zajecie zostanie wygrodzone poprzecznie tablicg prowadzacg U - 3d z

strona 4



zastosowaniem Swiatet ostrzegawczych do oznaczenia obszaru prowadzonych robét w celu
ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepujacych utrudnieniach na drodze. Swiatta
te powinny by¢ widoczne przy normalnej przejrzystosci powietrza z odlegtoéci co
najmniej 250m oraz zapalac i gasnac z czestotliwoscig 12015 cykli na minute,
- od przeciwlegtej strony do najazdu zajecie zostanie wygrodzone poprzecznie zaporg
drogowg szerokg U — 20b z zastosowaniem $wiatet ostrzegawczych do oznaczenia obszaru
prowadzonych robot w celu ostrzezenia kierujagcych pojazdami o wystepujacych
utrudnieniach na drodze. Swiatta te powinny byé widoczne przy normalnej
przejrzystosci powietrza z odlegtosci co najmniej 250m oraz =zapala¢ i gasnaé z
czestotliwoscig 120+15 cykli na minute,

ETAP 2 - wykonanie robot po stronie potudniowej - wykonanie nawierzchni
chodnika

+ Wygrodzenie robot budowlanych projektuje sie w nastepujacy sposéb:

- Miejscowe zwezenie jezdni zostanie oznakowane tablicg kierujacq U — 3d oraz zaporg
drogowaq szeroka U - 20b.
- wygrodzenie terenu zaporami U-20a na wzdtuz jezdni ,
- od strony najazdu zajecie zostanie wygrodzone poprzecznie tablicg prowadzacgq U - 3d z
zastosowaniem $wiatet ostrzegawczych do oznaczenia obszaru prowadzonych robét w celu
ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepujacych utrudnieniach na drodze. Swiatta
te powinny by¢ widoczne przy normalnej przejrzystosci powietrza z odlegtosci co
najmniej 250m oraz zapalac i gasnac¢ z czestotliwoscig 120+15 cykli na minute,
- od przeciwlegtej strony do najazdu zajecie zostanie wygrodzone poprzecznie zaporg
drogowgq szerokg U - 20b z zastosowaniem $wiatet ostrzegawczych do oznaczenia obszaru
prowadzonych robot w celu ostrzezenia kierujgcych pojazdami o wystepujacych
utrudnieniach na drodze. Swiatta te powinny byé widoczne przy normalnej
przejrzystosci powietrza z odlegtosci co najmniej 250m oraz zapala¢ i gasnaé z
czestotliwoscig 120+15 cykli na minute,
Informacje dla etapu nr 1inr 2
- zapory zaprojektowano w sposdb catosciowy i kompleksowy, bez przerw,
- maszyny do wykonywania robdt ustawione beda w zakresie wygrodzonym i na
terenie dziatki Inwestora, nie planuje sie pozostawienia urzadzen poza wygrodzonym
fragmentem robdt,
Termin realizacji tymczasowej organizacji ruchu - 5 dni.
Wszystkie znaki i urzadzenia BRD zostaly zaprojektowane w oparciu o obowigzujace
aktualne przepisy.
Lokalizacja oznakowania pionowego oraz urzadzen bezpieczenstwa przedstawiona
zostata na planie sytuacyjnym.

Znaki istniejace nie kolidujg z projektowang czasowq organizacjg ruchu.
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Celem swobodnego prowadzenia prac przy krawedzi jezdni drogi gminnej nalezy ustawic

znaki tymczasowe.

Wszystkie znaki i urzadzenia BRD zostaty zaprojektowane w oparciu o obowigzujgce

przepisy.

Na schematach rysunkowych zaprojektowano lokalizacje znakdéw pionowych.

Uwaga: Roboty beda prowadzone w taki sposdb, aby w porze nocnej nie
zaklocacé ruchu pojazdow.

Uwaga: W czasie prac nalezy zapewni¢ dojazd pojazdow stuzb komunalnych

oraz ratowniczych.

Uwaga: Znaki pionowe nalezy ustawia¢ w odlegtosci od 50 m do 100 od
miejsca prowadzenia robot dostosowujac do istniejacego
oznakowania. Pomiedzy znakami projektowanymi i istniejacymi

nalezy zachowac¢ odlegtos¢ min. 10 m. Zabrania sie umieszczania

znakéw projektowanych lacznie ze znakami istniejacymi.

Opracowanie bedzie wykonane dwuetapowo i bedzie obowigzywalo przez caly czas

trwania budowy.

Uwaga: Kolejno$¢ wykonywania etapow wg uznania Wykonawcy. Etapy mozna

wykonywaé¢ w tym samym dniu roboczym, kolejno jeden po drugim.

3.1 Inwentaryzacja oznakowania istniejacego
Na projektowanym odcinku drogi nie wystepuje oznakowanie poziome, wystepuje
oznakowanie pionowe.

Oznakowanie pionowe zostato wkreslone na plan sytuacyjny.

3.2 Znaki pionowe i poziome

Do oznakowania drogi na odcinku wykonywanych robot nalezy zastosowac znaki
grupy S$redniej z folii II-go typu posiadajace znak bezpieczenstwa "B" lub certyfikat
wykonane i ustawione zgodnie z Zatacznikiem do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury, w
sprawie szczegdtowych znakdw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181).
Wszystkie znaki pionowe nalezy lokalizowa¢ na wysokosci 2.0 m (w miejscu wystepowania
pobocza) lub 2,20 ( w miejscu wystepowania chodnika) zgodnie z ponizszym rysunkiem.
Znaki na ulicach umieszcza sie w odlegtosci 0,50 - 2,00 m od krawedzi jezdni liczac od
krawedzi jezdni do najblizej potozonej krawedzi znaku, znakéw lub tablicy. Odlegtos¢ znaku
od jezdni mierzy sie w poziomie od krawedzi jezdni (wystajacy kraweznik drogowy typu
miejskiego wlicza sie do chodnika) do najblizszego skrajnego punktu tarczy znaku (trojkata,

kota, kwadratu, prostokata) lub tablicy.
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Znaki tréjkatne o boku 900 mm, w ktérych lica wykonano z folii odblaskowej typu 2 lub z

folii pryzmatyczne, znaki okragte zgodnie z ponizszg tablicg o $rednicy 800 mm.

TABELA 1.1. PODSTAWOWE WYMIARY ZNAKOW KATEGORII A, B, C 1D
(WYMIARY PODANO W MM)

Kategore znakow
quy Symbol A B C - D )
znakow ostreegawcze zakazu nakazu informacyjne
dhugose boku srednica dhugosé podstawy wysokosé (n=10, 1, 2)
wiclkic W 1200 1000 1200 12004300 n
duze D 1050 900 900 900+225 n
srednie 900 800 600 600+150n
mate 750 GO0 600 600+150 n
mini M1 600 4010 400 4004100 n
Rys: 1.5.5. Odchvlenie poziome tarcey enakou:
l o g5-10"
7 ———5

o) m odoinku prostym

=

1
|
¥

s

b} na uko podomym w prawe

Odlegtos¢ znakow od krawedzi jezdni

5

¢} na Tukon posiomym w lewo

min.050_ | 0,50 +2,00
} T | krawginik
N ! (e e
| l —
i jezdnia ___Ip_c'boc ; jezdnia P chodnik
a) na drodze c)l na ulicy

Wysokos$¢ umieszczania znakow
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WA

min. 2,00

2

f
—T

a) kategorii A, B, C, D, F, G nadrogach

/\

=

min. 2,20

]

j) kategoriiA,B.C.D.E G

Projekt oznakowania pionowego pokazano na planie sytuacyjnym w skali 1:500.

Prawidtowg organizacje i ptynno$¢ ruchu zapewniajg pokazane na planie sytuacyjnym

nastepujace projektowane znaki :

Etap 1: Etap 2:

A-12b - 1 szt. A-12b - 1 szt.

A-12c - 1 szt. A-12c - 1 szt.

A-14 - 2 szt. A-14 - 2 szt.

T-0 - 2 szt. T-0 - 2 szt.

A-30 - 2 szt. A-30 - 2 szt.

- urzadzenia bezpieczenstwa ruchu:

. U-20a,

o U - 3d z zastosowaniem S$wiatet ostrzegawczych do oznaczenia obszaru

prowadzonych robdét w celu ostrzezenia kierujacych pojazdami o wystepujacych
utrudnieniach na drodze. Swiatta te powinny by¢ widoczne przy normalnej
przejrzystosci powietrza z odlegtosci co najmniej 250m oraz zapala¢ i gasna¢ z
czestotliwoscig 120+15 cykli na minut,

. u -

prowadzonych

20b z zastosowaniem $wiatet ostrzegawczych do oznaczenia obszaru
o wystepujacych
przy

co najmniej 250m oraz zapalac¢ i

robot w celu ostrzezenia kierujacych pojazdami

utrudnieniach na drodze. Swiatta te powinny byé widoczne normalnej

przejrzystosci powietrza z odlegtosci gasnat z

czestotliwoscig 120+15 cykli na minute,

. U-20c,

Na drodze mozna umieszczac urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego dopuszczone do
obrotu i powszechnego stosowania w budownictwie wtasciwie oznaczone, dla ktérych:

- wydano certyfikat na znak bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢ z
kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat
technicznych oraz wiasciwych przepiséw i dokumentdéw technicznych - w odniesieniu do

wyrobow podlegajacych tej certyfikacji,
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- dokonano oceny zgodnosci i wydano certyfikat zgodnosci lub deklaracje zgodnosci z
odpowiednig norma lub aprobatg techniczng - w odniesieniu do wyrobdw niepodlegajacych
certyfikacji,

- wydano atest lub certyfikat w kraju wytworzenia, co do ktérych nie jest wymagane
nadanie znaku bezpieczenstwa.

. miejsce robot wzdtuz jezdni nalezy wygrodzi¢ zaporami drogowymi U-20c
ustawionymi w sposob ciagly to znaczy bez przerw, (przy wygrodzeniach jezdni nie
dopuszcza sie wystepowania przerw w ciggu zapor),

o dolna krawedZ znakdéw pionowych i tabliczek mocowanych na zaporach drogowych,

nie moze znajdowac sie ponizej gornej krawedzi zapor drogowych,
Wzory znakow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu:

1. Zapora drogowa pojedyncza U-20a:

L

| 250 250,
R30

900-1100

2. Zapora drogowa pojedyncza szeroka U—20b:

L ) max 2.0m

250 250 30

-

ag-110m

800- 1100

O R=003m
max 01 m

3. Zapora drogowa podwdjna U-20c:
: 750
mam |

25

900 - 1100

u':_;l.
i
g
Typoszereg zapor drogowych:
Wysoko$¢ w mm  |500 500 500 500 500
Dtugos¢ L w mm |750 1250 1750 2250 2750

4. Tablica prowadzaca ciggta
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Typoszereg tablic prowadzacych:

Wysokos¢

600 600 600 600

Dtugosé

1200 1800 2400 3000

Zapory drogowe powinny by¢ pokryte po obu stronach pasami biatymi i czerwonymi na

przemian. Wszystkie zapory rozpoczynajg sie i konczg polem czerwonym. Dopuszczalne

dtugos¢ zapor drogowych wynosza: 750, 1250, 1750, 2250 i 2750 mm.

Dolna krawedz dolnego pasa zapory U-20c powinna sie znajdowa¢ na wysokosci okoto

0,3 m nad poziomem nawierzchni. Zapory drogowe zabezpieczajace miejsce robdt nalezy

umieszcza¢ na wysokosci od 0,9 - 1,1 m mierzac od poziomu nawierzchni drogi do gérnej

krawedzi zapor.

Uwaga:

UWAGA:

Uwaga:

W czasie prac nalezy zapewni¢ dojazd pojazdow stuzb komunalnych
oraz ratowniczych.

W przypadku wystapienia utrudnien w ruchu, nalezy zapewni¢ reczne
kierowanie ruchem przez upowaznionych pracownikéw, ktérzy zostali
przeszkoleni przez Wojewodzki Osrodek Ruchu Drogowego w
zakresie kierowania ruchem zgodnie z obowiazujacymi przepisami.
Kierowanie ruchem wykonywac zgodnie z Dz.U. z 2016r. poz. 143.
Osoby kierujace ruchem powinny by¢é wyposazone w narzutki
ostrzegawcze pomaranczowoczerwone z z6ltymi pasami z materiatu
odblaskowego co najmniej klasy 2 oraz z odpowiednim nadrukiem
koloru czarnego lub granatowego na plecach i z przodu o tresci :
~Kierowanie Ruchem” (Dz.U. z 2008r. nr 132, poz. 840)

Pracownicy pracujacy w pasie drogowym powinni by¢ ubrani w
kamizelki ostrzegawcze ( zalecane kombinezony) pomaranczowe lub

zo6tte, wyposazone w elementy odblaskowe.

W przypadku wystapienia koniecznosci krotkotrwatego roztadunku materiatéw bezposrednio

z drogi, pojazdy uczestniczace w roztadunku powinny spetnia¢ nastepujace wymogi:

+ by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny btyskowy barwy zoéttej, widoczny

ze wszystkich stron z odlegto$ci co najmniej 500 m, przy dobrej przejrzystosci

powietrza;
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+ byc¢ dodatkowo wyposazone w tablice ostrzegawczg U-26 ze znakiem przestawnym
C-9/ C-10 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku" lub ,nakaz jazdy z lewej strony

znaku", w zaleznosci od miejsca postoju pojazdu w przekroju drogi.

Zabrania sie postoju sprzetu oraz sktadowania materiatdw w pasie drogowym na jezdni,
oraz chodniku poza oznakowang strefg robot.

Odlegto$¢ pomiedzy znakami projektowanymi na czas budowy i istniejacymi powinna
wynosi¢ minimum 10 m przy predkosci do 60km/h. Odlegto$¢ znakdw ostrzegawczych od
wykonywanych robét wynosi 50-100 m.

Jezeli nie mozemy zachowac¢ w/w odlegtosci pomiedzy znakami, to pierwszy znak powinien
znajdowac sie nieco dalej od jezdni aby nie zastaniat stojgcego za nim znaku.

Zapory drogowe pojedyncze U-20a powinny by¢ wykonane jako plastikowe, obustronne, w
technice odblaskowej.

Znaki powinny by¢ widoczne z odlegtosci umozliwiajgcej kierujgcym ich zauwazenie,
odczytanie i prawidtowg reakcje. Znaki A-14 nalezy ustawi¢ w odlegtosci 50-100 m od
miejsca robot.

Znaki pionowe powinny byc¢ takze widoczne o kazdej porze dnia i nocy, dlatego tez nalezy
zwrdéci¢ uwage na odpowiednig ich lokalizacje, kat ustawienia jak i oswietlenie.

W czasie prowadzenia robot Wykonawce zobowigzuje sie do utrzymania wtasciwego stanu

technicznego oraz statej czystosci oznakowania.

3.3 Opis wystepujacych zagrozen lub utrudnien

W czasie prowadzonych robdt z uwagi na przyjety sposéb wykonywania prac wystapig
utrudnienia w ruchu kotowym z uwagi na zawezenie szerokosci jezdni. Utrudnienia
zwigzane beda z zawezeniem szerokosci jezdni. W stanie istniejacym piesi nie mieli
wydzielonego chodnika w granicach robot. Po zakonczeniu robét nalezy przywroci¢ do stanu
pierwotnego pas drogowy.
Podczas stosowania tymczasowej organizacji ruchu kazdorazowo dokonaé sprawdzenia
ustawienia znakdéw ostrzegawczych pod katem wytycznych pkt.2.1.2. zatgcznika nr 1
do Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkow technicznych dla znakéow i sygnatdw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.
U. z 2019 r. poz. 2311).

Roboty oznakowac i zabezpieczy¢ zgodnie z zatagczonym planem sytuacyjnym. Po
zakonczeniu robot nalezy przywréci¢ do stanu pierwotnego pas drogowy.
Dodatkowo podczas prowadzenia robot nalezy kategorycznie przestrzega¢ pilnowania
rozmieszczenia zapor i wygrodzen, aby unikngé¢ nieoczekiwanych  wtargniec

nieupowaznionych oséb na teren robot lub wpadniecia pieszych do wykopdw.
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Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom
Wykonawca powinien szczegétowo zapoznac sie z niniejszym projektem organizacji ruchu
na okres prowadzonych robét budowlanych. Podczas wykonywania robdt nalezy zapewnic

nadzor nad organizacjg ruchu oraz dbac o estetyke i funkcjonalnos$¢ oznakowania.

Wykonawca winien przeanalizowa¢ wymagania organizacyjne i techniczne dla wykonania
robot branzowych i pogodzi¢ je z podanag organizacjg ruchu. Podczas wykonywania robot
nalezy zapewni¢ nadzér nad organizacjg ruchu, dba¢ o estetyke i funkcjonalnosc
oznakowania, na biezgco uzupetnia¢ jego braki i uszkodzenia oraz dostosowac do

aktualnych wymagan zabezpieczenia budowy.

3.4 Uwagi dodatkowe

« Oznakowanie pionowe wykona¢ zgodnie z czescig rysunkowa w nawigzaniu do
istniejgcego zagospodarowania terenu,

« W przypadku stwierdzenia braku dostatecznej widocznosci oznakowania
pionowego dopuszcza sie niewielkie korekty lokalizacji,

+ Grupa wielkosci znakdéw: Srednie,

+ znaki pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy
wykonac i ustawi¢ zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3
lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkow
technicznych dla znakéw i sygnatdw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdéw umieszczania ich na drogach

(Dz.U. 2018 poz. 1657 z pdzniejszymi zmianami),

* Pojazdy wykorzystywane przy robotach prowadzonych w pasie drogowym
powinny by¢ wyposazone w ostrzegawczy sygnat Swietlny btyskowy barwy
z0ttej, widoczny ze wszystkich stron z odlegtosci, co najmniej 500 m, przy
dobrej przejrzystosci powietrza.
Zabrania sie pozostawiania na jezdni pojazdow budowy w sposdb zagrazajacy
bezpieczenstwu ruchu drogowego.
Wprowadzane zmiany w organizacji ruchu nalezy monitorowaé¢ na biezaco
i w przypadku problemoéow, uwag lub zastrzezen, reagowac¢ niezwlocznie
wprowadzajac niezbedne poprawki i zmiany po wczesniejszym uzgodnieniu
z zarzadcq drogi oraz organem zarzgdzajacym ruchem.

+ Niezaleznie od przedstawionych sposobdw oznakowania i zabezpieczenia

planowanych robdét, Wykonawca zobowigzany jest do przestrzegania

strona 12



przepisOw ustawy ,Prawo o ruchu drogowym” a takze ogdlnych i
szczegdtowych przepisow dotyczacych BHP przy robotach budowlanych.
*+ Przed przystgpieniem do robdt nalezy zapoznaé¢ sie ze wszystkimi
uzgodnieniami.
+ Zajecie pasa drogowego pod roboty powinno wynika¢ z projektu czasowej
organizacji ruchu.
+ Przed przystapieniem do robot nalezy uzyska¢ decyzje na zajecie pasa
drogowego.
+ Jednostka wprowadzajgca organizacje ruchu winna zawiadomi¢ organ
zarzadzajacy ruchem, zarzad drogi oraz witasciwego komendanta policji
o terminie jej wprowadzenia, co najmniej na 7 dni przed dniem wprowadzenia
organizacji ruchu;
« Czasowa organizacja ruchu moze by¢ wprowadzona po uzyskaniu zezwolenia
(decyzji) na zajecie pasa drogowego wydanego przez odpowiedniego dla
danej drogi Zarzadcy;
+ Miejsca robdét muszg by¢ zabezpieczone w sposdéb catosciowy i kompleksowy.
Nie dopuszcza sie przerw miedzy urzadzeniami zabezpieczajgcymi.
+ Urzadzenia zabezpieczajagce w kazdym przypadku musza by¢ ustawione
minimalnie 0,5 m od krawedzi jezdni;
+ Pojazdy budowy nalezy parkowac poza jezdnig i ciggami pieszymi;
+ W czasie prowadzenia robét Wykonawca zobowigzuje sie do utrzymania statej
czystosci oznakowania oraz wtasciwego jej stanu technicznego;
+ Pozostate zabezpieczenia nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujacymi
przepisami BHP na czas prowadzenia robot.
3.5 Termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu
Okres obowigzujacy organizacji tymczasowej : 5 dni
Termin wprowadzenia tymczasowej organizacji ruchu : 10.12.2022-31.12.2023r.
3.6 Termin przywrocenia organizacji ruchu

Okres obowigzujgcy przywrocenia organizacji ruchu: jeden dzien roboczy

4. Czesc rysunkowa

Integralng czescig niniejszego opracowania sg nastepujace rysunki:

1. Plan orientacyjny skala 1: 10 000
2. Plan sytuacyjny skala 1: 500
Opracowata:

mgr inz. Monika Biernacka

Priaite o
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Starosta Policki

Police, dnia 19 grudnia 2022 r.

APIA Drogowa Pracownia Projektowa
Monika Biernacka

ul. Zamenhofa 12/7

72-010 Police

DP.7120.248.1.2022.JW

Na podstawie art. 10 ust. 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. 22022 r. poz. 988 z péZn. zm.) w zwigzku z § 6 ust. 1 oraz § B ust. 2 pkt 112
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w sprawie
szezegdlowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad
tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2017 r. poz. 784) po rozpatrzeniu wniosku Moniki Biernackiej,
prowadzacej dzialalnosé gospodarcza pn. APIA Drogowa Pracownia Projektowa Monika
Biernacka, z siedzibg w Policach (72-010), ul. Zamenhofa 12/7 z dnia 5 grudnia 2022 r.,
ktéry do kancelarii glownej Starostwa Powiatowego w Policach wplyngt w dniu 6 grudnia
2022 r., organ zarzadzajacy ruchem na drogach powiatowych igminnych na terenie
Powiatu Polickiego informuje, ze

ZATWIERDZA BEZ UWAG PROJEKT CZASOWEJ ORGANIZACJI RUCHU
w ciggu drogi gminnej, ul. Kresowej w miejscowoécei Police w celu realizacji zadania pn.
. Przebudowa ul. Kresowej polegajgca na budowie chodnika na dzialce dr nr 18/24, 1/2,
17/2 do dzialki nr 17/3™.

Jednoczesnie informuje, ze zgodnie z § 12 ust. 1 ww. rozporzadzenia, jednostka
wprowadzajaca organizacje ruchu co najmniej na 7 dni przed terminem jej wprowadzenia,
ma obowigzek zawiadomienia organu zarzadzajacego ruchem tj. Starost¢ Polickiego,
zarzadee drogi tj. Burmistrza Polic oraz Komendanta Powiatowego Policji w Policach.

Zpodnie z § 12 ust. 4 powyzszego rozporzadzenia, brak zawiadomienia spowoduje
utrate waznosci zatwierdzonej organizacji ruchu oraz zawiadomienie whasciwego zarzadcy
drogi o uplywie terminu jej wprowadzenia.

Termin wprowadzenia czasowej organizacji ruchu od 26 grudnia 2022 r.
Termin przywrécenia poprzedniej stalej organizacji ruchu do 31 grudnia023 r.

Otrzymuija:
I'} Adresat
. Burmistrz Polic

3. Wydzial DP

Do wiadomodgei;
Komendant Powiatowy Policji
72 - 010 Police, ul. Kasprowicza 3
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