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A. OPIS TECHNICZNY

1. PODSTAWA | ZAKRES OPRACOWANIA

1.1 Podstawa opracowania
Opracowanie wykonano na zlecenie Dyrekcji Rozbudowy Miasta Gdanska, zgodnie z umowg nr
202/2018-1/PNE/031/18 zawartg w dniu 25.04.2018 r.

1.2 Cel i zakres opracowania
Przedmiotem zamdéwienia jest opracowanie dokumentacji projektowej na przebudowe i

modernizacje drég i infrastruktury podziemnej ulic: Géreckiego, Strajku Dokeréw i Wilkow Morskich.

1.3 Lokalizacja obiektu

Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie pomorskim, mie$cie Gdansk w dzielnicy
Nowy Port. Na obszarze planowanej inwestycji obowigzuje Miejscowy Plan Zagospodarowania
Przestrzennego - Uchwata Nr XXIV/715/04 RADY MIASTA GDANSKA z dnia 27 maja 2004 roku w
sprawie uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Nowy Port — Wschéd w

miescie Gdansku. Szczegdtowa lokalizacje inwestycji przedstawia plan orientacyjny (Rys. 1.0).

1.4 Materiaty wyjsciowe do opracowania

[1] S. Datka, W. Suchorzewski, M. Tracz: ,Inzynieria ruchu”;

[2] Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym - Dz.U.2017.128 z p6ézn. zm.

[3] Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych - Dz.U.2016.1440 z pd6zn. zm.
Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 6 lipca 2010 r. w sprawie
kierowania ruchem drogowym - Dz.U.2016.143.

[4] Rozporzagdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 r. w sprawie szczegoétowych
warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem
Dz.U.2003.177.1729 z p6zn. zm. Rozporzgdzenie Rady Ministréw z dnia 1 czerwca 2004 r. w
sprawie okreslenia warunkéw udzielania zezwolen na zajecie pasa drogowego -
Dz.U.2016.1264.

[5] Rozporzgdzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31
lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatdw drogowych - Dz.U.2002.170.1393 z pézn. zm.
Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach - Dz.U.2003.220.2181 z p6zn. zm.

[6] Rozporzgdzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 lipca 2008 r.w sprawie
wzoru ubioru niektérych oséb uprawnionych do wydawania polecen i sygnatow w zakresie
kierowania ruchem na drodze - Dz.U.2008.132.840.

[7] Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich usytuowanie -
Dz.U.2016.124.

[8] mapa do celow projektowych,

[9] warunki techniczne, przepisy, normy, wytyczne,
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[10]wizja lokalna w terenie.

2. STANISTNIEJACY

2.1 Opis stanu istniejacego

Skrzyzowanie jest wyposazone w sygnalizacje $wietlna.

3. STAN PROJEKTOWANY
1.1 Sygnalizacja swietlna — zatlozenia ogdlne.

Skrzyzowanie zostato objete przebudowag ukfadu drogowego w ramach rewitalizacji dzielnicy Nowy
Port. Skrzyzowanie w ukiladzie docelowym dalej bedzie wyposazone w sygnalizacje S$wietina.
Sygnalizacja $wietlna, bedzie pracowac pod Zintegrowanym Systemem Zarzadzania Ruchu TRISTAR
w Gdansku. Do wykrywania pojazdéw oraz tramwajow, wykorzystano technologie czujnikéw trakcyjnych
oraz wideodetekcji.

1.2 Lokalizacja masztéw i osprzetu sygnalizacyjnego.

Rozmieszczenie projektowanych masztow, sygnalizatoréw oraz lokalizacje petli indukcyjnych
przedstawiono w opracowaniu na rys. 2. Zestawienie elementéw sygnalizacji przedstawiono w
opracowaniu w zatgcznikach nr 1-6.

1.3 Czasy miedzyzielone.

Czasy miedzyzielone zostaty obliczone zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury z dnia
23 grudnia 2003 w sprawie szczegoétowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr
220, poz. 2181). Obliczenia przedstawiono w Zatgczniku nr 5. Macierz minimalnych czasow
miedzyzielonych przedstawiono w czesci rysunkowej — rys.4.

1.4 Uktad faz sygnalizacyjnych i programy sygnalizacji swietinych

Program wejsciowy

Program wejsciowy jest automatyczng sekwencjg startowa, w skiad ktérej wchodzi kolejno:
o 180s sygnatu z6itego migajgcego na grupach kotowych,

e 5s sygnatu zéttego dla grup kotowych oraz sygnatu czerwonego lub braku sygnatu dla
pozostatych grup,
e 14s sygnatu czerwonego (lub odpowiednika oznaczajgcego zakaz wjazdu)
Program wyjsciowy

Program wyjsciowy jest automatyczng sekwencjg koncowg. W momencie otrzymania sygnatu
0 zakonczeniu programu, nastepuje zakonczenie fazy po minimum fazy. Nastepnie odliczany jest sygnat
czerwony przez 14s, po czym sygnalizacja przechodzi w tryb Zzétty migajgcy na minimum 180s.

Program P1-P4.

Sygnalizacja bedzie pracowaé w uktadzie 3 fazowym. Fazg gtéwng jest faza nr.1 wzdtuz ul.
Goéreckiego. Faza druga jest fazg gdzie sygnat zezwalajgcy na ruch otrzymuje relacja tramwajowa na
ul. Strajk Dokeréw. Faza trzecia jest fazg obstugujgca relacje wzdtuz ul. Strajk Dokeréw. Obstuga
przejazdu tramwajowego bedzie realizowana za pomocg zgtoszeh na detektorach tj. ruch pojazdéw
bedzie wstrzymywany tylko w przypadku przejazdu tramwaju. Fazy ruchu przedstawiono narys. 5. Fazy
ruchu podlegajg akomodaciji na podstawie zgtoszen z detektorow. Optymalizacja pracy sygnalizaciji
opiera sie na algorytmie lokalnym EPICS. Warunki przej$¢ do faz przedstawiono w zatgczniku nr 6.
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Przewiduje sie wprowadzenie czterech programéw sygnalizacji, przedstawionych na rys. 8:
e P1-Tc=100 [s] program akomodowany koordynowany

e P2 —-Tc=90 [s] program akomodowany koordynowany
e P3-Tc=110 [s] program akomodowany koordynowany

e P4 —Tc=80 [s] program akomodowany koordynowany

Wybdr programu sygnalizacji bedzie zalezny od przyjetego harmonogramu ktéry zostat
przedstawiony na rysunku nr. 7.

W domysinym trybie pracy w systemie TRISTAR programy moga by¢ zmieniane automatycznie
przez algorytmy systemu lub na zgdanie operatora Centrum Sterowania
i Zarzgdzania Ruchem

Minimalne sygnaty zielone dla okreslonej grupy przedstawiono w Zatgczniku nr 4.

1.5 Sterownik sygnalizacji $wietinej.

Sterownik sygnalizacji $wietinej bedzie spetniat funkcjonalnosci okreslone w ,Szczegdtowych
warunkach technicznych dla znakéw i sygnalizatorow drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach — zatgcznik nr 1-4 do rozporzgdzenia Ministra
Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003r. — (Dz.U. nr 220 poz. 2181 z dn. 23 grudnia 2003).

Dla przedmiotowego skrzyzowania przewiduje sie¢ montaz nowego sterownika sygnalizacji Swietlnej
MSR TRAFFIC Sp. z 0.0. Sterownik bedzie miat ponizsza konfiguracje.

llos¢ grup sygnalizacyjnych min. 12
llos¢ obstugiwanych petli indukcyjnych min. 12
llos¢ obstugiwanych pél wideodetekciji min 2

Projektowany sterownik musi mie¢ zaimplementowane oprogramowania umozlwiajgce wigczenie
sterownika do systemu TRISTAR.

Sterownik musi zapewni¢ mozliwos¢ obstugi priorytetu dla transportu publicznego realizowanego w
ramach systemu TRISTAR (radiowe punkty meldunkowe).

Opracowat:

Mgr inz. Marcin Zawisza
Inz. Pawet Stehczyk
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B. CZESC RYSUNKOWA

Rys. Nr 1.0 Plan orientacyjny 1:10 000
Rys. Nr 2.0 Plan sytuacyjny 1:500
Rys. Nr 3.0 Strumienie ruchu 1:500
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Zat. 1 Zestawienie grup sygnalizacyjnych

Lp. | Nazwa| Rodzaj grupy| Sygnalizatory Petle Przyciski
1. ] 1K1 Kotowa 1Ka, 1Kb Pla,P1lb
2. | 2K2 Kotowa 2Ka, 2Kb P2a,P2b
3. | 3K3 Kotowa 3Ka, 3Kb PV3a,PV3b
4. | 4K4 Kotowa 4K P4a,P4b
5. | 5T1 | Tramwajowa 5T DT5a,VT5a
6. | 6P1 Piesza 6Pa,6Pb
7.1 7P2 Piesza 7Pa,7Pb
8. | 8P3 Piesza 8Pa,8Pb
9. | 9P4 Piesza 9Pa,9Pb
10.| 10P5 Piesza 10Pa,10Pb
11.1 11S1 Strzatka 11S
12.1 1282 Strzatka 12S




Zat. 2

Zestawienie sygnalizatoréw

Nazwa Grupa Typ llos¢ : Ekran
Lp. . . . Stan . .| Rozmiar
sygnalizatora | sygnalizacyjna sygnalizatora | komér kontrastowy
1. 1Ka 1K1 projektowany S-1 3 300 nie
2. 1Kb 1K1 projektowany S-1 3 300 tak
3. 2Ka 2K2 projektowany S-1 3 300 nie
4. 2Kb 2K2 projektowany S-1 3 300 tak
5. 3Ka 3K3 projektowany S-1 3 300 nie
6. 3Kb 3K3 projektowany S-1 3 300 nie
7. 4K 4K4 projektowany S-1 3 300 nie
8. 5T 5T1 projektowany ST 3 300 nie
9. 6Pa 6P1 projektowany S-5 2 200 nie
10. 6Pb 6P1 projektowany S-5 2 200 nie
11. 7Pa 7P2 projektowany S-5 2 200 nie
12. 7Pb 7P2 projektowany S-5 2 200 nie
13. 8Pa 8P3 projektowany S-5 2 200 nie
14, 8Pb 8P3 projektowany S-5 2 200 nie
15. 9Pa 9P4 projektowany S-5 2 200 nie
16. 9Pb 9P4 projektowany S-5 2 200 nie
17. 10Pa 10P5 projektowany S-5 2 200 nie
18. 10Pb 10P5 projektowany S-5 2 200 nie
19. 11S 11S1 projektowany S-2 1 200 nie
20. 12S 1252 projektowany S-2 1 200 nie




Zat. 3 Zestawienie petli

Lp. Nazwa [Grupa syg. Funkcja Wymiar

1. Pla 1K1 Liczenie/Wydtuzenie[ 2m x 2m x Om
2. P1b 1K1 Liczenie 2m x 2m x Om
3. P2a 2K2 Liczenie/Wydtuzenie[ 2m x 2m x Om
4. P2b 2K2 Liczenie 2m x 2m x Om
5. PV3a 3K3 Liczenie/Wydtuzenie[ 2m x 2m x Om
6. PV3b 3K3 Liczenie/Wydtuzenie[ 2m x 2m x Om
7. P4a 4K4 Liczenie/Wydiuzenie[ 2m x 2m x Om
8. P4b 4K4 Liczenie 2m x 2m x Om
9. DT5a 5T1 Zgdanie im x 2,5m x 2,5m
10. VT5a 5T1 Zgdanie Im x 2,5m x 2,5m
11. S2a - Liczenie 2m x 2m x Om
12. S2b - Liczenie 2m x 2m x Om
13. Sda - Liczenie 2m x 2m x Om
14. S4b - Liczenie 2m x 2m x Om




Zat. 4. Tabela czaséw minimalnych grup

Lp. | Nazwa Droga | Predkosé¢ | Obliczone Gmin | Przyjete Gmin
[m] [m/s] [s] [S]
1. 1K1 5
2. 2K?2 5
3. 3K3 5
4, 4K4 5
5. 5T1 5
6. 6P1 9 1,4 6,43 7
7. 7P2 6,4 1,4 4,57 5
8. 8P3 9,5 1,4 6,79 7
9. 9P4 8,7 1,4 6,21 7
10.[ 10P5 4 1,4 2,86 5
11.| 11s1 5
12.| 12S2 5




Zat. 5. O czaséw

Grupa{ | Grupaf |Syg. Nazwa Lp(EM |VEEN T{EA | Sys.{

£} D} {€} |Rodzaj{E} trajektorii{E} | Relacja{E} ml  |m/s] [S(ENm] T{EYs] |s] [P}  |Rodzaj{D}  [Nazwa trajektorii{D} |Relacja{D} Met.obl  |V{D}m/s] |A{D}m/s2]|S{D}m] |T{D}s]  |Tmin[s]
1K1 3K3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 111 27,62| 3,39 3 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 22,99 2,38 4,01
1K1 3K3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 11,1 3321 3,89 3 Pojazdy STM-C55 P -w prawo \ 11,11)- 25,82 3,32 3,57
1K1 3K3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 111 24,14| 3,07 3 Pojazdy STM-C33 L-wlewo \ 12,5]- 23,15 2,85 3,22
1K1 3K3 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo 10| 9,72 3091 421 3 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 30,87 2,85 4,36
1K1 3K3 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo 10| 9,72 23,47| 3,44 3 Pojazdy STM-C33 L-wlewo \ 12,5]- 24,8 2,98 3,46
1K1 4K4 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 11,1 29,82| 3,58 3 Pojazdy STM-C57 L-wlewo \ 12,5(- 22,16 2,77 3,81
1K1 4K4 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo 10| 9,72 25,98 37 3 Pojazdy STM-C57 L-wlewo \ 12,5]- 16,18 2,29 4,41
1K1 5T1 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 11,1 113] 1,92 3 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 29,68 4,56 0,36
1K1 5T1 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo 10| 9,72 11,3 2,19 3 Tramwaje ST |STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 29,68 4,56 0,63
1K1 6P1 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 11,1 20,66| 2,76 3 Piesi STM-C4B nie dotyczy \ 14[- 0 0 5,76
1K1 6P1 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 111 16,66 2,4 3 Piesi STM-C4D nie dotyczy \ 14|- 0 0 5,4]
1K1 6P1 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo 10| 9,72 20,65 3,15 3 Piesi STM-C4B nie dotyczy \ 14[- 0 0 6,15
1K1 6P1 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo 10| 9,72 16,66 2,74 3 Piesi STM-C4D nie dotyczy \ 14|- 0 0 5,74
1K1 7P2 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 11,1 36,64 42 3 Piesi STM-C3B nie dotyczy \ 14[- 0 0 72
1K1 7P2 Pojazdy STM-C2E W - na wprost 10| 111 32,64| 3,84 3 Piesi STM-C3D nie dotyczy \ 14|- 0 0 6,84
2K2 3K3 Pojazdy STM-C53 P - w prawo 10| 8,33 16,05| 3,13 3 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 30,63 2,84 3,29
2K2 3K3 Pojazdy STM-C2C W - na wprost 10| 111 12,8 2,05 3 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 26,09 2,56 2,49
22 [3K3 Pojazdy STM-C2C__|W - na wprost 10] 11,1 2039 2,74 3 Pojazdy STM-C33 L-wlewo v 12,5]- 28,86 3,31 2,43
2K2 4K4 Pojazdy STM-C2C W - na wprost 10| 111 205 2,75 3 Pojazdy STM-C35 P - w prawo \ 11,11)- 17,02 2,53 3,22
2K2  |aKa Pojazdy STM-C2C | W - na wprost 10] 11,1 151 2,26 3 Pojazdy STM-C57 L-wlewo v 12,5 16,18 2,29 2,97
2K2 5T1 Pojazdy STM-C2C W - na wprost 10| 111 38,77| 4,39 3 Tramwaje ST |STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 40,32 5,84 1,55
2K2  |6P1 Pojazdy STM-C2C | W - na wprost 10] 11,1 19,84 2,69 3 Piesi STM-C4B nie dotyczy v 1,4]- 0 0 5,69
2K2 6P1 Pojazdy STM-C2C W - na wprost 10| 111 23,87| 3,05 3 Piesi STM-C4D nie dotyczy \ 14|- 0 0 6,05
22 |7P2 Pojazdy STM-C53 | - w prawo 10| 8,33 346] 162 3 Piesi STM-C3B nie dotyczy v 1,4]- 0 0 4,62
2K2 7P2 Pojazdy STM-C53 P - w prawo 10| 8,33 7,46 2,1 3 Piesi STM-C3D nie dotyczy \ 14|- 0 0 51
22 |7P2 Pojazdy STM-C2C | W - na wprost 10] 11,1 346 1,21 3 Piesi STM-C38 nie dotyczy v 1,4]- 0 0 4,21
2K2 7P2 Pojazdy STM-C2C W - na wprost 10| 111 7,46| 1,57 3 Piesi STM-C3D nie dotyczy \ 14|- 0 0 4,57
3K3 |1KL Pojazdy STM-C31 | W - na wprost 10] 11,1 22,99 2,97 3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost v 16,67|- 27,62 2,66 3,31
3K3 1K1 Pojazdy STM-C31 W - na wprost 10| 111 30,87| 3,68 3 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo \ 12,5|- 30,91 3,47 321
3K3 |1KL Pojazdy STM-C55 _|P - w prawo 10| 8,33 2582 43| 3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost v 16,67|- 33,21 2,99 431
3K3 1K1 Pojazdy STM-C33 L-wlewo 10| 9,72 23,15| 3,41 3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost \ 16,67|- 24,14 2,45 3,96
3K3 1K1 Pojazdy STM-C33 L-wlewo 10| 9,72 24,8 3,58 3 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo \ 12,5(- 23,47 2,88 37
3K3 2K2 Pojazdy STM-C31 W - na wprost 10| 111 30,87| 3,68 3 Pojazdy STM-C53 P - w prawo \ 11,11)- 15,8 2,42 4,26
3K3  |2K2 Pojazdy STM-C31 | W - na wprost 10] 11,1 26,09] 3,25 3 Pojazdy STM-C2C W - na wprost v 16,67|- 12,8 1,77 4,48
3K3 2K2 Pojazdy STM-C33 L-wlewo 10| 9,72 28,86 4 3 Pojazdy STM-C2C W - na wprost \ 16,67|- 20,39 2,22 4,78
3K3 5T1 Pojazdy STM-C31 W - na wprost 10| 11,1 7,95| 162 3 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 111 1,13 3,49
3K3 5T1 Pojazdy STM-C55 P - w prawo 10| 8,33 7,95 2,15 3 Tramwaje ST |STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 1,11 1,13 4,02
3K3 5T1 Pojazdy STM-C33 L-wlewo 10| 9,72 47,24] 589 3 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 10,7 2,28 6,61
3K3 8P3 Pojazdy STM-C31 W - na wprost 10| 111 16,62 2,4 3 Piesi STM-C41 nie dotyczy \ 14|- 0 0 54
3K3 |8P3 Pojazdy STM-C31 | W - na wprost 10] 11,1 2062| 2,76 3 Piesi STM-C3F nie dotyczy v 1,4]- 0 0 5,76
3K3 8P3 Pojazdy STM-C55 P - w prawo 10| 8,33 16,62 32 3 Piesi STM-C41 nie dotyczy \ 14|- 0 0 6,2
3K3 |8P3 Pojazdy STM-C55 _|P - w prawo 10| 8,33 2089 371 3 Piesi STM-C3F nie dotyczy v 1,4]- 0 0 6,71
3K3 8P3 Pojazdy STM-C33 L-wlewo 10| 9,72 16,65 2,74 3 Piesi STM-C41 nie dotyczy \ 14|- 0 0 5,74
3K3 8P3 Pojazdy STM-C33 L-wlewo 10| 9,72 20,65 3,15 3 Piesi STM-C3F nie dotyczy \ 14[- 0 0 6,15
3K3 9pP4 Pojazdy STM-C31 W - na wprost 10| 111 30,28| 3,63 3 Piesi STM-C39 nie dotyczy \ 14|- 0 0 6,63
3K3 |94 Pojazdy STM-C31 | W - na wprost 10] 11,1 34,55 4,01 3 Piesi STM-C37 nie dotyczy v 1,4]- 0 0 7,01
4K4 1K1 Pojazdy STM-C57 L-wlewo 10| 9,72 22,16| 3,31 3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost \ 16,67|- 29,82 2,79 3,52
K4 1K1 Pojazdy STM-C57 _ |L-w lewo 10| 9,72 16,18 2,69 3 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo v 12,5 25,98 3,08 2,61
4K4 2K2 Pojazdy STM-C35 P - w prawo 10| 8,33 17,02| 3,24 3 Pojazdy STM-C2C W - na wprost \ 16,67|- 20,5 2,23 4,01
K4 |2K2 Pojazdy STM-C57 _ |L-w lewo 10| 9,72 16,18] 2,69 3 Pojazdy STM-C2C W - na wprost v 16,67|- 15,1 1,91 3,78
4K4 5T1 Pojazdy STM-C35 P - w prawo 10| 8,33 3529 5,44 3 Tramwaje ST |STM-C59 L-wlewo v 8,33|- 40,32 5,84 2,6
4K4 |9p4 Pojazdy STM-C35 _|P - w prawo 10| 8,33 11,4] 2,57 3 Piesi STM-C39 nie dotyczy v 1,4]- 0 0 5,57
K4 |oPa Pojazdy STM-C35__ |P-w prawo 10[ 8,33 7,29] 2,08 3 Piesi STM-C37 nie dotyczy Vv 1,4]- 0 0 5,08
4K4 |9p4 Pojazdy. STM-C57 _ |L-w lewo 10| 9,72 11,55 2,22 3 Piesi STM-C39 nie dotyczy v 1,4]- 0 0 5,22
4K4 9pP4 Pojazdy STM-C57 L-wlewo 10| 9,72 7,29] 1,78 3 Piesi STM-C37 nie dotyczy \ 1,4|- 0 0 4,78
5T1  |1K1 Tramwaje ST |STM-C59 _ |L- w lewo 27] 5,55 29,68 10,21 3 Pojazdy STM-C2E W - na wprost v 16,67|- 11,3 1,68 11,53
5T1 1K1 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 29,68| 10,21 3 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo \ 12,5)- 11,3 19 11,31
5T1  |2K2 Tramwaje ST |STM-C59 _ |L- w lewo 27] 5,55 20,32] 12,13 3 Pojazdy STM-C2C W - na wprost v 16,67|- 38,77 3,33 11,8
5T1 3K3 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 7,95 6,3 3 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 1,11 1,07 8,23
5T1 3K3 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 7,95 6,3 3 Pojazdy STM-C55 P - w prawo \ 11,11} 1,11 11 82
5T1 3K3 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 40,32 12,13 3 Pojazdy STM-C33 L-wlewo \ 12,5)- 10,22 1,82 13,31
5T1  |4Ka4 Tramwaje ST |STM-C59 _ |L- w lewo 27] 5,55 20,32] 12,13 3 Pojazdy STM-C35 P - w prawo v 11,11]- 35,29 4,18 10,95
5T1 10P5 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 1642| 7,82 3 Piesi STM-C51 nie dotyczy \ 1,4|- 0 0 10,82
5T1 10P5 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 23,76] 9,15 3 Piesi STM-C4F nie dotyczy \ 14|- 0 0 12,15
5T1 1252 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo 27| 5,55 40,32 12,13 3 Strzatka STM-C35 P - w prawo \ 8,33|- 35,29 5,24 9,89
6P1  |1K1 Piesi STM-C4B___|nie dotyczy o] 14 91| 65 0 Pojazdy STM-C2E W - na wprost v 16,67|- 20,66 2,24 4,26
6P1 1K1 Piesi STM-C4B nie dotyczy 0| 14 9,1 6,5 0 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo \ 12,5)- 20,65 2,65 3,85
6P1  |1K1 Piesi STM-C4D | nie dotyczy o] 14 6,68 4,77 0 Pojazdy STM-C2E W - na wprost v 16,67|- 16,66 2 2,77
6P1 1K1 Piesi STM-C4D nie dotyczy 0| 14 6,68 4,77 0 Pojazdy STM-FF7 L-wlewo \ 12,5)- 16,66 2,33 2,44
6P1  |2K2 Piesi STM-C4B__|nie dotyczy o] 14 91| 65 0 Pojazdy STM-C2C W - na wprost v 16,67|- 19,84 2,19 4,31
6P1 2K2 Piesi STM-C4D nie dotyczy 0| 14 6,68 4,77 0 Pojazdy STM-C2C W - na wprost \ 16,67|- 23,87 2,43 2,34
7P2  |1K1 Piesi STM-C3B__|nie dotyczy o] 14 56 4 0 Pojazdy STM-C2E W - na wprost v 16,67|- 36,64 32 0,8
7P2 1K1 Piesi STM-C3D nie dotyczy 0| 14 6,22| 4,44 0 Pojazdy STM-C2E W - na wprost \ 16,67|- 32,64 2,96 1,48
7P2 |2K2 Piesi STM-C3B__|nie dotyczy o] 14 56 4 0 Pojazdy STM-C53 P - w prawo v 11,11]- 3,46 1,31 2,69
7P2 2K2 Piesi STM-C3B nie dotyczy 0| 14 5,6 4 0 Pojazdy STM-C2C W - na wprost \ 16,67|- 3,46 1,21 2,79
7P2 |2K2 Piesi STM-C3D | nie dotyczy o] 14 6,22 4,44 0 Pojazdy STM-C53 P - w prawo v 11,11]- 7,46 1,67 2,77
7P2 2K2 Piesi STM-C3D nie dotyczy 0| 14 6,22| 4,44 0 Pojazdy STM-C2C W - na wprost \ 16,67|- 7,46 1,45 2,99
8P3  |3K3 Piesi STM-C41 | nie dotyczy o] 14 6,09 435 0 Pojazdy STM-C31 W - na wprost v 16,67|- 16,62 2 2,35
8P3 3k3 Piesi STM-C41 nie dotyczy 0| 14 6,09] 435 0 Pojazdy STM-C55 P - w prawo \ 11,11)- 16,62 2,5 1,85
8P3  |3K3 Piesi STM-C41 | nie dotyczy o] 14 6,09 435 0 Pojazdy STM-C33 L-wlewo v 12,5]- 16,65 2,33 2,02
8P3 3k3 Piesi STM-C3F nie dotyczy 0| 14 9,51 6,79 0 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 20,62 2,24 4,55
8P3  |3K3 Piesi STM-C3F | nie dotyczy o] 14 951 6,79 0 Pojazdy STM-C55 P - w prawo v 11,11]- 20,89 2,88 3,91
8P3 3k3 Piesi STM-C3F nie dotyczy 0| 14 9,51 6,79 0 Pojazdy STM-C33 L-wlewo \ 12,5(- 20,65 2,65 4,14
9P4 |3K3 Piesi STM-C39 | nie dotyczy o] 14 871 622 0 Pojazdy STM-C31 W - na wprost v 16,67|- 30,28 2,82 34
9P4 3k3 Piesi STM-C37 nie dotyczy 0| 14 6,44 4,6 0 Pojazdy STM-C31 W - na wprost \ 16,67|- 34,55 3,07 1,53
9p4 |aKa Piesi STM-C39 | nie dotyczy o] 14 871 622 0 Pojazdy STM-C35 P - w prawo v 11,11]- 11,4 2,03 4,19
9P4 4K4 Piesi STM-C39 nie dotyczy 0| 14 871 6,22 0 Pojazdy STM-C57 L-wlewo \ 12,5(- 11,55 1,92 43
9p4 |aKa Piesi STM-C37 | nie dotyczy o] 14 644 456 0 Pojazdy STM-C35 P - w prawo v 11,11]- 7,29 1,66 2,94
9P4 4K4 Piesi STM-C37 nie dotyczy 0| 14 6,44 4,6 0 Pojazdy STM-C57 L-wlewo \ 12,5(- 7,29 1,58 3,02
10P5  |5T1 Piesi STM-C51 | nie dotyczy o] 14 141 1,01 0 Tramwaje ST |STM-C59 L-wlewo v 8,33|- 16,42 2,97 1,96
10P5 |5T1 Piesi STM-CAF nie dotyczy 0| 14 14 1 0 Tramwaje ST [STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 23,76 3,85 -2,85
1252 [5T1 Strzatka STM-C35 P - w prawo 10| 8,33 3529| 544 0 Tramwaje ST |STM-C59 L-wlewo \ 8,33|- 40,32 5,84 -0,4




Zat. 6. Warunki przejs¢ miedzy fazami

Faza |Priotytet| Zgdanie grupy| Faza docelowa
F1 1 5T1 F2
2 Zawsze F3

Faza |Priotytet| Zgdanie grupy| Faza docelowa
F2 1 Zawsze F3

Faza |Priotytet| Zgdanie grupy| Faza docelowa
F3 1 Zawsze F1
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Highway Sp. z o.0.
80-297 Banino, ul. Ztota 20

tel./fax. 58 710 05 93
biuro@hwy.com.pl www.hwy.com.pl

41 Highway

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
ul. Zaglowa 11
80-560 Gdansk

Inwestor:

Przebudowa i rozbudowa drég i infrastruktury podziemnej ulic: Géreckiego, Strajku Dokeréw, Wilkéw Morskich
w ramach zadania Rewitalizacja Nowego Portu z Twierdzg Wistouj$cie w Gdansku

Adres inwestycji: opreb 0060 dziatki nr: 1/3, 97, 98, 100, 101, 109, 192, 193, 196, 205, 208/3, 2017/2, 218/8, 218/9, 219/1, 219/3, 221, 225/1, 248/3, 249/2,
250/2, 251/5, 252, 253/3, 254/1, 255, 257/1, 258, 259/1, 261, 262, 270, 282/3, 389

obreb 0061 dziatki nr: 22, 26, 27
Stadium :
PROJEKT WYKONAWCZY
Tres¢ rysunku:
PLAN ORIENTACYJNY
Podpis:
Projektant: mgr inz. Marcin Zawisza
_ Podpis:
Projektant: inz. Pawet Stenczyk
Podpis:
Data: Branza: Skala: Rysunek:
Styczen 2019 INZYNIERIA RUCHU 1:25000 1
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80-297 Banino, ul. Ziota 20
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biuro@hwy.com.pl www.hwy.com.pl

Inwestor:

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdanska
ul. Zaglowa 11
80-560 Gdansk

Przebudowa i rozbudowa drdg i infrastruktury podziemnej ulic: Géreckiego, Strajku Dokerow, Wilkéw Morskich
w ramach zadania Rewitalizacja Nowego Portu z Twierdzg Wistoujscie w Gdansku

Adres inwestycji: obreb 0060 dzialki nr: 1/3, 97, 98, 100, 101, 109, 192, 193, 196, 205, 208/3, 2017/2, 218/8, 218/9, 219/1, 219/3, 221, 225/1, 248/3, 2492,
25012, 251/5, 252, 253/3, 254/1, 255, 257/1, 258, 259/1, 261, 262, 270, 282/3, 389
obreb 0061 dziatki nr: 22, 26, 27
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PROJEKT WYKONAWCZY

Tresc¢ rysunku:

PLAN SYTUACYJNY

Podpis:
Projektant: mgr inz. Marcin Zawisza
. Podpis:
Projektant: inz. Pawet Stenczyk
Podpis:
Branza: Skala: Rysunek:
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Highway Sp. z 0.0.
H " h 80-297 Banino, ul. Ziota 20
g Wdy tel./fax. 58 710 05 93
biuro@hwy.com.pl www.hwy.com.pl

Dyrekcja Rozbudowy Miasta Gdariska
ul. Zaglowa 11
80-560 Gdansk

Inwestor:

i drog i y podzi ulic: G6 Strajku Dokeréw, Wilkow Morskich
w ramach zadania Rewitalizacia Nowego Portu z Twierdza Wistoujécie w Gdarisku

Adres inwestyCii: obren 0060 dziaikinr: 113, 97, 98, 100, 101, 109, 192, 193, 196, 205, 208/3, 201712, 21818, 21819, 21911, 219/3, 221, 225/1, 24813, 24912,
5012, 251/5, 252. 25313, 25411, 255, 25711, 258, 25011, 261, 262, 270, 268213, 389
obreb 0061 dziaki r: 22, 26, 27

Stadium
PROJEKT WYKONAWCZY

Trese rysunku:
STRUMIENIE RUCHU

Podpis:
Projektant: mgr inz. Marcin Zawisza
Podpis:
Projektant: inz. Pawet Stenczyk
Podpis:
Data: Branza: Skala: Rysunek:
Styczen 2019 INZYNIERIA RUCHU 1:500




1/18 | Strajk Dokeréw - Géreckiego Numer skrzyzowania: 1999

Horizontal: entering stream
Vertical: clearing stream

1K1 | 2K2 | 3K3 | 4K4 | 5T1 [ 6P1 | 7P2 | 8P3 | 9P4 | 10P || 11S | 128
0 1 2

1K1 5 5 1 7 8

2K2 4 4 2 7 6 4

3K3 5 5 7 7 8

wa | 4| s 3 6 i

5T1 12 |12 |14 |11 13 10

6P1 5 §

P2 2 5}

8P3 5

9P4 4| 5

10P5 0

1181 2

1282 2 0
Tytut: Macierz czaséw miedzyzielonych Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

=

CROSSIG Version 6.1




2/18 | Strajk Dokeréw - Géreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

1 2 3

2K2

,’—5T1
9P4 8P3 9P4

ﬁ 0P5

4K4
1282 P i { 6P1

1K1
Tytut: Fazy ruchu Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1




3/18 | Strajk Dokeréw - Géreckiego Numer skrzyzowania: 1999

Tytut: Uktad faz Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1 B




4/18

| Strajk Dokeréw - Géreckiego

| Numer skrzyzowania: 1999

No. 1, Duration =8 s
from stage 1 to stage 2

No. 2, Duration =15s
from stage 2 to stage 3

SG |B1G|E1G (I) SG |[B1G|E1G 0 1015
1K1 0 oIIIII - 1K1 T
2K2 2 |2 —r 2K2
3K3 3K3 14| - i
4K4 4K4 14| - Y4
5T1 4| | ——a 5T1 -l 0 0
6P1 6P1 13| - 13
7P2 8| - 7P2 |
8P3 0 0 et 8P3 ‘
9P4 | 9P4 5 5‘
10P5| --- 0 o| —_— 10P5| 13| -- 13
1181 | - 1181 15| - B - —
1282 --- 0 1282 | - S N S N
R T
0 0 1015
Green Amber Red Red+Amber i Off Flashing green
Tytut: Przejscia miedzyfazowe Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1




5/18

| Strajk Dokeréw - Géreckiego

| Numer skrzyzowania: 1999

No. 3, Duration =12 s
from stage 3 to stage 1

No. 4, Duration=9s
from stage 1 to stage 3

SG |B1G|E1G 0 1|0 SG |[B1G|E1G (I)
1K1 | 10| — ‘10' K| = o @ —
2K2 10| -- ,"10| 2K2 0 0|
3K3 2 2 3K3 9 - 9
4K4 4 | 4 4K4 9 - ;l
5T1 5T1
6P1 0 0 6P1 8| - 8
7P2 3 | 3 P2 8| - 8
8P3 10| - 10 8P3 --- 0 0
9P4 10| -- ‘.al 9P4 0 0
10P5| - --- i 10P5| --—-| -
1181 --- 0 o — 1181 9 - f-t-g
1282 12| | 4t al 1282| - 0 0+
T T
0 10 0
Green Amber Red Red+Amber i Off Flashing green
Tytut: Przejscia miedzyfazowe Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1




6/18

| Strajk Dokeréw - Géreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

Daily list: 1
Mo | Tu Th |Fr |Sat |SSa|Sun |Ho |SpD|Installation Comment
valid | X | X X | X 01.01.2019, 00:00 | Roboczy

Signal program

until | Comment

04: P4 80s 00:00| 05:00| Nocny

01: P1100s 05:00| 09:00| Poranny

02: P2 90s 09:00| 14:00| Miedzyszczyt

03: P3 110s 14:00| 19:00| Popoludniowy

02: P2 90s 19:00| 23:00| Miedzyszczyt

04: P4 80s 23:00| 24:00| Nocny
Daily list: 2

Mo | Tu Th |Fr |Sat |SSa|Sun |Ho |SpD|Installation Comment

valid X X 01.01.2019, 00:00 | Weekend

Signal program

until | Comment

04: P4 80s 00:00| 05:00| Nocny

02: P2 90s 05:00( 23:00| Miedzyszczyt

04: P4 80s 24:00| Nocny
Tytut: Harmonogram pracy sygnalizacji Podpis:
Data: projektowat:

mgrinz Marcin Zawisza

28 marca 2019

projektowat:

inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1

=




7/18 | Strajk Dokeréw - Géreckiego | Numer skrzyzowania: 1999

SG |[B1G|E1G |B2G [E2G | TGT 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

N1 ERRY FRRRE ARRR ARRTA ARRTIRRARY ARURE AARRY ARRRA NURTA AT

f
! L]

1K1 | 40| 87| —| | 47

2k2 | 40| 89| | —| 49
3k3 | 12| 82| —| —| 20
a4 | 12| 34| | —| 22
5T1 | 91| 98| —| —| 7

6P1 11 30| 30| 34| 23

7P2 95| 33| 33| 37| 42

8P3 40| 87| 87| 91 51

P4 | 40| 3| 3| 7| e7 A
10P5| 11| 87| 87| 91| 80 O O A
1181 13| 30| —| | 17
1282 42| 87| —| | 45

IIIIIIIIIIIIIIIII|IIII'IIII|IIII'IIII|IIII'IIII TTTT

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100

I 2 from 98 Switch-off

Green Amber Red
Red+Amber "“E)-f;“_ Flashing green

Switch time (instant to switch signal pl

| I | — - 1
Tytut: Program sygnalizacji P1 100s Podpis:
Data: projektowat: mgr inz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

B

CROSSIG Version 6.1




8/18 | Strajk Dokerow - Goreckiego | Numer skrzyzowania: 1999

SG |[B1G|E1G |B2G [E2G | TGT 0 10 20 30 40 50 60 70 80 90

W1 RURE FRRTE ARRRE ARTTA AUUTY ANUTY ARURY CRARANNAT!

! I-------

1K1 | 35| 77| | | 42

K2 | 35| 79| | —| 44
3k3 | 12| 27| | —| 15
aKa | 12| 20| | | 17
5T1 | 81| 8| —| —| 7

6P1 11| 25| 25| 29| 18

7P2 85| 28| 28| 32| 37

8P3 35| 77| 77| 81| 46

s | 38| 3| 3| 7] e I O O R
15| 11| 77| 77| 81| 70 N O O
1181 13| 25 —| —| 12
1282 37| 77| —| | 40

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII|IIII'IIII|IIII'IIII LA

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90

I 2 from 8] Switch-off @:

Green Amber Red
Red+Amber "“E)-f;“_ Flashing green

Switch time (instant to switch signal p

| I I [ 1 1
Tytut: Program sygnalizacji P2 90s Podpis:
Data: projektowat: mgr inz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

B

CROSSIG Version 6.1




9/18

| Strajk Dokerow - Goreckiego

| Numer skrzyzowania: 1999

se |Bic|EiG|Bc|e2c|ter| O 10 20 30 40 | 5|0 | 6|0 1 7|O 80 9|0 |1(1)0 110
1K1 | 45 102| —| | 57 y
o | wl0al -1 -1 s ‘-----------
K3 | 17| 37| —| —| 20
aKa | 17| 39 —| | 22
571 | 106| 3| —| —| 7
6P1 | 16| 35| 35| 39| 23
7P2 | 110| 38| 38| 42| 42
8P3 | 45| 102 102 | 106 | 61
i |l sl ol =l - R O e m
10P5 [ 16| 102 | 102 | 106 | 90 S -
1181| 18] 35| —| —| 17 -
1282 47| 102| —| | 55
BN R LR LAY R AR LR AR LR LR LA RS LA L LM Rl
0O 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110
e smmmm@
Green Amber Red
Red+Amber "“(-)-f;“_ Flashing green
Switch time (instant to switch signa
| I 1
Tytut: Program sygnalizacji P3 110s Podpis:
Data: projektowat: mgr inz Marcin Zawisza

28 marca 2019

projektowat:

inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1
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10/18 | Strajk Dokerow - Goreckiego | Numer skrzyzowania: 1999
sG |Bic|E16|B2c |E26 |T6T| O 10 20 30 40 50 60 70 80
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIII INNNEANEN
1K1 | 31| e9| —| —| 38 /
22 | 31| 71| —| —| 40 l, -
3k3 | 14| 23| —| —| 9 /
ak4 | 14| 25| —| —| 11 /
5T1 73| 80| —| —| 7 /73780
6P1 | 13| 21| 21| 25| 12
7P2 | 77| 24| 24| 28| 31 T 77|
8P3 | 31| 69| 69| 73| 42
o4 | 31| 5| 5| 9| 58 WG
10P5| 13| 69| e9| 73| 60 A
1s1| 150 21| —| —| 6
1252 33| 69| —| —| 36
IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIlIIII'IIII TTTTITTTT
0O 10 20 30 40 &0 60 70 80
[ ] | — : Switch-off tifar
Green Amber Red Ml 3 from 21 m
Red+Amber _“"O-f;“_ Flashing green
Switch time (instant to switch signal
| I I I |
Tytut: Program sygnalizacji P4 80s Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1
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11/18 | Strajk Dokeréw - Goreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

Constants
Const P1 [P2 P3 P4 [P11 [P12 |P13 |P14 |P23 |P24|Comment

K43001 |60 |55 |55 |45 0 0 0 0 0 |0 |Waiting loop

K43002 |10 |10 (10 |10 0 0 0 0 0 |0 |Waiting loop

K43003 |25 |20 (25 |15 0 0 0 0 0 |0 |Waiting loop

K42001 |11 (12 |13 |14 0 0 0 0 0 |0 |Change in fixed time

Detectors

Detector name |Number |Connection |Monitoring time |R-vector |Comment
P1a 1 1 1120 1K1
P1b 2 1 1120 1K1
P2a 3 1 1120 2K2
P2b 4 1 1120 2K2
PV3a 5 1 (120 3K3
PV3b 6 1 1120 3K3
P4a 7 1 1120 4K4
P4b 8 1 1120 4K4
DT5a 9 1 1120 5T1
VT5a 10 1 1120 5T1
S2a 11 1 1120 -
S2b 12 1 1120 -
S4a 13 1 1120 -
S4b 14 1 1120 -

Tytut: Parametry logiki openTRELAN Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1
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12/18 | Strajk Dokeréw - Géreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

Time in seconds (no public transport priority)

Comment P1 100s |P2 90s |P3 110s |P4 80s
T01 |PMF1 87 77 102 69
T02 |PMF2 98 88 3 1
TO3 |PMF3 30 25 35 21
T04 |PMF4 4 4 9 5
Cycle 100 90 110 80
Switching time 85 75 100 65
Tytut: Tabela T-Times Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1
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13/18 | Strajk Dokeréw - Géreckiego Numer skrzyzowania: 1999

P1 tc = 100 [s]

Earliest| Latest | Minimum | Maximum | Preferred | Preferred | Costs Costs non-

stage |[stage |stage stage stage stage preferred| preferred

start end |duration |duration |start end area area
Stage 1: 1 1] 100 30 60 42 86 0 15
Stage 2: 2 1] 100 3 3 95 97 0 15
Stage 3: 3 11 100 6 25 13 29 0 15
P2 tc = 90 [s]

Earliest| Latest | Minimum | Maximum | Preferred | Preferred | Costs Costs non-

stage |[stage |stage stage stage stage preferred | preferred

start end |duration |duration |start end area area
Stage 1: 1 1 90 30 50 37 76 0 15
Stage 2: 2 1 90 3 3 85 87 0 15
Stage 3: 3 1 90 6 20 13 24 0 15

P3 tc =110 [s]

Earliest| Latest | Minimum | Maximum | Preferred | Preferred | Costs Costs non-

stage |[stage |stage stage stage stage preferred| preferred
start end |duration |duration |start end area area
Stage 1: 1 11| 110 30 70 47 101 0 15
Stage 2: 2 11| 110 3 3 110 2 0 15
Stage 3: 3 1| 110 6 25 18 34 0 15
P4 tc = 80 [s]
Earliest|Latest | Minimum | Maximum | Preferred | Preferred | Costs Costs non-
stage |[stage |stage stage stage stage preferred | preferred
start end |duration |duration |start end area area
Stage 1: 1 1 80 25 45 33 68 12 15
Stage 2: 2 1 80 3 3 77 1 12 15
Stage 3: 3 1 80 6 12 15 20 12 15
Tytut: Tabela parametréw EPICS Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

=
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Strajk Dokerow - Goreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

stkt(11)

stkt(12)

stkt(14)

[0 ¥

stkt(13)

stkt(14)

stkt(23) dtkt(24)

a20 i

wart(d=1)

a30

aspg(1)

Tytut: Logika sterowania Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk

CROSSIG Version 6.1
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Strajk Dokerow - Goreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

stkt(21)

G

a370

[me]

a380

ag5=0

StktEPICS

upro(21)
all

(m42=0) v (ag5 = 1)

all

upro(23)

v42001 =0 I

Tytut: Logika sterowania Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk
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_16 /18 Strajk Dokeréw - Goreckiego

| Numer skrzyzowania: 1999

[SRUZT)

a30 a40

(swEPics )—+{ vaa=0 | wz=0 |,

v44=0 will only be set in the first stage after LFIX.

( endMark1 )7

( startMark1 )

YYgiting loop
v43=v43 +1

a100

al20 a190

al10

1]1-270

4]1-3]o0

dpue=8

dpue=8

2

(GEEND)

v43 > k43001 >y | v4d=1

2200

v42001 = k42001

EPICS does not optimize anymorn]
Change in fixed time

( startMark1 )

stkt(21)
a%0
( startMark1 ) tgr(8P3)>=tgrmst(8P3)"[t1,2] >x—(_endMark1 )
Y
at40 Y
1]1-27]0
dpue=8

Tytut: Logika sterowania Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk
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Strajk Dokerow - Goreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

[T TSRAZ 1)
Mpiting loop 230 2300
v43=v43 +1 v43 > k43002 > H v44 =1
a150 a160 al70
C 2 )+ ws=0 Jp<waa=1 >
Y
a210 220 a310
< (tgr(5t>=tgrmst(5t1 1 28Dvigr(5T1)>=15_ > [2]2-3 o v42001 = k42001
v — EPICS does not optimize anymore
dpue= 15 . .
Change in fixed time
a250
212-31|0
e 15
(21)
HYpiting loop 340 2390
v43=v43 +1 W43 > k43003 > | v44 =1
a260
3 )+ ws=o0
a0 Y —
3 | 3.1 | 0 v42001 = k42001
320 dpuos 12 EPICS does not optimize anymore
(tgr(6P1)>=tgrmst(6P1)"[t3,t1[) P Change in fixed time
\Z
tgr(3k3)>=35
Yi
a360
3|13-1/0
dpue= 12
Tytut: Logika sterowania Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza
28 marca 2019 projektowat: inz Pawet Stenczyk
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| Strajk Dokeréw - Géreckiego

Numer skrzyzowania: 1999

Signal program Flow scenario
No. 3 Var 0 P3110s tc= 110[s] |Popotudnie (SG)

t (o q h | x d

[s] | [veh/h] | [veh/h] | [-] | [%] | [s]
1K1 |57 829 323 |0.6 | 39 16
2K2 |59 858 278 |0.6 | 32 14
3K3 |20 290 121 (0.9 | 42 40
4K4 |22 320 105 (0.9 | 33 36
5T1 7 127 110.9 1 44
6P1 |23 34
7P2 |42 21
8P3 |61 11
9P4 |77 5
10P5 |90 2
1181 |17 185 11]0.8 1 35
12S2 |55 600 1 ]0.5 0 12

Legend - Capacity analysis

Name

t [s] Green duration (t [s])

¢ [veh/h] Capacity (c [veh/h])

q [veh/h] Flow (q [veh/h])

h [-] Average number of stops per veh (h [-])

X [%] Degree of saturation (x [%])

d [s] Average delay per vehicle (d [s])
Tytut: Obliczenia przepustowosci Podpis:
Data: projektowat: mgrinz Marcin Zawisza

28 marca 2019

projektowat:

inz Pawet Stenczyk
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