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Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi gminnej nr 103411 O ul. Szkolnej oraz drogi
wewnetrznej (docelowo droga publiczna ) ul. Lgkowej w miejscowosci Suchy Bor. Diugosc przebudowywanej
drogi wynosi 628mb. Zakres opracowania obejmuje rowniez przebudowe nawierzchni skrzyzowania
ul. Szkolnej z drogg powiatowg nr 1752 O. Przebudowa drogi ma na celu poprawe bezpieczenstwa ruchu
kolowego oraz pieszego poprzez wykonanie jednostronnego chodnika. W ramach zadania planuje si¢ budowe
kanatu technologicznego oraz przebudowe odcinkow kolidujgcych sieci teletechnicznej.

Opis stanu istniejgcego.

Drogi objete opracowaniem zlokalizowane sq w powiecie opolskim w gminie Chrzgstowice
w miejscowosci Suchy Bor i majq charakter drogi klasy D (dojazdowej) stuzqcej obstudze komunikacyjnej zwartej
zabudowy mieszkaniowej , dziatek budowlanych. Ulica Szkolna , Lgkowa na odcinku przebudowy stanowi gtowny
cigg komunikacyjny do drog osiedlowych we wsi Suchy Bor. Droga w stanie istniejgcym posiada istn. nawierzchnie
bitumiczng o szerokosci ok 3.00 -4.00m. Stan nawierzchni okreslamy jako niezadowalajgcy. Droga posiada
nierownosci oraz ubytki nawierzchni. Droga wymaga corocznych zabiegow konserwacyjnych. Droga nie posiada
chodnikow. Ruch pieszy oraz rowerowy odbywa sig¢ istniejgcq jezdniq bitumiczng. Odwodnianie odcinka drogi
odbywa sig powierzchniowo na teren pasa drogowego . W otoczeniu drogi od km 0+140 do skrzyzowania z drogg
wewnetrzng km 0+495 z prawej strony wystepuje teren lesny. Droga posiada oswietlenie uliczne zlokalizowane na
istn. stupach energetycznych. Szczegotowq lokalizacje uzbrojenia terenu przedstawiono na planie sytuacyjnym
zagospodarowania terenu w skali 1:500. Na etapie realizacji robot nalezy recznie dokonac przekopow kontrolnych
w celu rzeczywistego zaglebienia i przebiegu oraz okreSlenia stanu technicznego urzqdzen podziemnych.

Koncepcja rozwiqzania projektowego

Podstawowe parametry techniczne

diugos¢ odcinka drogi 628

klasa drogi D

kategoria ruchu KR2

przekroj drogowy 1x2 (przekrdj jedno jezdniowy dwupasowy )

szerokos¢ jezdni - 4.50m

proj. szer. chodnikéw -2,00m

spadki poprzeczne jezdni -2,0%

spadki poprzeczne poboczy -6,0%

rodzaj nawierzchni jezdni - jezdnia bitumiczna

rodzaj nawierzchni zjazdow - kostka betonowa gr.8cm

rodzaj nawierzchni chodnikéw - kostka betonowa gr.8cm

szerokos¢ poboczy - 0.75m (do granicy dziatki drogowej)

rodzaj nawierzchni poboczy - kamien tamany, kostka betonowa
STAN PROJEKTOWANY

Skrzyzowanie 7 drogg powiatowq nr 1752 O ul. Pawlety 7 drogg gminng nr 103411 O ul. Szkolng

Projekt zakiada przebudowe skrzyzowania ulicy Szkolnej z drogg powiatowq ul. Plawlety. Zaprojektowano
nowq konstrukcje skrzyzowania analogiczng jak przebudowywana droga gminna. Polgczenie nawierzchni
skrzyzowania z jezdniq drogi powiatowej nalezy wykonac za pomocq tukow kotowych R=9.00m. Luki kolowe nalezy
ograniczy¢ opornikiem betonowym 12x25x100 wtopionym +0cm. Po obu stronach zaprojektowano obustronne
pobocza z kostki betonowej szer. min 0.75. Na dalszym odcinku nalezy wykonaé utwardzié¢ powierzchnie pasa
drogowego kamieniem granitowym zgodnie z przekrojem.

Istniejgcy chodnik biegngcy nalezy przelozyé i powigzac¢ wysokosciowo z nawierzchniq chodnika
projektowanego. Spadek nawierzchni ul. Szkolnej wykonaé w kierunku od drogi powiatowej zgodnie z ,, profilem
podtuznym drogi’’ Wody opadowe z powierzchni jezdni odprowadzone zostang na teren pasa drogowego w
kierunku pobocza utwardzonego kamieniem gdzie nastgpi infiltracja w podfoze gruntowe. Przebudowa drogi nie
zmieni sposobu odwodnienia terenu.

Rozbiorki i wyburzenia.

Przewiduje sie rozbiorke istniejgcej konstrukcji jezdni, zjazdow , obrzezy betonowych , kraweznikow,
elementow kolidujgcych z zalozeniami projektowymi. Gruz powstaly z wyzej wymienionych rozbiorek nalezy
odwiez¢ na specjalnie przewidziane do tego celu miejsca — sktadowiska w celu utylizacji, przetworzenia.

Roboty ziemne i przygotowanie terenu.

W ramach zadania przewiduje sie wykonanie koryta pod nowe warstwy konstrukcyjne jezdni, chodnikow,
zjazdow , utwardzonych poboczy zgodnie z planem zagospodarowania terenu. Roboty ziemne prowadzic¢ do
glebokosci zgodnej dokumentacjq projektowq i projektowang niweletq. W ramach zadania projektuje sie wykonanie
robot ziemnych w zakresie wykonania kanatu technologicznego , sieci . Roboty ziemne w obrebie istniejgcej
infrastruktury podziemnej wykonywac recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci oraz w uzgodnieniu z ich
zarzgdcq. W przypadku odkrycia kabli energetycznych, teletechnicznych nalezy je zabezpieczy¢ dwudzielng rurg
ostonowq typu Arot . Wszelkie kolizje powstate podczas prowadzonych robot nalezy uzgadnia¢ z przedstawicielem
danej sieci.



Krawezniki

W ramach zadania projektuje si¢ ograniczanie jezdni nowym kraweznikiem betonowym 15x22x100 lub
15x30x100 po nowym Sladzie. Kraweznik od strony chodnika nalezy wynies¢ w stosunku do jezdni bitumicznej
+8cm. Na zjazdach nalezy zastosowacé kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100 wyniesiony +2cm.
Na skrzyzowaniach wzdluz przebiegu Sciezki pieszo-rowerowej kraweznik nalezy wtopi¢ +0cm do poziomu warstw
bitumicznych. Od strony pobocza utwardzonego kruszywem tamanym, kostkq betonowq zaprojektowano opornik
bet. 12x25x100 ktory nalezy wtopic¢ do poziomu naw. bitumicznej +0cm Krawezniki nalezy wbudowad na tawie
betonowej z betonu C12/15.

Konstrukcja jezdni

Po wykonaniu niezbednych robot ziemnych w zakresie koryta pod w-wy konstrukcyjne wyprofilowaniu
i zageszczaniu podioza nalezy wykona¢ w-we ulepszonego podioza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym
Rm=5MPa gr.20cm ( stabilizacja na miejscu wraz z doziarnieniem pospotkq)
Po wykonaniu w-wy ulepszonego podtoza nalezy wykonac¢ w-we podbudowy zasadniczej z kamienia tamanego
0-31,5mm gr. 20cm E2>130MPa.

Wykonanie warstw bitumicznych

Przed przystgpieniem do uktadania warstw bitumicznych, nalezy przygotowac podltoze. Podloze nalezy
ustabilizowac oczyscic z zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowa¢ by byto rowne, bez kolein. Nastgpnie
skropi¢ podbudowe lepiszczem asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystgpic¢ do ukladania poszczegolnych warstw
asfaltowych. Grubos¢ zgodnie z przekrojami.

Konstrukcja jezdni KR2

-w-wa Scieralna z betonu asfaltowego ACI11S gr.4cm

-wa wigzqgca z betonu asfaltowego AC16 W gr.8cm

-gorna w-wa podbudowy zasadniczej z mieszanki z kamienia tamanego 0-31.5mm gr.20cm

- w-wa ulepszonego podtoza z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym Rm = SMPa gr.20cm ( stabilizacja na
miejscu wraz z doziarnieniem pospotkq)

Pobocza kruszywo tamane

Po zakonczonych pracach bitumicznych nalezy uzupetni¢ warstwe kamienia na poboczach do poziomu wyko-
nanych warstw bitumicznych zgodnie z przekrojami. Pobocza nalezy wykonad/ uzupetni¢ z kamienia tamanego 0-
31.5mm gr.20cm o szer. 0.75m Pozostalq czes¢ pasa drogowego nalezy uporzgdkowac , wyprofilowaé i zahumuso-
waé.

Pobocze 7 kostki betonowej ekologiczna typu Polbruk Ekol gr.8cm

Na odcinku od km 0+000 do km 0+142,00 zaprojektowano utwardzone pobocze z prawej strony drogi do
granicy dziatki drogowej z kostki betonowej o minimalnych parametrach kostki typu Polbruk Ekol gr.8cm. Wypel-
nienie przestrzeni pomiedzy kostkqg Ekol wykonac za pomocq grysu bazaltowego lub granitowego 2-8mm. Kostke
betonowq nalezy ulozy¢ na podsypce z miatu kamiennego gr.3cm. Konstrukcje jezdni wykonac zgodnie z przekro-
jem.

Zjazdy

Zjazdy (zaznaczone na planie) wzdiuz jezdni nalezy wykonaé z kostki betonowej gr.8cm ulozonej na
warstwie mialu kamiennego gr.3cm oraz podbudowie kamienia tamanego 0-31.5mm gr.25cm.  Polgczenie
nawierzchni zjazdow z proj. drogg nalezy wykonaé poprzez zastosowanie normatywnych skosow 1.5:1.5 Skosy oraz
obrzeza zjazdow poza chodnikiem nalezy ograniczyc¢ obrzezem bet.8x30x100 wbudowanym na tawie bet. C12/15.
Nawierzchnie zjazdow z nawierzchniq istniejgcq nalezy wyprofilowa¢ w taki sposob by nie powstal prog
architektoniczny - uskok obu nawierzchni. Spadek poprzeczny dostosowac do bramy wjazdowej oraz nawierzchni
istniejgcej. W przypadku wjazdow istniejgcych — utwardzonych nalezy dowigzac sie do istn. nawierzchni
utwardzonej w taki sposob aby nie powstal uskok poprzeczny obu materiatow. Ze wzgledu iz czes¢ dzialek jest
niezabudowanych (docelowq lokalizacje zjazdow ustalic na etapie budowy/ dostosowujgc je do docelowej
lokalizacji z wlascicielem posesji).

Konstrukcja nawierzchni zjazdow skladaé si¢ bedzie 7:

-warstwa scieralna z wibroprasowanej kostki betonowej grubosci 8 cm

(kostka z linii kostek szlachetnych kolor grafit gtadki)

-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,

-podbudowa zasadnicza z kamienia lamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie — grub. 25 cm



Chodniki

Wzdtuz drogi zgodnie z planem zaprojektowano chodnik o szerokosci 2,0m (lokalnie zwezony do granicy
dziatki drogowej — ogrodzenia ) . Chodnik nalezy wykona¢ z kostki betonowej gr.8cm na podsypce z miatu
kamiennego, podbudowie z kamienia tamanego 0-31,5mm gr.15cm oraz w-wie odsqczalnej z pospotki gr.10cm.
Chodnik od strony posesji nalezy ograniczy¢ obrzezem bet.8x30x100 (w miejscach niezbednych) wtopionym
wbudowanym na tawie betonowej. Spadek chodnika min 1% (spadek zgodnie z planem).Czegs¢ istn. nawierzchni
utwardzonych przylegajgcych do przebudowanego chodnika nalezy przetozy¢ i wyregulowaé wysokosciowo.

Konstrukcja nawierzchni chodnikow-

-warstwa Scieralna z kostki betonowej prostokgtnej koloru szarego grubosci 8 cm

(kostka z linii kostek szlachetnych kolor grafit gladki) , pasek z kostki ptukanej szer. ok 20cm kolor jasny szary
-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm

-podbudowa zasadnicza z kamienia lamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie — 15cm

- w-wa odsgczajgca z pospotki gr.10cm

Rozwiqzania wysokosciowe i odwodnienie

Niweleta osi jezdni w znacznym stopniu pokrywa sie ze stanem istniejgcym. Dopuszcza sie zmiang profilu
podtuznego w celu uzyskania korzystnego odwodnienia oraz w przypadku lepszych warunkow uzytkowych posesji
przyleglych do drogi. Spadek chodnika nalezy wykona¢ jako jednostronny min 1% w kierunku drogi w nawigzaniu
do wjazdow do posesji. Wody opadowe z jezdni nalezy odprowadzane zostang na teren pasa drogowego w sposob
powierzchniowy. Przebudowa jezdni nie zmieni sposobu odwodnienia drogi oraz terenu otaczajgcego.

Kanal technologiczny

W obszarze pasa drogowego na odcinku przebudowywanej drogi projektuje si¢ budowe kanatu
technologicznego zgodnie z Rozporzqdzeniem Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé kanatly technologiczne (Dz. U. 2015 poz. 680).
Zaprojektowano kanal technologiczny KTul i KTpl. Zatozono KTul w postaci
IxRHDPE110/5.5+3xRHDPE40/3.7+1xDB7/10 oraz KTpl w postaci IXRHDPEp110/6.3 + IxXRHDPEp125/7.1
(3xRHDPE40/3.7+1xDB7/10). Projektuje si¢ studnie typu SK-2, EK-478.

Postanowienia koricowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosSci robot okreslonych w w/w SST.
Roboty w obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq.
Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu uzbrojenia.
Na wykonawcy spoczywa rowniez obowigzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot. Wszelkie zmiany
(dotyczgce wykonania robot , doboru rodzaju i ilosci materiatow oraz obmiaru robot), ktore majg znaczqcy wplyw
na jakos¢ wykonanej nawierzchni i na wartos¢ kosztorysowq , nalezy przed przystgpieniem do robot uzgodnic z
Inspektorem Nadzoru.

Projektowat branza drogowa: mgr inZ. Tomasz Sokulski
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