Opis techniczny do projektu wykonawczego

»Budowa drogi nr 6 w lesnictwie Raczyna (SZ 05-6) w km od 0+000,00
do km 1+343,00 w miejscowosci Lopuszka Wielka”

1. Podstawa prawna opracowania

e Zlecenie Inwestora,

e Poradnik techniczny — DROGI LESNE, Dyrekcja Generalna Laséw Panstwowych,
W-wa Bedon 2006,

e Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca

e 1999r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i
ich usytuowanie, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dn. 14.05.1999r. ze zm.,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12 kwietnia 2002r. w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. - Prawo Budowlane

e Ustawa o drogach publicznych z dn. 21 marca 1985r. ze zm.

e Warunki techniczne, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich
usytuowanie

e Zasady obliczen $wiatta mostow 1 przepustow — GDDP-2000r.

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdlowego
zakresu 1 formy projektu budowlanego

e Mapa do celow projektowych

e Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych - Zalgcznik do
Zarzadzenia Nr 6 Generalnego Dyrektora Drog Publicznych z dnia 24 kwietnia 1997

e (Obowigzujace normy i przepisy techniczno - budowlane

e (Odwierty geologiczne

e  Wytyczne Inwestora.

2. Inwestor

Nadlesnictwo Kanczuga

Panstwowe Gospodarstwo Lesne Lasy Panstwowe, Nadlesnictwo Kanczuga
37 - 220 Kanczuga, ul. Wegierska 32



3. Przedmiot, zakres, lokalizacja inwestycji

Niniejszy opis stanowi integralng czes$¢ projektu budowlanego pod nazwa ,,Budowa drogi nr 6
w lesnictwie Raczyna (SZ 05-6) w km od 0+000,00 do km 1+343,00 w miejscowosci Lopuszka

Wielka” i opracowany zostal dla potrzeb uzyskania przez Inwestora pozwolenia na budowg.

Celem realizacji inwestycji jest budowa drogi le$nej na dtugosci 1343mb wraz z wykonaniem
zjazdow na szlaki zrywkowe, skladnic, mijanek, przepustow z obudowaniem wlotow i wylotow
kamieniem naturalnym oraz budowe/przebudowe rowow otwartych. Odcinek drogi bedzie
spetniat parametry okreslone dla dojazdu pozarowego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z
dnia 22 marca 2006r., w sprawie szczegdlowych zasad zabezpieczenia przeciwpozarowego lasow

(Dz. U. z 2006r. Nr 58, poz. 405 z pdzn. zm.).

Droga przebiega przez miejscowos$¢ Lopuszka Wielka, w gminie Kanczuga, w powiecie
przeworskim, w wojewodztwie podkarpackim. Ma charakter drogi lesnej, rozpoczynajacej si¢ od
granicy pasa drogowego-dz. nr ewid. 4540 obreb Lopuszka Wielka drogi powiatowej nr 1629R
relacji Widaczow-Swiebodna-Pruchnik (skrzyzowanie w dobrym stanie technicznym). Przebiega

w catos$ci przez tereny lesne. Dostep do drogi jest ograniczony.

Orientacyjng lokalizacj¢ drogi zaznaczono kolorem niebieskim i przedstawiono na rysunku

ponizej:



Numery dzialek — zasi¢g oddzialywania

Lp. | nr dzialki Przeznaczenie obreb gmina powiat
1 4567 PsIV, PsV, Ls Lopuszka Wielka |Kanczuga przeworski
obszar wiejski
2 4568 Ls Lopuszka Wielka |Kanczuga przeworski
obszar wiejski
3 4569 Ls Lopuszka Wielka |Kanczuga przeworski
obszar wiejski

4. Opis stanu istniejacego

Teren inwestycji zajmuje ok. 13500m2. Grunty przylegte stanowig pastwiska oraz tereny
lesne. W stanie istniejacym na tym obszarze umiejscowiony jest szlak zrywkowy o nawierzchni
gruntowej nieulepszonej szerokosci ok. 3,0m, brak poboczy gruntowych. Droga wykazuje silne
deformacje w profilu podtuznym 1 poprzecznym. Powstate koleiny i doty utworzone przez
pojazdy wykorzystywane do pozyskiwania drewna powodujg stagnowanie wody oraz sprawiaja,
ze droga jest okresowo nieprzejezdna dla ruchu kotowego. Powstaja utrudnienia w
odprowadzeniu wody opadowej i roztopowe]j poza obreb korony drogi. Stanowi to bardzo duze

utrudnienie w komunikacji.

5. Dane techniczne drogi

Parametry techniczne przyjete w opracowaniu

- kategoria drogi - drogi lesne
- no$nos$¢ nawierzchni - 100kN

- predkosé projektowa - V,, - 30 km/h

- szerokos¢ jezdni -3,5m

- 2x0,5 m (ulepszone kruszywem)

- szerokos¢ poboczy + 2x0,25m gruntowe

- pochylenie poprzeczne jezdni na prostej -3,0 % - jednostronne
- pochylenie poboczy - 6,0 % - jednostronne
- pochylenie poprzeczne na tuku -3,0% - jednostronne

6. Warunki geotechniczne

Na podstawie rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektow
budowlanych (Dz.U.2012.463 § 7 ust. 1) z dnia 18 marca 2013r. wykonano opini¢ geotechniczng
stwierdzajaca:

- Obiekt budowlany zaliczono do pierwszej kategorii geotechnicznej — pierwsza kategoria
techniczna obejmuje posadowienia niewielkich obiektow budowlanych w prostych warunkach
gruntowych, takich jak: wykopy do glebokosci 1,2m i nasypy budowlane do wysokosci 3,0m
wykonywane w szczeg6lno$ci przy budowie drog, pracach drenazowych oraz uktadania
rurociggow §4. ust. 3. pkt. 1). Grunty zostaly zbadane na podstawie 13 odwiertow wykonanych

sondg reczna, do glebokosci 2 m wody nie stwierdzono. Na podstawie analizy warunkow



gruntowo wodnych z uwagi na wystepowanie gruntow wysadzinowych oraz dobre warunki

wodne zaliczono podtoze do grupy G3.

7. Opis stanu projektowanego

7.1 Rozwiazania sytuacyjne

Przebieg projektowanej drogi w planie

Poczatek opracowania w km 0+000,00 to granica pasa drogowego - dz. nr ewid. 4540 obreb
Fopuszka Wielka drogi powiatowej nr 1629R relacji Widaczow-Swiebodna-Pruchnik, koniec
opracowania w km 1+343,00 drogi le$ne;.

Geometria trasy zostata opisana za pomocg odcinkow prostych, lukéw kotowych oraz
prostych przej$ciowych, zgodnie z obowigzujacymi przepisami technicznymi. Pikietaz
wierzchotkéw trasy, promienie tukoéw, parametry prostych przejsciowych zawarte na planie
sytuacyjnym, profilu podtuznym oraz w tabeli ponize;.

Nawierzchnia na drodze zostanie wykonana jako ulepszona kruszywem z podwoéjnym

utrwaleniem emulsja i grysami.

TABELA LUKOW I ZALOMOW

Lp. | Km R[m] Spadek[%)] | Poszerzenie
Zatom[°] [m]
1. 0+036,93-0+056,08 40 3% 1,3
2. 0+096,80-0+110,86 50 3% 1
3. 0+123,18-0+127,49 60 3% 0,7
4. 0+161,25-0+175,15 60 3% 0,7
5. 0+197,66-0+209,20 15 3% 3,8
0. 0+280,18-0+294,01 250 3% -
7. 0+340,03 zatom 1° 3% -
8. 0+463,23 zatom 3° 3% -
9. 0+514,16 zalom 1° 3% -
10. | 0+538,34 zatom 1° 3% -
11. | 0+572,63 zatom 1° 3% -
12. | 0+641,98 zatom 1° 3% -
13. | 0+693,14-0+717,66 250 3% -
14. | 0+718,34-0+730,05 90 3% 0,5
15. | 0+758,69 zalom 1° 3% -
16. | 0+806,80 zatom 3° 3% -
17. | 0+833,55 zalom 1° 3% -
18. | 0+908,15 zatom 1° 3% -
19. | 14011,71 zatom 1° 3% -
20. | 1+070,76 zatom 1° 3% -
21. | 1+176,59 zatom 1° 3% -
22. | 14322,51-1+343,00 65 3% 0,7




Przekréij poprzeczny projektowanej drogi

Typowy przekrdj drogi zaktada:

e Jezdnia na odcinku prostym i tuku - spadek jednostronny — 3%
Spadek jednostronny, zgodnie z PZT, przekrojami typowymi (normalnymi) oraz przekrojami

poprzecznymi.

Profil podluzny

Niweleta drogi sktada si¢ z odcinkow prostych oraz pionowych tukéw kotowych. Projekt
zaktada odtworzenie charakteru przebiegu niwelety istniejacej pod wzgledem spadkoéw

podtuznych. Przebieg drogi nawigzano sytuacyjnie do krawedzi istniejacej drogi powiatowe;.

Zjazdy

Teren przylegly bedzie potaczony z projektowang droga za posrednictwem zjazdow na szlaki
zrywkowe. Zaprojektowano zjazdy o szerokosci 5,0m, w tym 3,5m stanowi jezdnia oraz
obustronne pobocza o szerokosci 0,75m kazde (0,5m ulepszone kruszywem i1 0,25m gruntowe).
Przecigcie krawedzi zjazdéw z krawedzig jezdni wyokraglono lukiem kotowym o promieniu

minimum 5,0m. Nawierzchnia na zjazdach zostanie wykonana jako ulepszona kruszywem.

Mijanki

Na objetym opracowaniem odcinku drogi zaprojektowano 3 mijanki. Kazda z nich ma
szeroko$¢ 3,0m. Skos wjazdowy 1 wyjazdowy ustalono 1:7, zatem dla szeroko$ci mijanki réwne;j
3m dlugos¢ skoséw wynosi po 21,0m. Pochylenie poprzeczne jednostronne 3,0%, a podiuzne
dostosowane do niwelety jezdni. Nawierzchnia na mijankach zostanie wykonana jako ulepszona

kruszywem z podwojnym utrwaleniem emulsjg i grysami.
Sktadnice

Celem umozliwienia prowadzenia gospodarki lesnej przez Inwestora zaprojektowano siedem
sktadnic (placow sktadowych), o réznych dtugosciach, w zaleznos$ci od potrzeb, zgodnie z planem
sytuacyjnym. Pochylenie poprzeczne jednostronne 3,0%, a podtuzne dostosowane do niwelety

jezdni. Nawierzchnia na sktadnicach zostanie wykonana jako ulepszona kruszywem.

7.2. Konstrukcja

Przed przystapieniem do stabilizacji gruntu Wykonawca powinien pobraé kilka probek
gruntu (min. 5) do badan laboratoryjnych, w celu dobrania optymalnych skladnikéw

recepty dla tego rodzaju gruntéw, tak by uzyskaé wytrzymalos¢ Rm=2,5MPa.



JEZDNIA, MIJANKI
W-wa podwdjnego powierzchniowego utrwalenia emulsja asfaltowa C69 BP3 PU (K1-70MP) i
grysami bazaltowym frakcji 8/16mm i frakcji 4/8mm gr. 2cm

W-wa nawierzchni z kruszywa tamanego frakcji 0/63mm

zaklinowana klincem frakcji 4/16mm gr. 10cm
W-wa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63mm gr. 15cm
W-wa ulepszonego podtoza-grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa gr. 30cm

Wiasciwosci emulsji asfaltowej C69 BP3 PU (K1-70MP)
Kationowa emulsja asfaltowa C69 BP3 PU (K1-70MP), zawarto$¢ lepiszcza 69%,

wyprodukowana z asfaltu drogowego, modyfikowana polimerami (modyfikator SBR), klasa
indeksu  rozpadu 3, przeznaczona do powierzchniowych utrwalen wbudowywanych

w nawierzchni¢ drog obciazonych ruchem od KR1 do KR7.

ZJAZDY, SKLADNICE

W-wa nawierzchni z kruszywa tamanego frakcji 0/63mm

zaklinowana klincem frakcji 4/16mm gr. 10cm
W-wa podbudowy z kruszywa tamanego 0/63mm gr. 15cm
W-wa ulepszonego podtoza-grunt stabilizowany cementem o Rm=2,5MPa gr. 30cm
POBOCZE 0,5M

W-wa kruszywa tamanego frakcji 0/63mm gr. 10 cm

7.3. Odwodnienie

Wody opadowe 1 roztopowe z jezdni zostang odprowadzone poprzez spadki poprzeczne i
podtuzne drogi do rowu otwartego, a dalej w nizej potozony teren =zielony. Na

budowg/przebudowe urzadzen wodnych zostat sporzadzony operat wodno prawny.

7.3.1. Zaprojektowano budowe rowu otwartego w kilometrazu:

Strona lewa

e km 0+000,00-0+009,00, str. L, i=2,26%, bez umocnien,

e km 0+056,00-0+364.50, str. L,

1=3,33%, 3,74%, 3,17% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy faszyna,

1=1,74%, 1,10% bez umocnien,



i=5,7% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,
i=6,14%, 7,37% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy ptytami azurowymi,

km 0+721,15-1+328.85, str. L,

i=6,06% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy plytami azurowymi,
i=5,87% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,

1=2,88% bez umocnien,

1=1,25%, 0,35% bez umocnien,

1=2,29% bez umocnien,

i=4,35% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,
i=7,82%, 7,04% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy ptytami azurowymi,
i=5,27% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,

1=2,63% bez umocnien

rz¢dna poczatku budowanego rowu (0+000,00), 444,40m n.p.m.,
X:5529283.8893 - Y: 8383736.2096

rzgdna konca budowanego rowu (1+328,85), 387,91m n.p.m.,
X:5530269.9782 - Y: 8382940.7132

Strona prawa

km 0+000,00-0+019.40 str. P,

1=2,26% bez umocnien

km 0+040,00-0+212,50 str. P,

1=2,76% bez umocnien
i=3,33%, 3,94% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy faszyna
i=9,63% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy plytami azurowymi,

km 0+297.40-0+681,85 str. P,

1=6,14%,7,37%,7,16%,7,04% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy ptytami
azurowymi,

i=5,49% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,

i=3,54%, 3,90% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy faszyna

i=7,82% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy plytami azurowymi,

km 0+758.,60-0+877.,00 str. P,

i=5,87% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,
1=2,88% bez umocnien,

km 0+916,50-1+071.45 str. P,

1=1,61%, 0,52% bez umocnien,
1=2,29% bez umocnien,

i=4,35% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,



rz¢dna poczatku budowanego rowu (0+000,00), 444,40m n.p.m.,
X:5529277.5118 - Y: 8383745.3801

rzgdna konca budowanego rowu (1+071,45), 402,86m n.p.m.,
X:5530107.3001 - Y: 8383146.3925

7.3.2. Istniejacy row otwarty zostanie przebudowany w Kilometrazu:

e km 0+255,90-0+297.40, str. P

i=5,9% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho

e km 0+718.85-0+758.60, str. P

i=6,35% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy plytami azurowymi,

e km 1+071.,45-1+343.00, str. P

i=4,35% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,
i=7,82%, 7,04% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy ptytami azurowymi,
i=5,86% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,

1=2,93% bez umocnien,

i=5,05% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,

rzgdna poczatku przebudowywanego rowu (0+255,90), 439,28m n.p.m., str. P
X:5529529.6972 - Y: 8383720.1914

rzedna konca przebudowywanego rowu (1+343,00), 386,82m n.p.m., str. P
X:5530303.0076 - Y: 8382960.7369

e km 0+364,50-0+714.20. str. L

i=7,16%, 6,96% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy ptytami azurowymi,
i=5,04% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy brukiem na sucho,

i=3,80% wraz z umocnieniem skarpy, dna i przeciwskarpy faszyng

rzgdna poczatku przebudowywanego rowu (0+364,50), 432,08m n.p.m., str. L
X:5529593.8446 - Y: 8383632.2720

rzgdna konca przebudowywanego rowu (0+714,20), 414,46m n.p.m., str. L
X:5529837.4485 - Y: 8383382.1587

Wody opadowe z jezdni wprowadzane sg do rowu samoczynnie.

7.3.3. Pod Kkorong drogi zaprojektowano budowe pieciu przepustow z rur PEHD @500
posadowionych na lawie gr. 30cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem wraz z
wylotami, w m. Lopuszka Wielka dz. nr ew. 4567, 4568, 4569 (obreb Lopuszka Wielka, jedn. ewid.
Kanczuga), bedace wlasnoscia Skarbu Panstwa, w zarzadzie PGL LP Nadle$nictwo Kanczuga.



Lp. | Lokalizacja Srednica Wspoélrzedne Wspélrzedne Rzedna | Rzedna | L [m] | i[%]
(kilometraz) | przepustu, geodezyjne geodezyjne wlotu wylotu
material wlotu wylotu [mnpm] | [m npm]
1 0+196,98 $500, PEHD | X:5529470.5264 | X:5529470.9346 | 439,19 439,06 10 1,3
Y:8383738.8229 | Y:8383749.1202
2 0+539,00 $500, PEHD | X:5529721.0855 | X:5529725.5076 | 421,12 421,00 7 1,7
Y:8383512.6859 | Y:8383517.5915
3 0+673,90 $500, PEHD | X:5529818.2135 | X:5529822.4834 | 415,93 415,77 7 2,3
Y:8383419.3604 | Y:8383424.0683
4 0+925,65 $500, PEHD | X:5529998.1614 | X:5530002.6167 | 404,98 404,86 7 1,7
Y:8383243.3558 | Y:8383248.2080
5 1+283,00 $500, PEHD | X:5530253.8656 | X:5530258.3528 | 389,12 389,00 7 1,7
Y:8382993.7272 | Y:8382998.7365

Projektowany wlot, wylot oraz skarpy i dno rowu beda obrukowane kamieniem naturalnym na

podsypce z chudego betonu gr. 10cm (czg$¢ graficzna rys. szczegot wlotu/wylotu).

7.3.4. Pod zjazdami zaprojektowano budowe dwoch przepustéw z rur PEHD @500 posadowionych

na lawie gr. 30cm z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem wraz z wylotami, w m.
Lopuszka Wielka dz. nr ew. 4567, 4568, 4569 (obreb Lopuszka Wielka, jedn. ewid. Kanczuga),
bedace wlasnoscia Skarbu Panstwa, w zarzadzie PGL LP Nadlesnictwo Kanczuga.

Lp. | Lokalizacja Srednica Wspolrzedne Wspoélrzedne Rz¢dna | Rzedna | L [m] | i[%]
(kilometraz) | przepustu, geodezyjne geodezyjne wlotu wylotu
material wlotu wylotu [mnpm] | [m npm]
1 0+054,05 $500, PEHD | X:5529332.6805 | X:5529337.3815 | 444,00 443,80 7 2,6
Y:8383774.3967 | Y:8383769.6564
2 1+253,45 $500, PEHD | X:5530222.9598 | X:5530227.7196 | 390,59 390,10 7 7
Y:8383008.9852 | Y:8383004.4130

Projektowany wlot, wylot oraz skarpy i dno rowu beda obrukowane kamieniem naturalnym na

podsypce z chudego betonu gr. 10cm (czg$¢ graficzna rys. szczegot wlotu/wylotu).

8. Zestawienie powierzchni (z programu ZWCAD)

- droga pow. 4700,50m2,
- zjazdy na szlaki zrywkowe pow. 804,55m2,
- sktadnice pow. 3262,30m2,
- mijanki pow.406,40m2,

- przepusty pod korong drogi dtugos$¢ 38mb,

- przepusty pod zjazdami dlugos$¢ 14mb.




Poszerzenia na lukach obliczono algebraicznie:

PPP km 0+011,93
KPP km 0+036,93 obl. 25 *1,3/2x2 =32,50m2

R=40 PLK km 0+036,93
KEK km 0+056,08 obl. 19,15 *1,3 =25,35m2

PPP km 0+056,08
KPP km 0+077,00 obl. 20,92 *1,3/2x2 =27,20m2

PPP km 0+077,00
KPP km 0+096,80 obl. 19,80 *1,0/2x2 = 19,80m2

R=50 PLK km 0+096,80
KEK km 0+110,86 obl. 14,06 *1,0 = 14,06m2

PPP km 0+110,86
KPP km 0+123,18 obl. 12,32 *(1+0,70/2) /2x2 = 10,47m2

R=60 PLK km 0+123,18
KEK km 0+127,49 obl. 4,31 *0,70=3,02m2

PPP km 0+127,49
KPP km 0+161,25 obl. 33,76* 0,70*2 = 47,26m2

R=60 PLK km 0+161,25
KEK km 0+175,15 obl. 13,9 *0,7 =9,73m2

PPP km 0+175,15
KPP km 0+197,66 obl. 22,51*3,80/2x2 = 85,54m2

R=15 PLK km 0+197,66
KEK km 0+209,20 obl. 11,54 *3,8 = 43,85m2

PPP km 0+209,20
KPP km 0+231,20 obl. 25*3,80/2x2 = 95m2

PPP km 0+693,34
KPP km 0+718,34 obl. 25%0,50/2x2 = 12,50m2

R=90 PLK km 0+718,34
KEK km 0+730,05 obl. 11,71 *0,50= 5,86m2

PPP km 0+730,05
KPP km 0+755,05 obl. 25*0,50/2x2 12,50m2

PPP km 1+297,51
KPP km 1+322,51 obl. 25*0,70/2x2 = 17,50m2

R=60 PLK km 1+322,51
Koniec zakresu km 1+343,00 obl. 20,49 *0,70= 14,34m2

RAZEM 476,48m?2



9. Zagadnienia geodezyjno prawne, oddzialywanie na Srodowisko

Teren inwestycji nie znajduje si¢ w granicach terenu gorniczego i w strefie oddzialywan
zwigzanych z eksploatacjg gornicza, nie jest polozony na terenach zalewowych, nie jest zagrozony
osuwaniem si¢ mas ziemnych. Na terenie inwestycji nie znajduja si¢ obiekty podlegajace ochronie
konserwatorskiej lub zaliczone do dobr kultury wspotczesne;.

Droga w fazie eksploatacji poprawi zabezpieczenie przeciwpozarowe lasu na terenie lesnictwa
Raczyna oraz warunki przyrodnicze poprzez minimalizacj¢ czasu przejazdu pojazddéw, a tym samym
zmniejszenie ilo$ci emisji niezorganizowanej zanieczyszczen atmosferycznych w wyniku pracy sprzetu o
napedzie spalinowym. Przedsiewzigcie bedzie wlasciwie dostosowane do istniejgcego terenu, tym samym
nie bedzie zaktocac estetyki miejscowego krajobrazu.

Inwestycja nie bedzie realizowana na obszarach chronionych ustanowionych w trybie ustawy o
ochronie przyrody (Dz. U. z 2004 r. Nr 92, poz. 880 z p6z, zm.), wystegpowania cennych zbiorowisk
ros$linnych, a takze siedlisk ptakow i1 zwierzat spetniajgcych kryteria dyrektyw 79/409/EWG 1 92/43/EWG,
1 zgloszonych do objecia ochrong w formie obszaréw Sieci Natura 2000 oraz nie bedzie miato wptywu na

jako$¢ i zdolnos¢ do odtwarzania zasobow naturalnych.

10. Roboty ziemne

Ilo$¢ robdt ziemnych zostata obliczona metoda przekrojow poprzecznych oraz zestawiona w formie

tabeli przy rysunkach zawierajacych przekroje poprzeczne.

11. Uwagi koncowe

Wszystkie prace zwigzane z budowa drogi nalezy wykona¢ zgodnie z obowigzujgcymi normami i
przepisami. Wszystkie zastosowane materialy budowlane i instalacyjne musza posiada¢ aktualne
certyfikaty, atesty bezpieczenstwa i zdrowotne oraz by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie oraz
posiada¢ aktualne Aprobaty Techniczne Iub $wiadectwa Zgodnos$ci z Polskimi Normami. Roboty
budowlane mogg by¢ prowadzone wylgcznie pod nadzorem uprawnionego kierownika budowy. Roboty
nalezy prowadzi¢ z zachowaniem zasad BHP i Prawa Budowlanego.

Wszelkie zmiany technologii wymagaja uzgodnienia pracowni projektowej pod rygorem

przeniesienia pelnej odpowiedzialno$ci za dokonane zmiany na Wykonawce.

12. Informacja dla Wykonawcy Robot

Niezaleznie od stopnia doktadnosci i precyzji dokumentéw otrzymanych od Inwestora, definiujgcej
ustuge do wykonania, Wykonawca zobowigzany jest do uzyskania dobrego rezultatu koncowego.
Wszystkie wymiary nalezy sprawdzi¢ na budowie. Przed rozpoczegciem robot budowlanych nalezy
wytyczy¢ obiekt w terenie 1 sprawdzi¢ zgodno$¢ projektu - w przypadku domniemania lub pojawienia si¢
nieécistosci lub btedow nalezy natychmiast powiadomi¢ Inwestora i/lub projektanta. Rysunki i czes§¢
opisowa s3 dokumentami wzajemnie si¢ uzupelniajacymi. Wszystkie elementy ujete w opisie, a nie ujete
na rysunkach lub ujete na rysunkach, a nie ujgte w opisie winne by¢ traktowane tak, jakby byly ujete w obu
przypadkach.

Projektowatl:



