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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA:

Przedmiotem niniejszego opracowania jest dokumentacja techniczna remontu istniejgcej
drogi wewnetrznej rolniczej potozonej na dziatce nr 354 w miejscowosci Golkowice
w km 0+000 - 04366, opracowana na potrzeby zgtoszenia robét budowlanych nie
wymagajgcych pozwolenia na budowe. Caty odcinek drogi objety robotami drogowymi ma
dtugos¢ 366 m.

Na potrzeby zarzadcy drogi, caty remont drogi przewidziano w jednym etapie i ujeto
w niniejszej dokumentacji.

Zakres robdét obejmuje wykonanie nowej warstwy jezdnej z betonu asfaltowego
o szerokosci 3,00 m i utwardzenie poboczy wraz z konserwacjg odwodnienia drogi.

W zakresie konserwacji odwodnienia projektuje sie konserwacje istniejgcego
odwodnienia, a takze remont istniejgcego przepustu w km 0+364.

2. ZAtOZENIA PROJEKTOWE:

e Klasa techniczna drogi: D (droga dojazdowa);

e Kategoria ruchu: KR 3;

e Konstrukcja nawierzchni: podatna (beton asfaltowy na podbudowie z kruszywa);

e Szerokosc jezdni zgodna z dotychczasowg: 3,00 m;

e Pobocza: w km 0+000 — 0+107: obustronne wzmocnione kruszywem rozsqczajgcym,
zmiennej szerokosci; w km 0+107 — 0+364: wzmocnione kruszywem rozsqczajgcym,
szerokosci 0,50 m

e Odwodnienie drogi: w km 0+000 — 0+107 oraz km 0+364 — 0+366: powierzchniowe -
odprowadzenie wody za pomocq pochylenia poprzecznego i podtuznego drogi; w km
0+107 — 0+364: odprowadzenie wody za pomocq pochylenia poprzecznego
i podtuznego drogi, a nastepnie do istniejgcego przepustu i dalej do rowu
przydroznego ktory zostanie odmulony w ramach biezgcego remontu..

3. PODSTAWA OPRACOWANIA:

Podstawg opracowania niniejszej dokumentacji jest:

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999.r. w
sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie.

- Mapa zasadnicza w skali 1:500.

- Uzgodnienia zawarte z inwestorem.

- Wizja lokalna i pomiary uzupetniajgce w terenie.

4. CHARAKTERYSTYKA STANU ISTNIEJACEGO:

Droga wewnetrzna rolnicza bedaca przedmiotem remontu, stanowi dojazd do potozonych
bezposrednio przy niej posesji i dziatek rolnych. Droga posiada nieréwng jezdnie o szerokosci
2,50-3,00 m oraz pobocza ziemne. Sgsiadujace dziatki sg potagczone z drogg za pomoca zjazdow
indywidualnych.



5. OPIS WARUNKOW GRUNTOWYCH:

Podczas wizji terenowej nie stwierdzono niekorzystnych zjawisk geodynamicznych, ani
wysokiego stanu wéd gruntowych. Na podstawie obserwacji podfoze gruntowe mozna zaliczyé
do grupy nosnosci G3.

Z uwagi na charakter projektowanego obiektu, remontowany odcinek drogi wewnetrzne;j
rolniczej nalezy zaliczy¢ do | kategorii geotechnicznej posadowienia. Warunki wodne okreslono
jako przecietne.

6. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH

6.1. Przebieg sytuacyjny: Zgodnie z ustaleniami z inwestorem przebieg remontowanego
odcinka drogi, jak i szerokos¢ jezdni, pozostajg zgodne ze stanem istniejgcym. Zawarte
w projekcie rozwigzania sytuacyjne sg optymalne pod wzgledem uzyskania wymaganych
parametréw technicznych, okreslonych punkcie 2 niniejszego opisu.

Na poczatkowym odcinku remontowanej drogi (w km 0+000 — 0+107) przewidziano
szerokos¢ jezdni 3,00 m oraz pobocza obustronne uksztattowane za pomocg kruszywa
rozsgczajgcego fr. 4/31,5 o szerokosci 0,50m — srednio. Takie samo rozwigzanie zastosowano
na odcinku km 0+364 - 0+366. W nastepnym odcinku remontowanej drogi
(w km 0+107 — 0+364) zaprojektowano szerokos¢ jezdni 3,00 m, a takze, po obu stronach
jezdni, uksztattowanie pobocza kruszywem rozsgczajacym na szerokosci 0,50 m- $rednio,

W miejscu istniejgcych zjazdow do przylegtych posesji na szerokosci pobocza drogi
zostanie wykonana nawierzchnia mineralno-bitumiczna na podbudowie z kruszywa
tamanego.

5.2. Niweleta drogi: Niwelete drogi na catym odcinku (w km 0+000 — 0+366) nalezy
dostosowac do istniejgcego uksztattowania terenu i dotychczasowych spadkéw podtuznych
drogi, w uzgodnieniu z inspektorem nadzoru inwestorskiego.

5.3. Konstrukcja nawierzchni: Majac na uwadze kategorie ruchu i klase drogi, a takze
istniejgce warunki terenowe, zaprojektowano nastepujgcg konstrukcje wzmocnienia
nawierzchni jezdni:

W km 0+000 — 0+107:

Na catej szerokosci jezdni zostanie wykonana nawierzchnia mineralno-bitumiczna w dwdéch
warstwach:

- wyréwnanie i wzmocnienie nawierzchni mieszanka mineralno-asfaltowg AC16W gr.=4cm;

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11 S dla KR-3 grubosci 4 cm.

Planuje sie réwniez utwardzenie obustronnych poboczy zmiennej szerokosci za pomocg
kruszywa rozsgczajgcego 4/31,5 0 gr. 12 cm.

W km 0+107 — 0+364:
Dodatkowe wzmocnienie krawedzi jezdni poprzez wymiane istniejgcej podbudowy
z kruszywa na szerokosci 0,00 — 3,00 m na trzy warstwy podbudowy:




- podbudowe bitumiczng z betonu asfaltowego AC 20 P gr. 10cm;
- dolng warstwe podbudowy z zuzla wielkopiecowego gr. 30 cm;
- warstwe odcinajaca z wysiewek zuzlowych gr. 10 cm.

Na catej szerokosci jezdni zostanie wykonana nawierzchnia mineralno-bitumiczna w dwdch
warstwach:

- wyréwnanie i wzmocnienie nawierzchni mieszanka mineralno-asfaltowg AC16W gr.=4cm;

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11 S dla KR-3 grubosci 4 cm.

Planuje sie rowniez uksztattowanie pobocza za pomocga kruszywa tamanego 0/31,5 o gr. 15
cm, o zmiennej szerokosci dostosowanej do szerokosci dziatki drogowe;.

W km 0+364 — 0+366 oraz na dowigzaniu:

Dodatkowe wzmocnienie krawedzi jezdni poprzez wymiane istniejgcej podbudowy
z kruszywa na szerokosci do 3,20 m na trzy warstwy podbudowy:

- podbudowe bitumiczng z betonu asfaltowego AC 20 P gr. 10cm;

- dolng warstwe podbudowy z zuzla wielkopiecowego gr. 30 cm;

- warstwe odcinajgcg z wysiewek zuzlowych gr. 10 cm.

Na catej szerokosci jezdni zostanie wykonana nawierzchnia mineralno-bitumiczna w dwdch
warstwach:

- wyréwnanie i wzmocnienie nawierzchni mieszanka mineralno-asfaltowg AC16W gr.=4cm;

- nawierzchnia z betonu asfaltowego AC 11 S dla KR-3 grubosci 4 cm.

Planuje sie rowniez uksztattowanie obustronnych poboczy za pomocg kruszywa
rozsgczajgcego 4/31,5 o gr. 10-15 cm.

Na istniejgcych zjazdach do przylegtych posesji, na szerokosci poboczy nalezy
wykonaé nawierzchnie o nastepujacej konstrukcji dostosowanej do lokalizacji:

- podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego grubosci 15 cm;

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego grubosci 10 cm;

- warstwa scieralna z betonu asfaltowego grubosci 6 cm.

Podczas realizacji robét nalezy zadbaé, by zapewni¢ mozliwos¢ skomunikowania
kazdego z istniejgcych zjazdéw z drogg objetg robotami.

5.4. Odwodnienie: Remont drogi nie zmieni kierunku sptywu wod opadowych. System
odwodnienia zostanie poddany konserwacji poprzez:

e odmulenie, konserwacja rowu 1 odplywu w obrgbie przepustu w km 0+364

e remont istniejgcego przepustu z wymiang czesci przelotowej PP SN8 fi 50

5.5. Przekrdj poprzeczny: Spadek poprzeczny jezdni bedzie dostosowany do warunkow
terenowych i uksztattowania naturalnej zlewni terenu. Spadki poprzeczne jezdni beda
wynosity 2%:

e w km 0+000 — 0+107 oraz km 0+364 — 0+366 przewidziano przekrdj daszkowy oraz

pobocza o spadku na zewnatrz 6%;

e w km 0+107 — 0+364 przewidziano spadek jednostronny, w kierunku korytka

tréjkatnego.



7. INFORMACIE O CHARAKTERZE | CECHACH ZAGROZEN | KORZYSCI DLA SRODOWISKA:

Przedmiotem inwestycji nie jest budowa nowej drogi, lecz remont obiektu istniejgcego
w istniejgcych liniach rozgraniczajagcych droge oraz wzmocnienie podbudowy i nawierzchni
drogi, majgce na celu polepszenie parametrow technicznych — dlatego realizacja nie bedzie
miata negatywnego wptywu na srodowisko naturalne. Zastosowane zostang wytgcznie
materiaty pochodzenia naturalnego, dopuszczone do uzytku w budownictwie drogowym.

Poprawa parametréw technicznych usprawni ptynno$é ruchu kotowego, a w efekcie
przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa i komfortu uzytkownikéw. Inwestycja nie jest
zadaniem moggcym znaczgco wptywaé na Srodowisko naturalne, dlatego nie wymaga
sporzadzenia raportu o oddziatywaniu na srodowisko zgodnie z wymogami okreslonymi w
rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia 24 wrzesnia 2002 r. w sprawie szczegdétowych
kryteriow zwigzanych z kwalifikowaniem przedsiewzie¢ do sporzadzenia raportu
o oddziatywaniu na sSrodowisko (Dz.U.Nr197,p0z.1490 z pozn. zm.).

8. UWAGI KONCOWE:

Wszystkie roboty budowlane nalezy wykonaé¢ z nalezytg starannoscig, pod Scistym
nadzorem osO6b posiadajgcych odpowiednie uprawnienia budowlane do kierowania,
nadzorowania oraz kontrolowania budowy i robét w specjalnosci drogowej.

W czasie robdét nalezy pamieta¢c o odpowiednim oznakowaniu robét, a po ich
zakonczeniu nalezy przywrécic organizacje ruchu do stanu sprzed remontu.

Opracowat
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