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1. Stownik pojeé

Pojecie

Definicja

CPK

Centralny Port Komunikacyjny

Formularz zgtoszenia
Projektu

Ztozony przez Samorzad Formularz zgtoszenia Projektu do Programu
Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury Kolejowej — Kolej
+ do 2028 roku ustanowionego uchwatg Rady Ministréw
nr 151/2019 z dnia 3 grudnia 2019 r. (zatacznik 1 do Wytycznych
naboru)

Miasta Miasta, dla ktérych przewidziane jest nowe potgczenie:
e Koronowo,
e  Wiecbork,
e Sepdlno Krajenskie,
e Chojnice.
Model MAMUT Mikrosymulacyjno-Analityczny Model Uktadéw Torowych
PLK PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Program Program Uzupetniania Lokalnej i Regionalnej Infrastruktury
Kolejowej — Kolej + do 2028 roku ustanowionego uchwatg Rady
Ministréw nr 151/2019 z dnia 3 grudnia 2019 r.
Projekt Projekt pn. ,,Utworzenie nowego potgczenia kolejowego Bydgoszcz
— Koronowo — Wiecbork — Sepdlno Krajeriskie — Chojnice”
RCO Rozbicie cenowe ofert
Samorzad Gmina Koronowo

Studium Planistyczne
(lub SPP)

Wstepne Studium Planistyczno-prognostyczne dla Projektu
opracowywane przez Samorzad w ramach Il etapu naboru do
Programu

Standardy Techniczne

Szczegdtowe warunki techniczne dla modernizacji lub budowy linii
kolejowych do predkosci Vmax < 200 km/h (dla taboru
konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)

TEN-T

Transeuropejska Sie¢ Transportowa

Wytyczne naboru

Wytyczne naboru projektéw do Programu opublikowane na stronie
internetowej PLK (https://www.plk-sa.pl/program-kolej-plus/)

Wykonawca

Profesjonalny podmiot (przedsiebiorstwo, firma, konsorcjum),
ktorego zadaniem jest wykonanie na zlecenie Samorzadu Studium
Planistycznego, posiadajgcy odpowiednig wiedze, doswiadczenie
i potencjat w tym zakresie

Zamawiajacy

Gmina Koronowo, Plac Zwyciestwa 1, 86-010 Koronowo
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2. Cel oraz gtéwne zadania do realizacji w Studium Planistycznym

2.1

2.2.

2.3.

Celem SPP jest wykonanie pracy koncepcyjnej, ktéra stanowi¢ bedzie podstawe do dalszej

realizacji Projektu (w tym dokumentacji niezbednej do budowy potaczenia kolejowego), wyboru

optymalnego wariantu oraz okres$lenie wskaznikdw potrzebnych do oceny irankingowania

Projektu w ramach Programu.

Studium Planistyczne bedzie stanowi¢ podstawe opracowania przez PLK studium projektowo-

technicznego obejmujgcego: () wykonanie koncepcji programowo-przestrzennej okreslajgcej

W sposob szczegdtowy zakres rzeczowy prac niezbednych do realizacji Projektu okreslonych

wstepnie w Studium Planistycznym wraz z okre$leniem wstepnych kosztéw Projektu,

() opracowanie projektu budowlanego wraz z projektem zagospodarowania terenu oraz

szczegotowym kosztorysem inwestorskim, (111) pozyskanie stosownych decyzji administracyjnych.

Studium Planistyczne bedzie obejmowacd ponizsze etapy:

a) Etap 1 Pozyskiwanie danych i zdefiniowanie wariantdw infrastruktury;

b) Etap 2 Prognozy ruchu dla wariantow infrastruktury;

c) Etap 3 Analiza ruchowo-eksploatacyjna dla wariantéw infrastruktury;

d) Etap 4 Oszacowanie kosztéw dla wariantéw infrastruktury — wstepne RCO, wskazanie
istotnych kwestii technicznych;

e) Etap 5 Wybdr preferowanego wariantu;

f) Etap 6 Ocena wptywu Projektu na uzyskanie/usprawnienie potgczenia Miasta z miastem
wojewddzkim.

Podstawowe dane wejsciowe do analiz wykonywanych w SPP beda dane wskazane przez

Samorzad w Formularzu zgtoszenia Projektu. W szczegdlnosci dotyczy to wskazanych w tym

Formularzu danych zawartych w punktach:

a) 3.1 Cel Projektu i jego zgodnos¢ z celami Programu;

b) 3.2 Czas przejazdu;

c) 3.5 Mozliwos¢ uruchomienia bocznicy przez podmioty gospodarcze;

d) 3.8 Zakres projektu (dla wszystkich zidentyfikowanych opcji).

Zamawiajgcy przekaze Wykonawcy kopie ztozonego do PLK Formularza zgtoszenia Projektu.

Zidentyfikowane w punkcie 3.8 Formularza zgtoszenia Projektu opcje sg podstawg do okreslenia

wariantow infrastruktury w etapie 1 oraz do dalszych prac analitycznych.
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2.4. Wskazane w Formularzu zgtoszenia Projektu opcje to:

Opcja nr Zakres projektu
1

Utworzenie potgczenia kolejowego Chojnice — Sepélno Krajenskie — Wiecbork —
Koronowo — Bydgoszcz.

Zakres przebiegu linii zgodnie z wnioskiem musi zawiera¢: Budowa nowego
odcinka linii na trasie Koronowo-Stronno (ok 20 km), a przy zatozeniu wydtuzenia
linii z Koronowa w kierunku Sepdlna Krajeriskiego — budowa nowego odcinka z
Sosna do Wilczej Gory (10,5 km) oraz odbudowa linii kolejowej nr 240 rozebrane;
w 2015 roku o diugosci 17 km na odcinku Wiecbork — Sosno, przebudowa linii
kolejowej Wiecbork-Chojnice.

Miejscowosci posrednie: Wiecbork-Sosno-Wilcza Géra, Koronowo- Samocigzek-
Stronno

Punkty styczne z istniejacq infrastrukturg Wilcza Géra-Koronowo, Wiechbork-
Sepolno Krajenskie

2.5. Ogodlny tok prac analitycznych w ramach SPP przedstawiajg ponizsze punkty. Podany schemat nie
wyczerpuje wszystkich wymaganych dziatan. Szczegétowe wymagania dla prac w ramach SPP sg
podane w kolejnych rozdziatach niniejszego dokumentu.

a) Analiza obecnych uwarunkowan i stanu istniejgcego;

b) Zdefiniowanie wariantow infrastruktury;

c) Wykonanie wstepnego trasowania odcinkéw linii kolejowych objetych planowang inwestycja,

d) Przeanalizowanie wariantéw przebiegu trasy z réznymi opcjami predkosci, z wykorzystaniem
istniejacych linii kolejowych lub budowe nowych linii kolejowych. W opracowaniu nalezy
wzig¢ pod uwage réznorodne aspekty dotyczace lokalizacji inwestycji infrastrukturalnych (np.
infrastruktura gospodarcza, ekonomiczna, itd.) oraz uwarunkowania terenowe (warunki
gruntowo-wodne).

e) Okreslenie propozycji punktéw obstugi pasazerskiej do dalszych analiz;

f) Identyfikacja popytu w stanie istniejgcym poprzez pomiary ruchu;

g) Zdefiniowanie poziomu mozliwych ofert przewozowych, ktdére bedg stanowity punkt
odniesienia w innych analizach;

h) Wykonanie prognozy ruchu oséb w kazdym z wariantéw infrastruktury dla réznych pozioméw
ofert przewozowych;

i)  Wybdr optymalnego poziomu oferty przewozowej;

j) Przetozenie oferty przewozowej na zasadnicze wymagania dotyczace parametréw
ilosciowych i jako$ciowych infrastruktury;

k) Uszczegdtowienie schematu funkcjonalnego linii;
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1)

Konstrukcja wykresow ruchu (rozktadu jazdy) dla okreslonej oferty przewozowej;

Opis procesu technologicznego;

Oszacowanie kosztéw realizacji oraz pozyskania dokumentacji;

Wybér preferowanego wariantu;

Ocena wptywu Projektu na uzyskanie/usprawnienie potgczenia Miasta z miastem

wojewddzkim.

2.6. Prace wskazane w punkcie 2.5 muszg by¢ realizowane dla kazdego zidentyfikowanego wariantu

infrastruktury.

2.7. Ponadto, realizacja SPP musi pozwoli¢ na osiggniecie celdéw ogdlnych, w wyniku ktérych

Zamawiajgcy uzyska nastepujgca wiedze:

a)
b)

c)

d)

o istnieniu barier uniemozliwiajgcych realizacje ktéregokolwiek z wariantéw inwestycyjnych;
o wadach, zaletach oraz spodziewanych efektach realizacji danego wariantu inwestycyjnego
w odniesieniu do poszczegdlnych miejskich obszaréw funkcjonalnych, o zasiegu ich wptywu,
potencjalnych kierunkach rozwoju, strategii oraz o uwzglednieniu terendéw przeznaczonych
pod budowe ewentualnych nowych linii kolejowych;

o zagospodarowaniu przestrzennym — opis i ilustracja graficzna otoczenia lokalizacji
planowanego przedsiewziecia, sposobu istniejgcego i planowanego zagospodarowania
terenu na podstawie ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego a w
przypadku jego braku - studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego oraz wydanych decyzji o warunkach zabudowy/decyzji o ustaleniu lokalizacji
inwestycji celu publicznego.

o wariantach inwestycyjnych, ktére pozwolg na osiggniecie najlepszych efektéw technicznych
przy minimalizacji jego negatywnego oddziatywania na Srodowisko, o zapewnieniu
interoperacyjnosci kolei i umozliwieniu niedyskryminujgcego dostepu do polskiej
infrastruktury kolejowej operatorom z innych krajow (w przypadku realizacji odcinkéw
granicznych),

o mozliwosci osiggniecia parametrow technicznych wymaganych (majgcych zastosowanie w
danym przypadku) regulacjami: Technicznymi Specyfikacjami Interoperacyjnosci,
Wytycznymi sieci TEN-T, innymi przepisami UE, przepisami krajowymi, stosowanymi normami

oraz instrukcjami wewnetrznymi PLK i obowigzujgcymi Standardami Technicznymi.

3. Etap 1: Pozyskanie danych i zdefiniowanie wariantéw infrastruktury

3.1. Celem Wykonawcy w etapie 1 jest:

a)

wykonanie analizy obecnych uwarunkowan i stanu istniejgcego;
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b) zdefiniowanie wariantow infrastruktury;

c) wykonanie wstepnego trasowania odcinkow linii kolejowych objetych planowang inwestycjg;

d) okreslenie propozycji punktow obstugi pasazerskiej (perony w stacjach i przystanki osobowe)
do dalszych analiz;

na podstawie opcji wskazanych w punkcie 2.4 niniejszego dokumentu.

3.2. Wyniki prac w etapie 1, a w szczegdlnosci opracowane trasowania wariantow infrastruktury oraz
schematu funkcjonalnego linii (tasmy) dla poszczegdlnych wariantdw wykonane zgodnie
z punktem 3.5 stanowig baze dla analiz w etapach 2, 3 oraz 4.

3.3. Zdefiniowanie kazdego pojedynczego wariantu infrastruktury nalezy rozumieé jako:

a) Okreslenie miejscowosci lub ich czesci, ktére uzyskajg potaczenie;
b) Okreslenie przewidywanej dtugosci potgczenia z Miasta do miasta wojewddzkiego, w podziale
na:
e Dtugos¢ odcinka istniejgcego,
e Przewidywang dtugo$¢ odcinka nowobudowanego/odtworzonego (jesli tak wynika z opcji
zgodnie z punktem 2.4);
c) Wstepne okreslenie dziatann inwestycyjnych w ramach potaczenia, dokonane na podstawie
zatozen dotyczacych:
e Okreslenia  odcinka linii  kolejowej  wymagajgcego prac  inwestycyjnych
z wyszczegllnieniem nowobudowanych odcinkéw linii  kolejowych i odcinkéw
istniejgcych wraz z podaniem ich dtugosci,
e Zaktadanych parametrow projektowych, w tym:
— predkosci maksymalnej dla pociggdéw pasazerskich,
— predkosci maksymalnej dla pociggdéw towarowych
— naciskow osiowych,
— elektryfikacji (lub jej braku),
—  skrajni,

e Zaktadanego czasu dojazdu do miasta wojewddzkiego,

e Zaktadanych miejsc obstugi pasazerskiej,

e Zaktadanej klasy linii kolejowej zgodnie z dokumentem pn. ,Szczegdétowe warunki
techniczne dla modernizacji lub budowy linii kolejowych do predkosci Vmax<200 km/h (dla
taboru konwencjonalnego) / 250 km/h (dla taboru z wychylnym pudtem)”,

e Zaktadanego sposobu zabezpieczenia przejazdéw kolejowo-drogowych,

e Zaktadanego wyprowadzenia projektowanej linii kolejowej ze stacji,

e Zaktadanego wiaczenia projektowanej linii kolejowej w istniejgcg sie¢ kolejows,
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e Whykonanie profilu podtuznego i rzutdw poziomych linii w uktadzie wysokosciowym

Kronsztadt 86,
e Wskazanie istotnych punktow (kolizje, obiekty infrastrukturalne, inne);
d) Wykonanie wstepnego trasowania linii na ortofotomapie.

3.4. Trasowanie wariantéw przebiegu linii (dla kazdego wariantu osobno), o ktérym mowa w punkcie
3.3 nalezy wykonadé na najbardziej aktualnych dostepnych ortofotomapach w skali zapewniajacej
czytelno$é opracowania, jednak nie mniejszej niz 1:10 000. Sposdb pozyskania ortofotomap lezy
w gestii Wykonawcy.

3.5. Warianty infrastruktury co do zakresu oraz liczby bedg odpowiadaty zakresowi i liczbie opcji
zgodnie z punktem 2.4. Postulowane lokalizacje punktdw obstugi pasazerskiej nie wptywajg na
rozréznianie wariantéw infrastruktury.

3.6. Po zdefiniowaniu wariantéw Wykonawca jest zobowigzany uszczegétowié wstepne trasowanie
odcinkdéw linii kolejowych dla poszczegdlnych wariantéw stosujgc nastepujgce wymagania:

a) W razie potrzeby uszczegdtowienie lub korekte trasowania wykonanego zgodnie z punktem
3.3 na ortofotomapie,
b) Wykonanie schematu funkcjonalnego linii (tasmy) dla kazdego wariantu, zawierajgcego:
e Wstepny kilometraz;
e Wstepny przebieg linii w planie,
e Wstepny przebieg linii w profilu,
e Wstepna lokalizacja stacji,
e Wstepna lokalizacja przystankéw osobowych.

3.7. Trasowania zostang przekazane Zamawiajgcemu w plikach elektronicznych w formacie .dwg oraz
.kmz, .kml.

3.8. Niezaleznie od zalecanej powyzej skali map, Wykonawca opracuje dodatkowo mapy
przedstawiajgce przebieg trasowania wszystkich analizowanych wariantow i opcji w skali
zapewniajacej czytelno$¢ prezentowanych wariantéw.

3.9. Ustalajgc przebieg trasy w terenie Wykonawca uwzgledni przy tym miedzy innymi rzezbe terenu,
budowe geologiczng, warunki gruntowe i warunki hydrogeologiczne, w tym przebieg ciekéw
wodnych, lokalizacje zbiornikdéw wodnych, istniejgce zagospodarowanie terenu.

3.10.Wykonawca ustali, czy planowane warianty przebiegu linii kolejowej pokrywajg sie
z ewentualnymi rezerwami terenu przeznaczonymi pod budowe linii kolejowych, ktére zostaty
uwzglednione w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

3.11.Dla odcinkéw, na ktérych przebieg nowej linii pokrywa sie z istniejgcymi liniami kolejowymi

Wykonawca dokona (na podstawie istniejgcej dokumentacji pozyskanej samodzielnie przez
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Wykonawce) inwentaryzacji stanu istniejgcego. W szczegdlnosci Wykonawca musi

przeanalizowac istniejgce uktady torowe i wskaza¢ mozliwosci dostosowania tych linii pod katem
parametréw geometrycznych.
3.12.Wykonawca jest zobowigzany we wspdtpracy z jednostkami samorzadu terytorialnego oraz
wiasciwym organizatorem publicznego transportu zbiorowego opracowac propozycje lokalizacji
punktow obstugi pasazerskiej do dalszych analiz pod katem prognoz ruchu oraz ruchowo-
eksploatacyjnym. Zidentyfikowane propozycje powinny by¢ zaprezentowane na ortofotomapie.
Dla kazdej propozycji nalezy podac krétkie uzasadnienie dokonanego wyboru. Niezaleznie od
analiz, ktére bedg wykonywane na dalszych etapach, proponujac lokalizacje nalezy wzig¢ pod
uwage m.in. kwestie technicznej mozliwosci realizacji  przystanku, odlegtosci
miedzyprzystankowych, potencjatu ludnosciowego igospodarczego w bezposrednim zasiegu
dojscia pieszego, a takze mozliwosci realizacji miejsca przesiadkowego na transport zbiorowy lub
w formule P&R (Parkuj i Jedz).
3.13.Przed przystgpieniem do prac zwigzanych z wariantowaniem infrastruktury Wykonawca powinien
dokonac analizy:
3.13.1.Dokumentacji linii w zakresie oceny stanu urzadzen infrastruktury kolejowej i przeprowadzic
szczegbtowe badania jej krytycznych elementéw linii w zakresie oceny stanu urzadzen
infrastruktury kolejowej. Analizg powinny by¢ objete rdwniez stacje weztowe, stacje i punkty
tadunkowe, terminale transportu kombinowanego, stacje rozrzgdowe oraz obiekty i urzagdzenia
zaplecza taborowego zlokalizowane w ciggu potgczenia Miasta z miastem wojewddzkim.
Wykonawca na swoj koszt zgromadzi dostepne dokumenty i przeanalizuje na ich podstawie stan
infrastruktury (oraz przedstawi wyniki i wnioski z tej analizy) w zakresie:
a) zgodnosci aktualnych parametréw linii kolejowej ze standardami technicznymi;
b) okreslenia aktualnej nosnosci wszystkich kolejowych obiektéw inzynieryjnych;
c) obiektéw inzynieryjnych pod katem degradacji materiatéw, korozji, wad podpér,
ztuszczenia dookotfa fundamentéw, geometrycznego stanu obiektow itp.;
d) warunkéw odwodnien powierzchniowych;
e) infrastruktury technicznej w zakresie nawierzchni;
f) infrastruktury technicznej w zakresie sieci trakcyjnej, zasilania trakcji i linii potrzeb
nietrakcyjnych;
g) stanu technicznego podtorza;
h) muréw oporowych;
i) obiektow obstugi podréinych i ich stopnia dostosowania dla osdb
niepetnosprawnych i o ograniczonej mozliwosci poruszania sie;

j) obiektow kubaturowych;
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k) istniejacej infrastruktury branzy srk (automatyki) i telekomunikacji;

[) istniejacej infrastruktury pozostatych branz;

m) obiektow budowlanych ze szczegdlnym uwzglednieniem budynkdw w sgsiedztwie
linii kolejowej, w tym tych, ktére mogg by¢ zagrozone po zrealizowaniu inwestycji na
linii;

n) innej infrastruktury (drogi, przejazdy, rurociagi, itp.) i jej parametréw oraz kolizji
z Projektem;

o) atakze zgromadzi dane dotyczace eksploatacji linii kolejowej, organizacji ruchu oraz
procesow technologicznych. Powinien zosta¢ réwniez dokonany przeglad typowego
taboru eksploatowanego na badanej linii i oceniony sposéb jego eksploatacji (jesli
dotyczy).

Wykonaweca na swdj koszt uzupetni dane okreslone powyzej, jezeli realizacja zadania bedzie tego
wymagata.
3.13.2.W trakcie analizy danych Wykonawca przeprowadzi rozpoznanie w terenie, majgce na celu
zbadanie stanu istniejgcego — stanu faktycznego linii kolejowej bedacej przedmiotem SPP.
Wykonawca sporzgdzi szczegdtowy opis rozpoznania w terenie, zestawienie podstawowych
danych technicznych i dokumentacje fotograficzng najwazniejszych elementéw analizowane;j
infrastruktury.
Rozpoznanie bedzie dotyczyto wszystkich wyzej wymienionych elementéw infrastruktury. W
trakcie wizji lokalnej Wykonawca jest zobowigzany do dokonania przeglagdu poszczegélnych
elementow infrastruktury zgodnie z wytycznymi zawartymi w odpowiednich instrukcjach PLK.
3.13.3.Dane z rozpoznania zostang zebrane i przedstawione w formie tabelarycznej i graficznej (w tym
w formie map). Dane powinny by¢ dostarczone réwniez w formacie *.shp, zgodnie z
Panstwowym Uktadem Wspodtrzednych Geodezyjnych 1992, a mapy topograficzne /
ortofotomapa — rowniez w formacie *.tiff. Pliki *.shp nalezy przekaza¢ w zaleznosci od
przeznaczenia jako polylinie, poligon, point wraz z przypisanymi atrybutami.
3.13.4.Wykonawca przeprowadzi wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych poprzez
zgromadzenie dostepnych materiatéw archiwalnych, w tym dokumentacji w zakresie badan
geotechnicznych, opracowan geologiczno-inzynierskich, oraz nastepujacych:
a) Seryjnych cyfrowych map geologicznych Polski w skali 1 : 50 000:
— Szczegdtowa Mapa Geologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
— Mapa Hydrogeologiczna Polski w skali 1 : 50 000,
— Mapa Geosrodowiskowa Polski w skali 1 : 50 000,

— Mapa Litogenetyczna Polski w skali 1 : 50 000;
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b) Mapy obszaréw powodziowych i obszaréw zagrozonych osuwiskami;

c) Otwordw archiwalnych (zarchiwizowanych w Narodowym Archiwum Geologicznym
Panstwowego Instytutu Badawczego - np. gtebokie otwory geologiczne i otwory
studzienne);

d) Wizji lokalnej.
Ponadto Wykonawca przeprowadzi wizje lokalng analizowanego terenu, ocene geomorfologii
terenu oraz analize istniejgcych ciekéw wodnych (okreslenie liczby przepustéw, mostéw).
W wizji lokalnej nalezy zidentyfikowac istniejgce problemy w obrebie infrastruktury kolejowej
oraz oceni¢ stan techniczny istniejgcego podtorza zgodnie z warunkami technicznymi
utrzymania podtorza kolejowego Id-3. Wyniki wizji lokalnej bedg obejmowaé inwentaryzacje
przejawéw proceséw geodynamicznych, form antropogenicznych, obecnosci wadd
powierzchniowych, uszkodzen istniejgcych obiektow, w tym zjawisk zwigzanych z degradacjg
podtorza oraz oceng stanu systeméw odwodnieniowych.

Wstepne rozpoznanie warunkéw gruntowo-wodnych powinno w szczegdlnosci umozliwié

okreslenie stopnia skomplikowania warunkéw gruntowych oraz wytypowanie odcinkéw

szczegblnych, wymagajgcych szczegdétowego rozpoznania.

3.13.5. Wykonawca przeprowadzi przeglad podtorza uwzgledniajgc wymagania dla ogledzin, przegladu
biezgcego i przegladu okresowego podtorza, okreslonych w Id-3, a zauwazone wady podtorza
zaklasyfikuje zgodnie z zatgcznikiem 17. Analiza powinna zwiera¢ opis stanu podtorza wraz z
wytycznymi do jego wzmocnienia w stabych miejscach oraz lokalizacjach mogacych sie ujawnic
w zmienionych warunkach eksploatacyjnych.

3.14.Wykonawca dokona rozpoznania uwarunkowan Srodowiskowych -  zidentyfikuje

i opisze elementy Srodowiska.

3.14.1.Na podstawie dostepnych i aktualnych zasobdw literaturowych oraz dostepnych Zrédet

kartograficznych Wykonawca przeprowadzi rozpoznanie uwarunkowan srodowiskowych, w tym

w szczegolnosci:

a) Obiektéw i obszaréow prawnie chronionych na podstawie ustawy o ochronie przyrody, w
odlegtosci:

e rezerwaty - do 500 m od linii kolejowej:

e parki narodowe i krajobrazowe - do 500 m od linii kolejowej,

e obszary chronionego krajobrazu - do 500 m od linii kolejowej,

e obszary Natura 2000 (w tym identyfikacja i rozmieszczenie przedmiotéw ochrony
tych obszaréw) - do 500 m od linii kolejowej,

e pomniki przyrody - do 100 m od linii kolejowej,
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b)

c)

d)

e uzytki ekologiczne - do 100 m od linii kolejowej,
e zespoty przyrodniczo-krajobrazowe - do 100 m od linii kolejowej,
e stanowiska dokumentacyjne - do 100 m od linii kolejowej.
Korytarzy ekologicznych (o randze miedzynarodowej, krajowej i lokalnej) oraz innych
szlakdw migracji zwierzat przecinanych przez linie kolejowq i przebiegajgcych w odlegtosci
do 4-5 km od niej, wraz ze wskazaniem gatunkéw zwierzat wykorzystujgcych korytarz oraz
charakterystyki tej migracji.
Zabytkéw, zwtaszcza chronionych na podstawie przepisow o ochronie zabytkéw
i opiece nad zabytkami (objetych zaréwno ochrong w formie wpisu do rejestru zabytkow jak
i uwzglednionych w ewidencji zabytkéw) oraz stanowisk archeologicznych — w odlegtosci do
50 m od linii.
Stref ochronnych uje¢ wéd — przecinanych przez linie kolejowag i znajdujgcych sie
w odlegtosci 100 m od niej.
Obszaréw wodno-btotnych oraz innych obszaréw o ptytkim zaleganiu wéd podziemnych —
przecinanych przez linie kolejowa.
Terendw zalewowych i narazonych na ryzyko powodzi — przecinanych przez linie kolejowa.
Ciekéw przecinanych przez linie kolejowg oraz zbiornikdw wodnych w odlegtosci do 100 m
od linii.
Istniejgcej zabudowy mieszkaniowej i innej podlegajacej ochronie akustycznej oraz terendéw,
na ktérych taka zabudowa jest planowana wg miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego. W przypadku braku miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego
Wykonawca dokona oceny stanu faktycznego zagospodarowania terenu oraz zidentyfikuje
zabudowe chroniong pod wzgledem akustycznym zgodnie z art. 115 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska (tj. Dz. U. z 2019 r. poz. 1396). Wykonawca wskaze, ktore ze zidentyfikowanych
obiektéw i terendw znajdujg sie w odlegtosciach:
e do 20 m wiacznie od osi skrajnego toru,
e 0od 20 m do 50 m wtacznie, liczac od osi skrajnego toru,
e 0od 51 mdo 100 m wtgcznie, liczac od osi skrajnego toru,
z wyszczegoblnieniem obiektow zabudowy mieszkaniowej, szpitali, domoéw pomocy
spotecznej lub budynkow zwigzanych ze statym albo czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,
ktore zlokalizowane sa:
e na terenach zamknietych lub w granicach przylegtego pasa gruntu w rozumieniu

ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym,
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j)

k)

e na terenach przeznaczonych do dziatalnosci produkcyjnej, sktadowania
i magazynowania.
Dokona analizy zapisow dokumentéw planistycznych (przede wszystkim miejscowych
planéw zagospodarowania przestrzennego) pod katem wymagan okreslonych w zakresie
ochrony akustycznej, zaréwno wobec zarzadcow linii kolejowych jak i zarzadcow budynkow.
Innych obiektow (zwtaszcza liniowych), ktdorych oddziatywanie w potaczeniu
z oddziatywaniem planowanego przedsiewziecia kolejowego moze prowadzi¢ do kumulacji
oddziatywan. W celu identyfikacji tych obiektéw Wykonawca dokona analizy dokumentéw
planistycznych, w tym: miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, studium
uwarunkowan i kierunkdw zagospodarowania przestrzennego, programéw ochrony przed
hatasem, wydanych decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach dla drég krajowych i
wojewoddzkich oraz stanu faktycznego. Na tej podstawie Wykonawca wskaze:
e rodzaj oraz lokalizacje zidentyfikowanych obiektéw,
e typ oddziatywania (np. emisja hatasu, emisja zanieczyszczen, konflikty
przyrodnicze (w tym efekt barierowy), odprowadzanie wéd opadowych).
Mozliwych konfliktéw przyrodniczych - w przypadku kolizji z obszarami wymienionymi w

powyzszych punktach ai b.

3.14.2.W przypadku zidentyfikowania (przy czym wymagana jest weryfikacja zaréwno na mapach jak i

w terenie) obiektéw inzynieryjnych, pod ktérymi potencjalnie mogg prowadzone by¢ cieki

wodne, Wykonawca dodatkowo:

a)

b)

ustali czy pod obiektem wystepuje woda ptynaca ( w celu uzyskania jednoznacznego
stanowiska nalezy wystgpi¢ pisemnie z zapytaniem do Panistwowego Gospodarstwa
Wodnego Wody Polskie),

w przypadku stwierdzenia wystgpienia cieku — ustali czy dziatka wodna zachowuje swoj3
ciggtos¢, czy tez na odcinku, na ktérym ciek przebiega pod linig kolejowgq, dziatka wodna
zostata przecieta przez dziatke kolejows, badz inng dziatke,

wykona tabelaryczne zestawienie, w ktérym wskaze co najmniej:

e numer linii kolejowej (linii kolejowych) znajdujacej sie na obiekcie inzynieryjnym;

kilometraz, w ktérym znajduje sie dany obiekt inzynieryjny;

e informacje, ktére zidentyfikowane obiekty inzynieryjne znajdujg sie nad wodg
ptynaca;

e charakterystyke wody ptynacej (rodzaj i nazwa cieku);

e informacje, czy jest to ciek okresowy, czy woda wystepuje caty rok;
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e informacje, czy dziatka wodna przecinana jest przez dziatke kolejowa , czy tez

dziatka kolejowa przecinana jest przez dziatke wodng;
e nr dziatki, obrebu oraz terenu dziatki, na terenie ktérej linia kolejowa przebiega
nad ciekiem;
e inne uwarunkowania, ktédre mogg mie¢ wptyw na wybér wariantu.
3.15.Analiza uwarunkowan srodowiskowych powinna by¢ uzupetniona informacjami pozyskanymi
z nadles$nictw, kot towieckich, organdw ochrony srodowiska, jednostek naukowo-badawczych
oraz danymi pochodzacymi z innych aktualnych opracowan zawierajgcych wszelkie dostepne
informacje o srodowisku.
3.16.Uwarunkowania srodowiskowe Wykonawca opisze z nalezytg starannoscig, kazdorazowo
odnoszac sie do potozenia danego elementu, obszaru, obiektu wzgledem linii kolejowe;j.
3.17.Efektem przeprowadzonej analizy bedzie wstepna waloryzacja wariantow i opcji pod katem ich
wptywu na srodowisko, w tym wskazanie wariantéw i opcji akceptowalnych z punktu widzenia
ochrony Srodowiska, oraz okreslenie zalecen srodowiskowych dla dalszych etapéw
przygotowania przedsiewziecia.
3.18.Analiza sSrodowiskowa powinna by¢ opracowana na jednakowym stopniu szczegdtowosci dla
kazdego z wariantéw i opcji.
3.19.Wykonawca dokona poréwnania rozpatrywanych wariantdw i opcji w zakresie oddziatywania na
srodowisko oraz wskaze wariant najkorzystniejszy dla srodowiska w kontekscie osiggniecia celu
realizacji przedsiewziecia z zachowaniem zasady zréwnowazonego rozwoju. Wyniki analizy
uwarunkowan srodowiskowych bedg wykorzystane na etapie analizy wielokryterialnej.
3.20.Wykonawca sporzadzi wstepna waloryzacje terenu w obrebie rozpatrywanego przebiegu
korytarza.
3.21.Dla kazdego wariantu i opcji Wykonawca opisze potencjalne konflikty spoteczne zwigzane
z realizacjg przedsiewziecia, uwzgledniajgc w miare mozliwosci nastepujgce uwarunkowania:
a) konieczno$¢ nabycia praw do dodatkowych terendw,
b) likwidacje przejazdéw kolejowych oraz budowe skrzyzowan dwupoziomowych i ktadek dla
pieszych,
c) likwidacje stacji i przystankdw osobowych,
d) oddziatywania akustyczne.
Wykonawca wskaze konkretne lokalizacje, w ktorych istnieje mozliwo$¢ wystgpienia konfliktow
spotecznych.

3.22.Wykonawca przedstawi syntetyczne zestawienie wynikdéw i analiz dla kazdego z wariantéw

Strona 14.



Opis przedmiotu zamdwienia dla Studium Planistyczno — Prognostycznego dla Projektu ubiegajacego sie o
srodki Programu Kolej+ dla projektu liniowego pn. Utworzenie nowego potaczenia kolejowego Bydgoszcz —
Koronowo — Wiecbork — Sepdlno Krajenskie — Chojnice

4. Etap 2: Prognozy ruchu dla wariantéw infrastruktury

4.1. Celem Wykonawcy w etapie 2 jest:
a) Identyfikacja popytu w stanie istniejgcym poprzez pomiary ruchu,
b) Wykonanie prognozy ruchu oséb.
4.2. Do wykonania prac przewidzianych etapem 2 niezbedne sg nastepujace elementy z etapéw
poprzednich:
a) Zdefiniowane warianty infrastruktury,
b) Trasowanie odcinkéw linii kolejowych,
c) Okreslenie propozycji lokalizacji punktéw obstugi pasazerskie;j.

4.3. Wykonywane w etapie 2 analizy zostang wykorzystane w etapie 3 do konstrukcji rozktadu jazdy

na wykresach ruchu oraz w etapie 5 do wyboru preferowanego wariantu.

4.4. Wykonawca dokona identyfikacji popytu w stanie istniejgcym poprzez pomiary ruchu zgodnie

Z ponizszymi wymaganiami:
4.4.1.Wykonawca zidentyfikuje dobowa wielko$¢ ruchu oséb w stanie istniejgcym (rok 2021)
w korytarzu transportowym planowanej linii kolejowej na podstawie:
a) wynikdw pomiaréw natezenia ruchu samochoddéw osobowych na drogach,
b) wynikéw pomiaréw wielkosci ruchu pasazerskiego w transporcie autobusowym na
granicy miasta.
Pomiary te przeprowadzi Wykonawca we wtasnym zakresie.

4.4.2 Pomiary powinny zosta¢ wykonane w typowy dzien roboczy (od wtorku do czwartku)
z pominieciem tygodni okoto $wigtecznych i wakacyjnych. Przynajmniej jeden punkt pomiaru
natezenia ruchu samochoddéw osobowych powinien by¢ zlokalizowany zbieznie do najblizszych
lokalizacji stacji ciggtych pomiaréw ruchu GDDKiA. Wykonawca zaproponuje i uzgodni z PLK
metodyke wykonania pomiaréw. Wyniki pomiaréw Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu.

4.4.3.Na podstawie powyzszych danych o wielkosci ruchu osdéb Wykonawca okresli podziat
miedzygateziowy w korytarzu planowane;j linii kolejowej w stanie istniejgcym w roku 2021

(transport zbiorowy i transport indywidualny).

4.5. Wykonawca wykona prognoze ruchu oséb zgodnie z ponizszymi wymaganiami:

4.5.1.Wykonawca przygotuje prognoze ruchu oséb na nowej linii kolejowej dla zdefiniowanych
wariantdw przy réznych zatozeniach odnosnie poziomu oferty przewozowej.

4.5.2.W ramach zadania Wykonawca opracuje dobowg prognoze popytu na przewozy pasazerskie, w
tym kolejowe, dla korytarza transportowego planowanej nowej linii kolejowej, z

wykorzystaniem Pasazerskiego Modelu Transportowego CPK (ktéry zostanie udostepniony
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Wykonawcy przez PLK), dla wariantu bezinwestycyjnego oraz dla wariantéw infrastrukturalnych

(z odpowiednimi opcjami oferty przewozowej). Prognoza powinna obejmowacé odcinki linii
kolejowej pomiedzy Miastem a miastem wojewddzkim wraz z wymiang pasazerdw na stacjach i
przystankach. Podstawowe informacje o Pasazerskim Modelu Transportowym zawiera zatgcznik
nr 5 Pasazerski Model Transportowy — skrécony raport techniczny .
4.5.3.Wykonawca uszczegotowi i skalibruje Pasazerski Model Transportowy CPK stanu istniejgcego w
odniesieniu do przedmiotowego miasta na podstawie wynikéw pomiaréw (wykonanych w roku
2021 zgodnie z pkt. 4.4,
4.5.4.W przypadku analizowania lokalizacji punktéw obstugi pasazerskiej Wykonawca uszczegdtowi
model generacji ruchu dla rejonu komunikacyjnego (w PMT odpowiada jednej gminie) w celu
okreslenia korzysci wynikajgcych z budowy nowego lub zmiany lokalizacji przystankow.
4.5.5.Wykonawca przygotuje zatozenia oferty przewozowej w czterech opcjach:
a) Na podstawie deklaracji wtasciwego organizatora przewozow,
b) Minimalna akceptowalna oferta (minimum 4 par pociggéw/dobe),
c¢) Maksymalna oferta:
e W przypadku ruchu regionalnego co 30 min w szczycie i co 60 min poza szczytem,
e W przypadku ruchu aglomeracyjnego odpowiednio do sytuacji lokalnej, nie mniej niz w
regionalnej,
d) Posrednia oferta (miedzy minimalng a maksymalng).
4.5.6.Prognozy ruchu zostang wykonane dla 4 ofert przewozowych okreslonych w punkcie 4.6.5
4.5.7. Wykonawca na podstawie prognoz ruchu wskaze optymalng oferte przewozowa do analiz na
dalszych etapach SPP.
4.5.8.Prognoza powinna by¢ wykonana dla dwdéch horyzontéw czasowych: 2030 oraz 2040 r.
4.5.9.Wykonawca zarekomenduje na podstawie dobowej prognozy wymiany pasazeréow w punktach
obstugi pasazerskiej (stacje i przystanki na trasie linii kolejowej), ktére z proponowanych
punktéw obstugi pasazerskiej powinny by¢ zrealizowane. Gtdwnym kryterium powinna by¢

prognozowana dobowa liczba pasazeréw.

5. Etap 3: Analiza ruchowo-eksploatacyjna dla wariantéw infrastruktury

5.1. Celem Wykonawcy w etapie 3 jest wykonanie analizy ruchowo-eksploatacyjnej wariantéw
infrastruktury zidentyfikowanych w etapie 1, polegajacej na:

a) przetozeniu zaktadanego poziomu oferty przewozowej okreslonej w etapie 2, na zasadnicze

wymagania dotyczace parametrow ilosciowych i jakosciowych infrastruktury technicznej linii

w kluczowych branzach,
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5.2.

5.3.

5.4.

5.5.

5.6.

b) konstrukcji wykreséw ruchu dla okreslonej oferty przewozowej, w wyniku czego powstanie
rozktad jazdy pociggdw oraz zostang okreslone czasy przejazdu pociggow,
c) wykonaniu opisu procesu technologicznego dla opracowanych schematéw funkcjonalnych
oraz opracowanego rozktadu jazdy pociggéw,
d) weryfikacji wptywu budowy nowych (lub ich przeniesienia) punktéw obstugi podréznych na
przepustowosé, ruch pociggdw oraz czas przejazdu pociggéw.
Do wykonania prac przewidzianych etapem 3 niezbedne sg nastepujace elementy z etapdéw
poprzednich:
a) optymalna oferta przewozowe wskazana na podstawie przeprowadzonej prognozy ruchu,
b) trasowanie linii,
c) schemat funkcjonalny linii (tasma).
Wykonywane analizy ruchowo-eksploatacyjne zostang wykorzystane w etapie 4 do oszacowania
kosztow zdefiniowanych wariantow infrastruktury.
Przetozenie zaktadanego poziomu oferty przewozowej okreslonej w etapie 2 na zasadnicze
wymagania dotyczgce parametrow ilosciowych i jakoSciowych infrastruktury technicznej linii
w kluczowych branzach oznacza, ze przyjete rozwigzania infrastrukturalne oraz w rozktadzie
jazdy muszg zapewniac dostosowanie linii kolejowej do planowanego obcigzenia ruchowego.
Innymi stowy, projektowana przepustowos¢ linii musi pozwalaé na przeniesienie tego obcigzenia
i zapewniac niezbedne rezerwy i odpornos¢ na perturbacje ruchowe, z drugiej zas strony nie moze
by¢ ona przewymiarowana, co w niepotrzebny sposodb podnositoby koszty pdziniejszej
eksploatacji.
Wymagania dotyczace parametrow ilosciowych i jakosciowych infrastruktury, o ktérych mowa
w punkcie 5.4 muszg zosta¢ opisane w opracowaniu oraz zilustrowane w postaci
uszczegotowienia schematu funkcjonalnego linii opracowanego w etapie 1. Ponadto opracowane
wykresy ruchu pociggéw (a takze symulacje ruchu — jesli dotyczy) muszg dowodzi¢ poprawnosci
przyjetych rozwigzan.
W szczegdélnosci analizy ruchowo-eksploatacyjne prowadzone w tym etapie maja na celu
zaproponowanie i sprawdzenie rozwigzan w zakresie:
a) przebiegu linii,
b) ukfadu, funkcji, parametréw technicznych i liczby toréw na szlakach;
c) rozmieszczenia i funkcji posterunkéw ruchu oraz ich uktadéw torowych, w szczegdlnosci:
a. potrzebnej liczby toréw spetniajgcych okreslone funkcje,
b. istotnych potgczen toréw na posterunkach ruchu, tj. przynajmniej toréw gtéwnych

zasadniczych i dodatkowych, toréw niezbednych do wykonywania czynnosci
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5.7.

5.8.

5.9.

handlowych, toréw odstawczych dla préznych sktadéw pociggdw pasazerskich oraz
drég zwrotnicowych,

c. parametrow przejs¢ rozjazdowych i drég przebiegéow, w tym predkosci jazdy na
kierunek zwrotny rozjazdéw oraz zréwnoleglenia drég rozjazdowych,

d. rozmieszczeniaikilometrazu osi posterunkéw nastawczych, posterunkéw SKP (kamer
TVu) itp.

d) usytuowania punktéw ekspedycyjnych, w tym rozmieszczenia perondw (kilometraze ich
poczatkdéw i koricodw), wskaznikdw zatrzymania czofa pociggéw pasazerskich oraz punktéw
tadunkowych,

e) rozmieszczenia sygnalizatoréw, w tym na posterunkach ruchu i szlakach,

f) niezbednych zmian w systemach srk, w szczegdlnosci w zakresie urzagdzen zaleznosciowych,

g) rozmieszczenia (kilometrazu) obstugiwanych przejazdow kolejowo-drogowych w poziomie
szyn,

h) mozliwosci wigczenia linii bocznej w linie gtéwng,

i) lokalizacji tzw. , dtugich mijanek” (jesli zostang zaproponowane),

j)  mozliwosci konstrukcji cyklicznego i symetrycznego rozktadu jazdy oraz nawigzywaniu
skomunikowan miedzy pociggami zgodnie z opracowanymi ofertami przewozowymi.

Sprawdzenie ma polegaé¢ na weryfikacji czy bedzie mozliwe ptynne i swobodne kursowanie

pociggéw, tj. czy infrastruktura bedzie zapewniata wystarczajgcg przepustowosé praktyczng

w odniesieniu do zaktadanej oferty przewozowej oraz pozostatego ruchu pociggow.

Wyniki prac Wykonawcy zostang przedstawione w postaci schematu funkcjonalnego linii, ktory

bedzie uszczegétowieniem schematu powstatego w etapie 1, a takze na wykresach ruchu

pociggéw. Na schemacie funkcjonalnym linii bedg wyszczegdlnione odpowiednie aspekty

wymienione w punkcie 5.6.

Rozktad jazdy bedzie wykonywany zasadniczo zgodnie z wymaganiami Instrukcji Ir-11 o rozktadzie

jazdy pociggdéw, przy czym szczegétowe wymagania sg uzaleznione od wybranej przez

Wykonawce metody prac (zgodnie z punktem 5.16).

5.10.Po przeprowadzeniu analiz ruchowo-eksploatacyjnych Wykonawca przygotuje skrécony opis

procesu technologicznego, zachodzgcego na posterunkach ruchu (w tym na bocznicach
szlakowych i tadowniach). W szczegdlnosci przedstawi informacje o:

a) typowych relacjach pociggdw oraz sposobie ich obstugi i prowadzenia,

b) przeznaczeniu poszczegdlnych toréw, grup torowych oraz krawedzi peronowych,

c) czasie trwania poszczegdlnych czynnosci w analizowanym obszarze,

d) mozliwosci jednoczesnego realizowania jazd pociggowych.
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5.11.Wykonawca opisze bocznice stacyjne i szlakowe obstugiwane z analizowanego obszaru —

scharakteryzuje infrastrukture tych bocznic, infrastrukture PLK stuzgcg ich obstudze oraz sposéb
obstugi bocznicy (w aspekcie prowadzenia ruchu). Doktadnie nalezy scharakteryzowac bocznice
eksploatowane (tj. takie, na ktére prowadzony jest ruch lub sg one utrzymywane w stanie
pozwalajgcym na jego prowadzenie). Bocznice nieuzytkowane nalezy jedynie wymienic
(wyszczegdlnié). Zaznacza sie iz opis powinien zosta¢ wykonany przez Wykonawce w sposdb
samodzielny i nie moze stanowié prostego przytoczenia zapiséw z regulaminu technicznego
posterunku ruchu (RTPR).

5.12.Analizy ruchowo eksploatacyjne w opracowaniu zostang wykonane dla catosci potaczenia, tj.
zarowno infrastruktury objetej wariantami infrastrukturalnymi oraz odcinkami linii, ktdre
wchodzg w sktad potaczenia (z miastem wojewddzkim), ale na ktérych nie bedy przewidziane
roboty inwestycyjne.

5.13.Analizy nalezy wykonywac zawsze dla catosci posterunku ruchu, tj. dla catej infrastruktury
znajdujacej sie pomiedzy semaforami wjazdowymi.

5.14.Wykonawca uwzgledni wptyw innych inwestycji planowanych do realizacji w otoczeniu projektu,
ktdre bedg miaty wptyw na sposdb prowadzenia ruchu na analizowanym odcinku.

5.15.Etap 4 zawiera zadania, ktére w ramach niniejszego opracowania bedg musiaty w sposdb Scisty
opiera¢ sie na wynikach (lub wynikach czgstkowych) analiz ruchowo-eksploatacyjnych.
W szczegdlnosci zadania dotyczgce opracowania rozwigzan technicznych nie bedg mogty by¢
odebrane przed odbiorem odpowiedniej czesci analiz ruchowo-eksploatacyjnych. Oznacza to, ze
terminowe i poprawne wykonanie analiz jest warunkiem koniecznym, a ewentualne opdznienia
powstate z winy Wykonawcy bedg powodowaty opdznienia kolejnych zadan, co réwniez bedzie
obarczato wing Wykonawce.

5.16.W zakresie propozycji budowy nowych lub zmiany lokalizacji punktéw obstugi podrézinych
Wykonaweca sprawdzi, jak postulowane zmiany wptyng na:
- zdolno$¢ przepustowa linii kolejowej,
- ruch pociggdw, w szczegdlnosci czy przystanki nie sg zlokalizowane zbyt blisko siebie, jesli chodzi
o technologie jazdy pociagu,
- jak zmieni sie czas przejazdu pociagu.
Bedzie to zrealizowane przez sprawdzenie, czy zaktadany ruch pociggdéw bedzie przeniesiony
przez ukfad torowy, na ktérym zlokalizowano nowe lub przeniesione przystanki. Jezeli okaze sie,
ze w danym wariancie zaktadajgcym budowe przystankdow:
- ruch pociggéw nie odbywa sie ptynnie lub,
- ograniczona jest zdolnos¢ przepustowa lub,

- czas przejazdu wydtuzy sie nieakceptowalnie
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wtedy taki przystanek/przystanki nie powinien by¢ dalej rozwazany, a analizy powinny by¢

kontynuowane dla wariantéw zapewniajgcych mozliwo$é sprawnego przeniesienia ruchu.
5.17.Analizy ruchowo-eksploatacyjne mogg zosta¢ wykonane na 2 sposoby:
a) W sposdb klasyczny,
b) Z wykorzystaniem modelu mikrosymulacyjnego.
5.18.Wymagania dla sposobu klasycznego:
5.18.1.Musza zosta¢ wykorzystane obliczenia trakcyjne pozwalajace na uzyskanie czasow
przejazdu pociggdw obliczonych na podstawie réwnania ruchu przy wykorzystaniu
charakterystyki trakcyjnej sita-predkosé F(V) pojazdu trakcyjnego, funkcji na opory ruchu
itd.
5.18.2.Musza zosta¢ wykonane obliczenia przepustowosci okreslajgce zdolnos¢ przepustowa
maksymalng (teoretyczng) oraz praktyczng, a takze stopien ich wykorzystania.
Wykonawca bazujgc na opracowanym zgodnie z uzgodnionymi zatozeniami rozkfadzie
jazdy, uzyje metody kompresji opisanej w Karcie UIC nr 406.
5.18.3.Czasy jazdy pociggdw przyjete w analizach ruchowo-eksploatacyjnych oraz przy
konstrukcji rozktadu jazdy, wykresy ruchu pociggéw oraz sposéb konstrukcji rozktadu
jazdy powinny by¢ zgodne z obowigzujgcymi w tym zakresie w PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. regulacjami, a w szczegdlnosci z instrukcjg o rozktadzie jazdy pociggéow Ir-11.
5.18.4.Wykresy ruchu pociggéw beda uwzgledniaty m.in. zajetos¢ odstepdéw stacyjnych
i szlakowych, lokalizacje sygnalizatoréw oraz kolizyjnos¢ jazd pociggowych.
5.18.5.Wykonawca zobowigzany jest wykazac, ze tzw. techniczne (surowe) czasy jazdy obliczone
przy uzyciu obliczen trakcyjnych bedg zgodne z wartosciami rzeczywistymi dla przyjetych
parametréw linii. Dla wszystkich uzytych zestawien pociggdéw oraz wzorcéw jazdy
pociggdw, Wykonawca przedstawi w postaci edytowalnej raporty z wykonania przejazdu
teoretycznego oraz wykresy predkosci w funkcji drogi. Na wykresie predkosci w funkcji
drogi nalezy zwizualizowac statyczny profil predkosci, lokalizacje sygnalizatoréw, punktéw
zatrzymania itp. Wykresy predkosci w funkcji drogi powinny by¢ wykonane w postaci
elektronicznej i zamieszczone w plikach, tj. nie trzeba zatgczaé ich do raportéw
tekstowych.
5.18.6.W przypadku obliczania technicznych czaséw jazdy bezposrednio ze wzoréw i przy uzyciu
metod numerycznych bez uzycia dedykowanego oprogramowania, Wykonawca powinien
przedstawi¢ caty tok obliczen. Forma przedstawienia zostanie uzgodniona na etapie
tworzenia metodyki. W przypadku uzywania dedykowanego oprogramowania,
Wykonawca powinien przedstawi¢ informacje o uzytych wzorach, sposobie obliczen oraz

przyjetych parametrach.
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5.18.7.Wykresy ruchu pociggdéw powinny by¢ wykonane zgodnie z opracowanym scenariuszem

ruchowym i obrazowa¢ miedzy innymi:
a) oS czasu (poziomo),
b) usytuowanie punktow eksploatacyjnych (po lewej stronie),
c) uktady torowe posterunkdw ruchu zgodnie z zaproponowanym schematem
funkcjonalnym (po lewej stronie),
d) rozmieszczenie sygnalizatoréw i rodzaj zastosowane] blokady liniowej (po lewej
stronie),
e) przewidywane predkosci drogowe (po lewej stronie),
f) oznaczenie godzin przyjazdu, odjazdu lub przejazdu przez punkty eksploatacyjne,
g) rodzaje pociggdw — poprzez rodzaj, kolor, grubos¢ linii oraz przyjety numer pociggu.
5.18.8.Wykresy ruchu powinny by¢ czytelne. Dla linii o duzym obcigzeniu mozna zwiekszy¢ skale
wykresu i wykonaé go w kilku arkuszach dla poszczegélnych czesci doby. Trasy pociggdéw
na wykresie ruchu powinny by¢ skonstruowane na podstawie czaséw jazdy obliczanych
w taki sam sposob jak podczas analiz ruchowo-eksploatacyjnych. Przy ich opracowywaniu
nalezy wzigé pod uwage obowigzujgce na danej linii czasy nastepstwa pociggdw oraz czasy
technologiczne.
5.18.9.Wykresy ruchu powinny by¢ wykonane w postaci elektronicznej i zamieszczone
w osobnych plikach, tj. nie trzeba zatgczad ich do raportow tekstowych.
5.19.Wymagania dla analiz opartych na modelu mikrosymulacyjnym:
5.19.1.Wykonawca wykona model mikrosymulacyjny dla catego obszaru analiz, tj. takze tego
odcinka potgczenia objetego projektem, na ktérym nie bedg przewidziane roboty
inwestycyjne.
5.19.2.Wykonawca zobowigzany jest do samodzielnego wykonania modelu stanu istniejgcego
od podstaw, a na jego bazie wykonania modeli wariantéw inwestycyjnych. Na modele
infrastruktury zostanie natozony model rozktadu jazdy, a nastepnie wykonane zostang
symulacje.
5.19.3.Analizy eksploatacyjne ruchu kolejowego bedg oparte na modelu mikrosymulacyjnym.
Obowigzkiem Wykonawcy jest zapewnienie kompatybilnosci wykonywanego w ramach
opracowania modelu z oprogramowaniem wykorzystywanym przez PLK do prac w
projekcie MAMUT. Kompatybilnos¢ w tym wypadku oznacza wykonanie modelu w
oprogramowaniu RailSys 10, lub w aplikacji rownowaznej. Aby aplikacja mogta zostac
uznana za réwnowazng musi umozliwia¢ wczytanie, edycje, modyfikacje i rozbudowe

wykonanego modelu oraz samodzielne przeprowadzanie symulacji w najnowszej wersji
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wskazanej aplikacji bedgcej w dyspozycji Zamawiajgcego, bez koniecznosci dokonywania

jakichkolwiek dodatkowych operacji zmieniajacych pliki projektu.

Wykonawca przekaze Zamawiajgcemu wszystkie niezbedne pliki projektu.
5.19.4.0dbiér i optacenie przez Zamawiajgcego etapéw w ramach ktdorych wykonywany jest

model mikrosymulacyjny jest rédwnoznaczny z przekazaniem przez Wykonawce
Zamawiajgcemu autorskich praw majatkowych do catosci modelu.
5.19.5.Wykonawca wystepuje do PLK z pisemng prosbha o przekazanie wszystkich niezbednych
danych potrzebnych do rozpoczecia prac nad modelem, szczegdétowo wskazujac jakich
danych potrzebuje.
5.19.6.W przypadku infrastruktury koniecznej do odwzorowania w modelu, jezeli Wykonawca
nie zdobedzie wymaganych danych lub nie zostang one przekazane przez Zamawiajgcego,
bedzie ona odwzorowana w niezbednym uproszczeniu.
5.19.7.W modelach wariantéw inwestycyjnych nalezy ujg¢ planowane do realizacji inwestycje
komplementarne. Informacje o inwestycjach komplementarnych Wykonawca
zobowigzany jest pozyskac samodzielnie.
5.19.8.Model mikrosymulacyjny bedzie wykonywany zgodnie z nastepujgcymi wymaganiami
szczegdtowymi (zatgcznik do SPP):
a) ,Wytycznymi do budowy modeli mikrosymulacyjnych ruchu kolejowego w PKP PLK
S.A”,
b) ,Czasami technologicznymi obstugi urzadzen srk dla programu RailSys”,
c) ,Wskazéowkami wykonywania obliczen trakcyjnych w pakiecie RailSys
w mikrosymulacjach ruchu kolejowego w PKP PLK S.A.”,
d) ,Uszczegétowieniem wykonywania modeli mikrosymulacyjnych kompatybilnych
z MAMUT”,
e) ,Instrukcjg o rozktadzie jazdy pociggow Ir-11".
5.19.9.Model rozktadu jazdy uwzgledni wszystkie parametry i zasady funkcjonalne niezbedne do
przeprowadzenia konstrukcji rozktadu jazdy uzywanego w symulacji ruchu pociggdw, tj.
w szczegolnosci przebieg linii w planie i profilu, ograniczenia predkosci, usytuowanie
rozjazdéw, sygnalizatoréw, miejsc zatrzyman pociggdw, czasy technologiczne wynikajace
z zastosowanych lub proponowanych systeméw srk i uktadéw torowych oraz
charakterystyki trakcyjne taboru uzywanego w Polsce.
5.19.10.Analizy ruchowe zostang wykonane z uzyciem oprogramowania, w ktérym wykonano
model i beda oparte na symulacji ruchu (wytgcznie deterministycznej) oraz module do

obliczania przepustowosci zgodnie z Kartg UIC 406.
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5.19.11.W modelu dla wariantéw inwestycyjnych oferte przewozowa nalezy odwzorowac

w formie zintegrowanego, symetrycznego i cyklicznego rozktadu jazdy pociggdow, jak
rowniez spetni¢ uwarunkowania wynikajgce z charakterystyki ruchu w catym obszarze
oddziatywania. Na liniach z ruchem mieszanym pociggdw nalezy uwzglednic¢
charakterystyczne cechy takiego ruchu, np. koniecznos¢ wyprzedzania sie pociggéw na
stacjach posrednich.

5.19.12.W modelu bedzie uwzgledniony ruch towarowy, jesli wystepuje i zostanie
zidentyfikowany przez Wykonawce (dotyczy linii istniejgcych oraz nowobudowanych).

5.19.13.Posterunki ruchu ograniczajgce model beda odwzorowane w catosci, tj. w granicach
semaforéw wjazdowych z uwzglednieniem catej infrastruktury kolejowej w ich obrebie,

ktdra uczestniczy w prowadzeniu ruchu pociggdéw lub ma na niego wptyw.

6. Etap 4: Oszacowanie kosztéw dla wariantéw infrastruktury — wstepne
RCO, wskazanie istotnych kwestii technicznych

6.1. Celem Wykonawcy w etapie 4 jest opracowanie szacunkowych kosztdw realizacji prac
inwestycyjnych, w tym prac przygotowawczych, dla kazdego z wariantdw infrastruktury.
Wykonawca przedstawi szacunkowy koszt realizacji prac inwestycyjnych dla kazdego z wariantéw
infrastruktury z uwzglednieniem ponizszych elementéw:

a) opracowania SPP;

b) opracowania Studium Projektowo-Technicznego, z wyszczegdlnieniem wykonania koncepcji
programowo-przestrzennej, dokumentacji projektowej (projektu budowlanego wraz
z nadzorem autorskim, w tym kosztorysu inwestorskiego);

c) uzyskania wszelkich innych niezbednych dokumentdéw i pozwolen, decyzji administracyjnych;

d) oszacowania kosztéw pozyskania praw do nieruchomosci niezbednych do realizac;ji
okreslonego wariantu;

e) robdét budowlanych przewidzianych do wykonania przez wykonawce robét budowlanych;

f) kosztéw nadzoru ze strony Inzyniera.

6.2. Do wykonania prac przewidzianych etapem 4 niezbedne sg nastepujace elementy z etapow
poprzednich:

a) Realizacja etapu 1 —w catosci,
b) Realizacja etapu 3 —w catosci.

6.3. Wykonywane w etapie 4 analizy zwigzane z oszacowaniem kosztéw wariantow inwestycji zostang

wykorzystane w etapie 5i majg pomdc w wyborze preferowanego wariantu jako jedno z gtéwnych

kryteriéw decyzyjnych.
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6.4. Realizacja celu okreslonego w punkcie 6.1 powinna w szczegdlnosci polegaé na:

a) Oszacowaniu dla kazdego z wariantow infrastruktury wartosci robét budowlanych oraz
kosztow realizacji dokumentacji projektowej wraz z oszacowaniem wartosci nieruchomosci
niezbednych do przejecia na rzecz Skarbu Panstwa celem realizacji projektowanej inwestycji,

b) Wskazaniu szacunkowych kosztéw robdt budowlanych dla kazdego z wariantéw
infrastruktury z podziatem na branze wraz ze wstepnym przedmiarem robdt
w najwazniejszych branzach (tj.: torowej, automatyki, elektroenergetyki, obiektéw inz.,
teletechniki, obiektéw infrastruktury obstugi podréznych);

c) Okresleniu kosztu wskaznikowego realizacji kazdego z wariantéw wskazujgcego szacunkowy
koszt robét / kilometr;

d) Wskazaniu i opisaniu pozycji kosztowych, ktére sg mozliwe do wskazania na procedowanym
etapie i jednoczesnie istotnie wpltywajg na zwiekszenie lub zmniejszenie kosztéw realizacji
konkretnego wariantu np. budowa obiektéw inzynieryjnych, koniecznos¢ nabycia praw do
gruntéw lub wyburzen istniejgcej zabudowy, koniecznos¢ przejscia przez nienosne grunty itp.

e) Wskazaniu i opisaniu czy wykorzystanie np. dawnego przebiegu infrastruktury kolejowej lub
pozostatosci po takim przebiegu majg wptyw na koszty realizacji kazdego wariantu;

6.5. Opisane w pkt. 6.4 dziatania zwigzane z szacowaniem kosztow prac projektowych i robdt
budowlanych  stanowigcych  podstawe okreslenia  wartosci zamdwienia  zgodnie

z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie okres$lenia metod

i podstaw sporzadzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania planowanych kosztéw prac

projektowych oraz planowanych kosztéw robot budowlanych okreslonych w programie

funkcjonalno-uzytkowym (Dz. U. 2004 Nr 130, poz. 1389) oraz § 6 oraz § 7 Rozporzadzeniem

Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004 r. w sprawie szczegdtowego zakresu i formy

dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych

oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (tj. Dz. U. z 2013 poz. 1129) powinny by¢ na poziomie
szczegodtowosci odpowiadajacej szczegdtowosci projektu budowlanego.
6.5.1.Ze wzgledu na wstepny charakter szacunkdéw kosztowych, ich opracowanie powinno odbywac sie
w oparciu o cenniki zagregowane.
6.5.2.Zamawiajacy preferuje wykorzystanie dostepnych na rynku powszechnie stosowanych
aktualnych publikacji.
6.5.3.Zamawiajacy dopuszcza opracowanie szacunkowych kosztéw prac budowlanych w oparciu
o wiedze eksperckg wykonawcy oraz wykorzystanie fragmentéw kosztoryséw z innych
opracowan przygotowanych przez wykonawce dla liniowych projektéw zwigzanych

z modernizacjg lub przebudowg infrastruktury kolejowej w okresie 36 miesiecy przed
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rozpoczeciem realizacji Studium Planistyczno-Prognostycznego do ktorego odnosi sie niniejszy

dokument.

6.5.4.Zamawiajgcy wskazuje, iz doktadnos¢ szacunkéw kosztowych i wskazanych w nich cen nie musi

7.

7.1.

7.2

7.3.

7.4.

8.

8.1.

by¢ wieksza niz 1 000,00 PLN (stownie jeden tysigc ztotych 00/100).

Etap 5: Wybdr preferowanego wariantu

Celem etapu 5 jest:

a) wybor preferowanego wariantu na podstawie analizy wielokryterialnej wariantow,

b) opracowanie danych, ktdre postuzg jako kryteria naboru w rankingu Projektdw na dalszych
etapach Programu.

Dane prognostyczne nalezy pozyskac¢ z prognoz ruchu na rok 2030 tj. dla okresu po petnym

uruchomieniu projektu

Dane niezbedne do analizy wielokryterialnej:

a) $rednia z dobowego przyrostu liczby pasazerow w dwdch przekrojach: na wyjezdzie z Miasta
i na wjezdzie do miasta wojewddzkiego (niezbedne pozyskanie dobowej liczby pasazeréw
w dwoéch przekrojach: na wyjezdzie z Miasta i na wjezdzie do miasta wojewddzkiego) dla
danego wariantu w stosunku do wariantu bezinwestycyjnego,

b) szacunkowe koszty inwestycji dla kazdego wariantu,

c) stosunek szacunkowych kosztéw inwestycji w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztow inwestycji
podzielona na 30 lat) do rocznego przyrostu liczby pasazeréw dla danego wariantu.

Za kryterium wyboru wariantu preferowanego przyjmuje sie stosunek rocznego prognozowanego

przyrostu liczby pasazerow do szacunkowych kosztow inwestycji w przeliczeniu na 1 rok (suma

kosztéw inwestycji podzielona na 30 lat) dla danego wariantu. Wariant z najwyzszg wartoscig tego

parametru uzyskuje najwyzszg ocene.

ETAP 6: Ocena wptywu Projektu na uzyskanie/usprawnienie
potgczenia Miasta z miastem wojewddzkim

W oparciu o dokonane analizy w ramach Studium Planistycznego oraz Formularz zgtoszenia
Projektu Wykonawca wskaze/okresli/opracuje/opisze ponizsze dane, ktore zestawi w formie

tabelarycznej.

Liczba mieszkancow Wskazanie liczby mieszkaricow Miasta w oparciu o punkt 3.1.3 Formularza

zgtoszenia Projektu.

Wskaznik bezrobocia Wskazanie wskaznika bezrobocia w powiecie w 2019 r. w oparciu

punkt 3.3.3 Formularza zgtoszenia Projektu.
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Prognozowana liczba | Okreslenie zmiany w latach 2030-2040 prognozowanej liczby

mieszkancow mieszkancow Miasta na podstawie punktu 3.1.3, 3.3.1 i 3.3.2
Formularza zgtoszenia Projektu.

Zanieczyszczenie Wskazanie czy miasto wojewddzkie, ktérego dotyczy Projekt

powietrza wskazane w punkcie 3.1.2 Formularza zgtoszenia Projektu, znajduje
sie w granicach strefy z przekroczeniem dopuszczalnego poziomu
okreélonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 24
sierpnia 2012 roku w sprawie poziomu niektdrych substancji (Dz. U.
22012 r., poz. 1031 z péin. zm.).

Ingerencja wobszary | Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) ingerencji

chronione i konflikty | wariantu preferowanego w obszary chronione oraz mozliwosé

spoteczne powstania konfliktow/protestéw spotecznych.

Wskaznik efektywnosci

ekonomicznej

Okreslenie dla preferowanego wariantu wskaznika efektywnosci

ekonomicznej liczonego jako stosunek korzysci w postaci rocznego

inwestycji prognozowanego przyrostu liczby pasazeréw do jego szacunkowych
kosztow w przeliczeniu na 1 rok (suma kosztéw dla wariantu
preferowanego podzielona na 30 lat).

Uzyskanie/ Okreslenie dla pofaczenia Miasta z miastem wojewddzkim

usprawnienie
potaczenia
transportem

kolejowym

wskazanym w punkcie 3.1.2 Formularza zgtoszenia:

e (Czasu przejazdu (w przypadku realizacji przedmiotowego
potgczenia z przesiadka nalezy uwzglednic¢ czas na przesiadke);

e Skrécenia czasu przejazdu w stosunku do obecnego czasu
przejazdu wskazanego w Formularzu zgtoszenia Projektu
w punkcie 3.2.2. W przypadku realizacji przedmiotowego
potaczenia z przesiadkg w analizach nalezy uwzgledni¢ czas na
przesiadke (wytgcznie dla Projektu w wyniku ktérego zostanie
usprawnione istniejgce potaczenie);

e Wykazanie spetnienia przez wariant preferowany usprawnienia
wskazanego w punkcie 3.1.4 Formularza zgtoszenia Projektu
(wytacznie dla Projektu w wyniku ktérego zostanie usprawnione

istniejgce potaczenie).

Mozliwosé

wykorzystania

Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) czy przy
zatozonych parametrach dla wariantu preferowanego jest mozliwe

wykorzystanie materiatéw starouzytecznych.
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materiatéw

starouzytecznych

Dostepnos¢ terenu Ocena wraz z uzasadnieniem (metoda ekspercka) lokalizacji
wariantu preferowanego w aspekcie zajecia terenu wychodzgcego
poza obszar kolejowy (okreslenie czy wariant preferowany

zaktada/nie zaktada wyjscia poza obszar kolejowy).

9. Uwagi ogdlne

9.1.

9.2.

9.3.

9.4.

9.5.

9.6.

Przystepujac do realizacji zakresu opracowania dla kazdego wariantu bedgcego przedmiotem
Umowy, Wykonawca powinien mie¢ na uwadze, ze sg one wzajemnie skorelowane. Od momentu
gromadzenia niezbednych danych i materiatow nalezy zadbaé o ich uniwersalnos¢ i kompletnosc.
Dotyczy to szczegdlnie map topograficznych i ortofotomap, ktére beda wykorzystane, jako
zatgczniki do SPP. Wykonawca zapewni wzajemng wspotprace i sprawny przeptyw informac;ji
pomiedzy zespotami realizujgcymi poszczegdlne czesci SPP.

Opracowanie powinno spetnié wszystkie wymagania dotyczace interoperacyjnosci systemu kolei,
jak rowniez wskaza¢ wtasciwg Sciezke postepowania, na dalszych etapach realizacji inwestycji.
Tre$¢ wszystkich dokumentéw dostarczonych przez Wykonawce musi byé zgodna
z obowigzujgcym w okresie wykonywania danego etapu przepisami prawa RP i UE oraz wszelkimi
innymi obowigzujgcymi regulacjami, w tym normami, a takze ze standardami, przewodnikami
metodycznymi, wytycznymi krajowymi. Musi by¢ réwniez zgodna z instrukcjami i wytycznymi
wewnetrznymi spétek Grupy PKP.

Wykonawca musi wykazaé obiektywizm i niezalezno$¢ merytoryczng w zakresie opracowywanych
analiz i ich wynikédw, proponowanych technologii i rozwigzan. Wykonawca nie moze okresla¢
technologii robdt, materiatéw i urzadzen w sposdb ograniczajagcy uczciwg konkurencje.
Wykonawca musi wykazac sie realizmem przy prognozowaniu popytu, przychoddw, kosztow
i proponowaniu rozwigzan.

Przy proponowaniu rozwigzan technicznych i eksploatacyjnych Wykonawca musi braé pod uwage
koszty inwestycyjne, eksploatacyjne i utrzymania tak, aby w kazdym analizowanym wariancie byta
zachowana najlepsza proporcja uzyskanego efektu do ceny.

Zamawiajgcy wymaga od Wykonawcy wysokiej jakosci, czytelnej i zrozumiatej dokumentacji

zarowno pod wzgledem merytorycznym, jak i formalnym (edycyjnym).
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10. Ryzyko realizacji umowy

10.1.Ryzyko zwigzane z realizacjg zaméwienia:

a)

b)

c)

d)

Wybor preferowanego wariantu na podstawie analizy wielokryterialnej wariantéw,
Poprawne opracowanie danych, ktére postuzg jako kryteria naboru w rankingu Projektéw na
dalszych etapach Programu,

Zmiana zatozen w trakcie realizacji umowy np. w zwigzku z nowymi planami inwestycyjnymi,
nowymi prognozami ekonomicznymi. Konieczno$¢ dokonania zmiany lub przygotowania
innych niz wyspecyfikowane w SPP analiz w wyniku wymagan innych instytucji,

Zmiany prawa, zaréwno krajowego, jak i prawa Unii Europejskiej, w przepisach technicznych
i standardach,

Problemy w pozyskaniu informacji od innych wykonawcéw projektédw infrastruktury
kolejowej (modernizacje weztéw kolejowych), drogowej (np. autostrady) i innej,

Fakt, ze projekt moze dotyczy¢ budowy nowej linii kolejowej, w zupetnie nowym terenie,
Brak wspdlnych zatozen przebiegu linii kolejowej pomiedzy zarzgdcami Infrastruktury,

Brak oficjalnych rzgdowych dokumentéw strategicznych badz ich projektéw,

Krotki czas realizacji umowy,

Rdznice w organizacji pracy pomiedzy srodowiskiem Wykonawcy i Zamawiajacego,
Dodatkowe ryzyka zdefiniowane przez Wykonawce.

Jako srodek kontrolowania ryzyka Wykonawca powinien:

a. Przedsiewzig¢ wszelkie konieczne kroki zmierzajagce do wyjasnienia watpliwosci
powstajgcych w trakcie realizacji umowy tak, aby doprowadzi¢ do unikniecia
jakichkolwiek zawinionych opdznien,

b. Sygnalizowa¢ Zamawiajgcemu o wszelkich problemach, ktére moga stworzyé ryzyko
opdznien wraz z propozycja ich rozwigzania. Sposdb rozwigzania powinien by¢
przedstawiony Zamawiajgcemu do akceptacji,

c. Uwzglednié¢ ryzyko zmian w aktach prawnych, przepisach technicznych, standardach
i wytycznych instytucji przyznajacych dofinansowanie ze srodkéw UE i koniecznosci ich

uwzglednienia w opracowywanym SPP.
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11. Zataczniki

11.1.Wymagania szczegétowe dla wykonywania modeli mikrosymulacyjnych (plik archiwum).

11.2.Ir-11 Instrukcja o rozktadzie jazdy, wprowadzona Uchwatg Nr 1200/2015 Zarzgdu PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. z dnia 15 grudnia 2015 r.

11.3.1d-3 Warunki techniczne utrzymania podtorza kolejowego, wprowadzone Zarzgdzeniem
Nr 9/2009 Zarzadu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia 04 maja 2009 r.;

11.4.1g0-1 Wytyczne badan podtoza gruntowego dla potrzeb budowy i modernizacji infrastruktury
kolejowej, wprowadzone Uchwatg Nr 760/2016 Zarzagdu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. z dnia
09 sierpnia 2016 r.

11.5.Pasazerski Model Transportowy — skrécony raport techniczny

Zataczniki nr 11.1-11.5 dostepne sg na stronie: https://www.plk-sa.pl/program-kolej-plus/
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