’\ KRAJOWY Sfinansowane przez -
é PLAN Unie Europejska

=~ ODBUDOWY NextGenerationEU ax

**
* oy *

Opis przedmiotu zamoéwienia

Wymagania dotyczace spetniania przepiséow

Oferowane autobusy muszg spetniaé wszystkie wymagania okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkdéw
technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (tekst jednolity Dz. U. z 2024 r. poz. 502, z pdZniejszymi zmianami), warunkujgce dopuszczenie do
ruchu bez zadnych odstepstw, czego potwierdzeniem musi by¢ posiadanie aktualnego ,Swiadectwa homologacii typu pojazdu”, wydanego przez ministra wtasciwego do
spraw transportu. Dopuszcza sie posiadanie przez oferowany typ autobusu aktualnego europejskiego ,Swiadectwa homologacji typu”, wydanego zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami. Termin wazno$ci posiadanego ,Swiadectwa homologacji’ musi byé wystarczajgcy dla dopetnienia, przez Zamawiajgcego, wszystkich

formalnosci rejestracyjnych.
Wymagania dotyczgce parametréow ogoélnych autobusu

l.p Cecha, parametr wielkos¢

kompletacja podstawowa
autobusu

1. minimalna liczba miejsc pasazerskich siedzacych: 25 miejsc

Uwaga:

Do liczby miejsc nie wliczane sg siedzenia rozktadane (straponteny);

w tym co najmnie;:

e 4 miejsca siedzace wykonane jako siedzenia specjalne dla pasazerow
niepetnosprawnych, spetniajgce wymagania Zatgcznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG
ONZ; miejsca te powinny sie znajdowac w poblizu drugich drzwi autobusu, zalecane
usytuowanie dwoch miejsc przodem i dwoch tytem do kierunku jazdy, dopuszczalne
usytuowanie czterech miejsc przodem do kierunku jazdy wytgcznie z przyczyn
technicznych, konstrukcyjnych;

e min. 6 miejsc siedzgcych usytuowanych bezposrednio na poziomie podtogi, bez
podestow,

minimalna liczba miejsc siedzacych i stojgcych ogétem: 80 miejsc
Uwaga:
Miejsca siedzgce dla 1,5 osoby bedg liczone jako pojedyncze.

.............................. miejsc

............................. miejsc

............................. miejsc

............................. miejsc

2. liczba miejsc wyznaczonych na wozek dzieciecy: 1 miejsce

na wozek inwalidzki: 1 miejsce
miejsce wyznaczone dla wozka inwalidzkiego wraz z urzgdzeniem przytrzymujgcym
(oparciem) oraz miejsce wyznaczone na wozek dzieciecy wraz z oparciem lub podpora,
spetniajgce wymagania Zatgcznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ; Zamawiajacy
zaleca zastosowanie pasa bezpieczenstwa rowniez w przypadku wozka ustawionego tytem
do kierunku jazdy.

............................. miejsc
............................. miejsc

TAK/ NIE

3. | uksztattowanie podtogi:
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na catej dtugosci autobus niskopodtogowy, bez stopni posrednich na podtodze, w przejsciu

srodkowym oraz w drzwiach, jeden stopien w kazdych drzwiach, maksymalna wysokosé TAK / NIE
stopnia (podtogi) na progu kazdych drzwi: 340 mm
Zamawiajgcy dopusci zastosowanie stopni poprzecznych w tylnej czesci pojazdu, | | mm

bezposrednio przy zabudowie silnika, prowadzgce bezposrednio do tylnej tawki pojazdu
przy zachowaniu niskiej podilogi wzdtuz ciggu komunikacyjnego (pojazd pozostaje
niskopodtogowy na catej dlugosci, a wszystkie wejscia sg bezstopniowe).

4. | catkowita szerokos¢ autobusu 2,502,565 m | i mm
5. | catkowita dlugos$¢ autobusu: 11,5+125m | i mm
6. | catkowita wysokos¢ autobusu do: 34m mm

1) Dostarczone autobusy muszg by¢ fabrycznie nowe, jednej marki, kompletacji i wyposazenia oraz wyprodukowane nie wczesniej niz 6 m-cy przed datg dostawy.

2) Dostarczone autobusy w dniu podpisania protokotu odbioru technicznego (bez uwag) muszg odpowiadaé aktualnym przepisom rejestracji pojazdéw,
wystarczajgcym dla dopetnienia przez Zamawiajgcego formalnosci rejestracyjnych.

3) Autobusy winny bezwzglednie posiadaé aktualne ,Swiadectwo Homologacji Typu Pojazdu” wraz z zatgcznikami, wydane zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
(Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. —,Prawo o ruchu drogowym” -Dz. U. z 2024 poz.1251 z pdzn. zm.) oraz Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury w sprawie
homologac;ji typu pojazdéw z dnia 2 sierpnia 2023 r.- Dz. U. z 2023 z 1651), a w przypadku obowigzujgcej w dniu dostawy innej regulacji prawnej (w szczegolnosci
zwigzanej z wdrazaniem prawa Unii Europejskiej) musi spetniaé wymogi tej regulacji. Przedmiotowe ,Swiadectwo Homologacji typu Pojazdu” lub jego wyciag dla
oferowanego autobusu, lub $wiadectwo zgodnosci WE, Wykonawca musi dostarczy¢ Zamawiajgcemu na wezwanie, a w przypadku koniecznosci jego uaktualnienia
dla konkretnego oferowanego autobusu Zamawiajgcy dopuszcza dostarczenie dokumentu posiadanego wraz z zobowigzaniem o dostarczeniu wilasciwego
,Swiadectwa Homologacji typu Pojazdu” niezwtocznie po jego uzyskaniu, nie pézniej niz 3 dni przed terminem podpisania umowy. W przypadku pojawienia sie
nowych regulacji prawnych dotyczacych powyzszych pojazdéw i zwigzang z tym koniecznoscig uaktualnienia w/w dokumentéw, Zamawiajgcy wymagaé bedzie
przedstawienia przed przystapieniem do odbioru autobusu/éw wtasciwego ,Swiadectwa Homologaciji typu Pojazdu” lub jego wycigg dla oferowanego autobusu, lub
Swiadectwo zgodnos$ci WE.

4) Autobusy winny w szczegodlnosci bezwzglednie spetnia¢ bez zadnych odstepstw wymagania:

a) polskich przepisébw w sprawie dopuszczenia autobusu do ruchu zawartych w normach branzowych i przepisach okreslone w Rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2024 poz. 502 z
pézn. zm.), w zakresie wymagan dotyczgcych pojazdéw kategorii M3 klasy |, w szczegdlnosci wymagan dotyczgcych dopuszczalnych wymiaréw, mas pojazdu i
naciskow osi opisanych w § 2, § 3, § 4, § 5 tego rozporzagdzenia.

b) Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r. (Dz.U.UE.L.2024.1610 art.2) w sprawie homologac;ji i nadzoru rynku
pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, zmieniajgce
rozporzagdzenie (WE) nr 715/2007 i (WE) nr 595/2009 oraz uchylajgce dyrektywe 2007/46/WE - w zakresie wymagan dotyczacych pojazdéw kategorii M3;

c) Regulaminu nr 107 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow
kategorii M2 i M3 w zakresie ich budowy ogélnej [2018/237] Dz.U.UE.L.2018.52.1 z dnia 2018.02.23 ze sprostowaniem dnia 20 maja 2021 r.
(Dz.U.UE.L.2021.178.7).

2z41



5)

6)

7)
8)
9)

’\ KRAJOWY Sfinansowane przez -
PLAN Unie Europejska
=—u_- ODBUDOWY NextGenerationEU ax

**
* oy *

d) Regulaminu nr 100 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji pojazdow
w zakresie szczegdlnych wymagan dotyczgcych elektrycznego ukladu napedowego, [2015/505] (Dz.U.UE.L.2015.87.1 z dnia 2015.03.31 z pdézn. zm.),
obejmujacy wszystkie obowigzujgce teksty, w tym Suplement nr 1 do serii poprawek 02.

e) GSR2 (General Safety Regulation, drugi zestaw zmian), wynikajgcych z Rozporzadzenia UE 2019/2144.

f) ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO | RADY (UE) 2019/2144 z dnia 27 listopada 2019 r. w sprawie wymogow dotyczacych homologaciji
typu pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentéw i oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdéw, w odniesieniu
do ich ogdlnego bezpieczenstwa oraz ochrony oséb znajdujgcych sie w pojezdzie i niechronionych uczestnikdw ruchu drogowego, zmieniajgce rozporzgdzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 oraz uchylajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 78/2009, (WE) nr 79/2009 i (WE)
nr 661/2009 oraz rozporzgdzenia Komisji (WE) nr 631/2009, (UE) nr 406/2010, (UE) nr 672/2010, (UE) nr 1003/2010, (UE) nr 1005/2010, (UE) nr 1008/2010,
(UE) nr 1009/2010, (UE) nr 19/2011, (UE) nr 109/2011, (UE) nr 458/2011, (UE) nr 65/2012, (UE) nr 130/2012, (UE) nr 347/2012, (UE) nr 351/2012, (UE) nr
1230/2012 i (UE) 2015/166, (Dz.U.UE.L.2019.325.1 z dnia 2019.12.16) zwanym dalej ,rozporzgdzeniem 2019/2144” -

g) w zakresie wymagan dotyczacych pojazdow kategorii M3 klasy I.

h) Regulaminu ONZ nr 118 - Jednolite przepisy techniczne dotyczace palnosci materiatdbw uzywanych w konstrukcji niektérych kategorii pojazdéw
samochodowych oraz ich odpornosci na dziatanie paliw lub smaréw [2020/241].

i) Regulaminu nr 66 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodow Zjednoczonych (EKG ONZ) - Jednolite przepisy dotyczace homologacji duzych
pojazdow pasazerskich w zakresie wytrzymato$ci ich konstrukcji nosne;.

Konstrukcja pojazdu i zastosowane rozwigzania majg gwarantowa¢ co najmniej 15 lat eksploatacji przy zatozeniu srednio 90.000 km rocznego przebiegu.

Zastosowane rozwigzania techniczne muszg by¢ sprawdzone, produkowane seryjnie.

Kazdy z oferowanych autobuséw musi by¢ objety 5 letnig gwarancjg na catos¢ autobusu (zwang dalej catopojazdowg) z nastepujgcymi wyjgtkami:

a) gwarancja na perforacje korozyjng blach poszycia zewnetrznego — 10 lat od dnia podpisania protokotu odbioru technicznego (bez uwag) danego pojazdu,

b) gwarancja na szkielet kratownicy podwozia (rame) — 10 lat od dnia podpisania protokotu odbioru technicznego (bez uwag) pojazdu,

C) gwarancja na zewnetrzne powtoki lakiernicze — 5 lat od dnia podpisania protokotu odbioru technicznego (bez uwag) pojazdu.

d) gwarancja na elektryczny uktad napedowy — gwarancja ................... km, tj. na co najmniej silnik trakcyjny, falownik trakcyjny oraz inne urzadzenia,

odpowiedzialne za zarzadzanie pracg elektrycznego uktadu napedowego, bez limitu czasu eksploatacji — kryterium oceny ofert,

e) gwarancja na wodorowe ogniowo paliwowe, czes¢ wodorowg i instalacje wodorowg tzn. na wszystkie zespoty, uktady i elementy tego ogniwa oraz na instalacje

magazyn paliwa (wodoru) a takze wszystkie czesci stykajgce sie z wodorem, z ktérego to ogniowo jest zasilane na okres 10 lat bez limitu przebiegu,

f) gwarancja na magazyn energii ukladu napedowego, obejmujgca wszystkie elementy systemu, w tym akumulatory/baterie trakcyjne i system zarzgdzania energig

(BMS), na okres 10 lat.

Baterie trakcyjne muszg zapewni¢ bezawaryjng eksploatacje i zachowanie w catym okresie gwarancji pojemnos¢ energetyczng na poziomie minimum 80% ich

wartosci nominalnej (poczatkowej). W przypadku nie zachowania wymaganego minimalnego poziomu pojemnosci energetycznej Wykonawca zobowigzany jest w

okresie gwarancji do ich wymiany na nowe.

Wykonawca zapewni biezgcg i szacowang dostepnos¢ niezbednych czesci zamiennych zapewniajgcych funkcjonowanie sprzetu bedacego przedmiotem oferty w

okresie obstugi pogwarancyjnej przez co najmniej 15 lat od dnia dostawy danego autobusu — oswiadczenie Wykonawcy.

Wykonawca zapewni, ze ewentualne zmiany w jego tanicuchu dostaw w trakcie realizacji zamdwienia nie bedg miaty negatywnego wptywu na realizacje zamowienia

— oswiadczenie Wykonawcy.

Wykonawca stworzy dostep do aplikacji do rozliczerh gwarancyjnych (bgdz innego systemu uzgodnioneqo z Zamawiajacym), z mozliwoscig obstugiwania przez

min. z dwdch uzytkownikéw.
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10) Czesci, materiaty, podzespoty, urzgdzenia uzyte w przedmiocie zamdwienia muszg posiada¢ odpowiednie certyfikaty, aprobaty techniczne, homologacije i inne
potwierdzenia wymagane przepisami prawa.

11) Oferowane autobusy nie mogg byé prototypami i muszg znajdowac sie w biezgcej ofercie sprzedazy oraz by¢ wyprodukowane w podobnej kompletacji w co
najmniej 3 egzemplarzach. Za autobus o podobnej kompletacji (do oferowanych) uznaje sie autobus o tych samych wymiarach zewnetrznych, takim samym uktadzie
drzwi, wyposazony w taki sam rodzaj napedu. Za prototyp uznaje sie pierwszy egzemplarz autobusu, wykonany wedtug przygotowanej dokumentacji, na ktéorym
dokonuje sie préb i badan eksploatacyjnych w celu sprawdzenia poprawnosci dokumentacji oraz funkcjonowania autobusu przed uruchomieniem produkcji seryjne;.

Wymagania dotyczgce kompletacji autobusu

kompletacja oferowanego autobusu

l.p zespot, wymagania
instalacja ymag
model ..............ooeeen. typ.oee
1 Konstrukci 1) konstrukcja autobusu ma by¢ wykonana ze stali nierdzewnej i/lub aluminium i/lub ze stali o
. ja . AR . . . . . . X o
podwyzszonej jako$ci zabezpieczonej przeciw korozji w technologii KTL, i/lub stali konstrukcyjne;j
gwarantujgcej minimum 15 letni okres eksploatacji pojazdu; e
2) autobus ma byé tak skonstruowany, aby mozZliwa byla jego diugotrwata eksploatacja w
temperaturach powietrza od -35°C do +40°C, wraz z urzgdzeniami i systemami w nim
zamontowanymi; s
3) nadwozie samonos$ne pozwalajgce na eksploatacje przy uwzglednieniu krajowych standardow
utrzymania drog w okresie zimowym bez koniecznosci stosowania dodatkowych czynnosci
obstugowych i zabezpieczajgcych;
4) poszycie zewnetrzne wykonane z blachy odpornej na korozje — nierdzewnej i/lub aluminium i/lub
stali zabezpieczonej poprzez dwustronne ocynkowanie i/lub tworzywa sztuczne i ich kompozyty —
gwarantujgcy co najmniej 15 letni okres eksploatacji autobusu; TAK/ NIE
5) Sciany boczne i dach izolowane termicznie; TAK/ NIE
6) wzor malowania autobusu Wykonawca uzgodni z Zamawiajgcym po podpisaniu umowy;
7) antykorozyjne zabezpieczenie podwozia. Wykonawca przedstawi schemat zabezpieczeh
antykorozyjnych profili zamknietych wraz z nazwg i rodzajem zastosowanego materiatu TAK/ NIE
antykorozyjnego;
8) preferowany przedni zderzak dzielony na trzy czesci - kryterium oceny ofert; TAK/ NIE
9) strefa silnika trakcyjnego izolowana dzwiekowo. TAK/ NIE
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Uklad 1) centrallny _asynchro.nicz_ny. silnik elektryczny o par_ametrac_:h (m_ocy i momencie obrotowym) model........cooiiiiii
napedu umozliwiajgcych osiggniecie przez autobus wtasnosci trakcyjnych jak w autobusach z napedem | ...
autobusu spalinowym - diesla;
2) wiasnosci trakcyjne autobusu w petni obcigzonego umozliwiajgce realizacje rozktadu jazdy dla tras
publicznego transportu zbiorowego realizowanych na terenie miasta jak i poza miastem. Silnik o TAK/ NIE
mocy minimum 150 kW netto. kW
3) Zastosowany naped elektryczny i magazyn energii, z ktérego jest on zasilany musi spetnia¢ wymogi
Regulaminu nr 100.02 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych
(EKG ONZ) — Jednolite przepisy dotyczgce homologacji pojazdéw w zakresie szczegdlnych TAK/ NIE
wymagan dotyczacych elektrycznego uktadu napedowego.
4) Zastosowany naped musi:
a. umozliwia¢ ciggtg eksploatacje pojazdu w skrajnych warunkach atmosferycznych (w TAK/ NIE
szczegolnosci w temp. od — 30°C do 45°C);
b. funkcje odzyskiwania energii hamowania i wykorzystywac¢ jg do dotadowywania zastosowanego TAK/ NIE
systemu magazynowania energii., tzw. rekuperacja energii;
c. posiada¢ funkcje ograniczenia predkosci maksymalnej do 70 km/h z mozliwoscig zmiany jej TAK/ NIE
wartosci przez Zamawiajgcego;
d. magazyn energii (trakcyjny), system fadowania magazynu energii (trakcyjny); TAK/ NIE
Preferowane zastosowanie technologii SiC w przetwornicy napiecia zasilania silnika trakcyjnego - TAK/NIE
kryterium oceny oferty;
Wodorowe 1. ogniwo paliwowe:
ogniwo a. mocy min. 70 kW, zasilane wqdorem Zmagazynowanym w systemiel zbi'ornikéw ciénieniowych, producent .................. moc ......... kW
paliwowe w ktérym pro_dukowana energia elgktryczna stanowi podstawe zasilania autobusu w energie
sposob ’ elektryczng niezbedng do nape:d;a'ma aytobusu; o '
magazynowa b. wyposa?one w sy§tem u'm_02I|W|ajacy jego uruchomlemg i prace w ujemnych temperat’ur’ach
nia wodoru, otoc_:lzer_na bez koniecznosci dodatkowego jego ogrzewania przy pomocy zewnetrznego zrédta TAK/ NIE
zasilania;
m;gear;?/in c. zamontowane na dachu autobusu;
elektryczne; 2. zespo6t kompozytowych zbiornikéw cisnieniowych: TAK/ NIE
ukiadu a. pojemngs’pi min. 1550 litrbw oraz masie uZyteczngj zmagazynowanego wodoru min.. 35 k_g1 ....................................... litrow
napedowego zapewniajgcych zasieg autobusu min. 300 km na jednym tankowaniu do petna w najbardziej | ......ccooiiiiiiiiii kg
Wraz z niekorzystnych warunkach pogodowych;
systemem b. nominalne cisnienie robocze magazynowania wodoru w temperaturze referencyjnej +15 0C -
iego 350 bar, TAK /NIE
tadowania c. zamontowanych na dachu autobusu;

d. z przytaczem do tankowania wodoru kompatybilnym z przytgczem WEH TN-1 H2 (C1-105920)
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lub nowsze — ostatecznie do uzgodnienia z Zamawiajacym:;

. autobus winien by¢ wyposazony w system tankowania (przytgcze i interfejs komunikacyjny do
wymiany danych ze stacjg tankowania wodorem), umozliwiajgcy zatankowanie wodorem
autobusu do petna w czasie nie diuzszym niz 20 minut,

komunikacjg autobusu ze stacjg tankowania wodorem wg SAE J2601 i SAE J2799 -
ostatecznie do uzgodnienia z Zamawiajagcym;

. gniazdem tankowania wodoru umiejscowionym z prawej strony autobusu w okolicach | osi;

. proces tankowania wodoru musi byé mozliwy przy wigczonej instalacji niskonapieciowej
autobusu w celu pozostawienia aktywnych systemdéw bezpieczenstwa i musi uniemozliwiaé
ruszenie autobusem podczas tego procesu co najmniej do momentu catkowitego odtgczenia od
ztgcza pistoletu dystrybutora wodoru i zamkniecia pokrywy bocznej autobusu za ktérg znajduje
sie ztacze do tankowania;

kazdy zbiornik magazynu wodoru musi by¢ oznakowany tabliczkg znamionowg w jezyku polskim
(jezeli tabliczka producenta zbiornika jest w jezyku innym niz jezyk polski to nalezy zastosowaé
tabliczke lub naklejke dodatkowg w jezyku polskim) okreslajacg podstawowe dane techniczne
oraz dane wynikajgce z przepisébw prawa, znakami ostrzegawczymi informujgcymi o
podstawowych ryzykach zwigzanych uzytkowaniem wodoru (oznakowanie to musi by¢ w jezyku
polskim),

magazyn wodoru oraz instalacja wodorowa wyposazony w szereg czujnikéw do wykrywania
obecnoséci wodoru w powietrzu odcinajgcych zasilanie wodorem ogniwa paliwowego w
przypadku wykrycia wycieku, czujniki winny by¢ zabudowane co najmniej w okolicach:
zbiornikdw wodoru, ztgcza do tankowania, ogniwa paliwowego.

magazyn energii elektrycznej, elektrycznego ukiadu napedowego i system jego tadowania:
a. magazyn energii elektrycznej, elektrycznego uktadu napedowego moze by¢ wyposazony w

akumulatory wykonane w dowolnej technologii, oznacza to, ze Zamawiajgcy nie definiuje
warunku co do technologii zastosowanych akumulatoréw stanowigcych magazyn energii
elektrycznej dla potrzeb zasilania uktadu napedowego, jednakze Zamawiajgcy =zaleca
zastosowanie akumulatoréw: litowo-zelazowo-fosforanowych (LFP), lub (i) litowo-tytanowych
(LTO), lub (i) litowo-jonowe (NMC);

. umozliwia awaryjny zjazd autobusu na dystansie min. 20 km w przypadku np. awarii ogniwa
paliwowego lub wyczerpania paliwa wodorowego w zbiornikach;

. bez wzgledu na rodzaj zastosowanych w magazynie energii elektrycznej akumulatoréw tgczna
pojemnos¢ energetyczna (nominalna) magazynu energii nie moze byé mniejsza niz 30 kWh,
jednakze wymagana energia dostepna dla Zamawiajgcego, ( Ed ) nie moze by¢ w catym okresie
gwarancji na magazyn energii wynoszacym 120 mies. (a jezeli Wykonawca zaoferuje w tym
zakresie okres gwaranciji dtuzszy, to w tym okresie), mniejsza niz 80% pojemnosci znamionowej
(nominalnej);

TAK/NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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. Definicja energii Ed — jest to wydzielony zakres energii z energii nominalnej magazynu energii
przez producenta magazynu energii lub autobusu, w ktérym powinien pracowa¢ magazyn

energii w celu zapewnienia optymalnych i bezpiecznych warunkéw pracy tego magazynu

energii. Zerowy stan energii dostepnej musi odpowiada¢ wartos¢ minimalnej SOC (ang. State of
charge), a 100 % Ed musi odpowiada¢ warto$ci maksymalnej SOC,

. sposéb zabudowy poszczegdlnych elementéw magazynu energii musi umozliwiac ich

wymiane w warunkach warsztatowych operatora Zamawiajgacego tj. przy uzyciu
powszechnie dostepnych narzedzi oraz wciggnikdéw elektrycznych lub tez wozkow
widtowych bedacych na wyposazeniu stacji obstugi operatora Zamawiajacego,
magazyn wyposazony w automatyczny system sterowania (podgrzewania i chtodzenia)

gwarantujgcy poprawng prace w trudnych warunkach atmosferycznych w zakresie temperatur
od - 30°C do +45°C,

. przylacze plug-in (gniazdo systemu CCS, type 2 zgodne z IEC62196-3 - zwane dalej gniazdem)
umozliwiajgce dotadowanie magazynu energii elektrycznej (baterii trakcyjnej) przy uzyciu

tadowarki zewnetrznej o mocy do 200 kW w przypadku zaistnienia takiej koniecznosci np.
serwisowej, umiejscowione do uzgodnienia z Zamawiajacym;

.z komunikacjg pomiedzy stacjg fadowania, a autobusem w oparciu o standardy ISO 15118 oraz
PLC (IEC61851-23, IEC61851-24);

z mozliwoscig podczas tadowania magazynu energii (baterii trakcyjnych) dotadowywania (w
razie potrzeby) akumulatorow systemowych
podczas eksploatacji autobusu, system zarzadzania magazynem energii musi zapewniaé
automatyczny proces balansowania lub kalibracji ogniw magazynu energii,

. musi byé oznakowany tabliczkg znamionowg w jezyku polskim (jezeli tabliczka producenta
magazynu energii jest w jezyku innym niz jezyk polski to nalezy zastosowac tabliczke lub
naklejke dodatkowg w jezyku polskim) okre$lajagcg podstawowe dane techniczne, znakami
ostrzegawczymi informujgcymi o podstawowych ryzykach zwigzanych uzytkowaniem z
magazynu energii (oznakowanie to musi by¢ w jezyku polskim),

z przylgczem diagnostycznym oraz oprogramowaniem pozwalajgcym na zbadanie pojemnosci
baterii trakcyjnych;

. musi by¢ wyposazony w wytgczniki bezpieczenstwa, co najmniej 3 sztuki, w tym jeden w
miejscu pracy kierowcy (dwa kolejne zlokalizowane pod pokrywami obstugowymi dostepnymi z
zewnatrz autobusu jeden z przodu drugi z tylu autobusu), wytgczniki te muszg posiadac
mozliwos¢ ich zablokowania w pozycji wylgczonej, np. kiédka,

ponadto autobus musi:
a. by¢ wyposazony w automatyczny uktad blokady uruchomienia autobusu (ruszenia) przy

podtgczonej tadowarce zewnetrznej (nie odtgczona wtyczka tadowarki) lub podczas tankowania

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE
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wodoru;
. by¢ wyposazony w automatyczny elekiryczny/elektroniczny system rozigczania ukfadu
tankowania i tadowania magazynu energii po  osiggnieciu stanu  petnego

tankowania/natadowania, lub/i przy zaniku faz w sieci tadowania lub przekroczeniu parametrow
tadowania

. byé wyposazony w uklad elektroniczny nadzorujgcy proces tadowania/tankowania i
zabezpieczajgcy autobus przed ingerencjg mechaniczng uzytkownika podczas jego trwania.
Uktad zabezpieczajgcy musi uwzglednia¢ mozliwe btedy uzytkownika wynikajace z
roztargnienia, pospiechu, rutyny lub braku doswiadczenia;

. posiada¢ mozliwos¢é przerwania procesu tadowania baterii trakcyjnych oraz tankowania
zbiornikdw wodoru przed osiggnieciem ich petnego stanu;

. posiada¢ w komorze baterii trakcyjnych blokade ruszenia przy otwartej pokrywie poprzez
zastosowanie wigcznika zblizeniowego, usytuowanego w potozeniu poprzecznym do kierunku
ruchu pojazdu i/lub mechanicznego (rolkowego);

posiada¢ mozliwos¢ tankowania zbiornikéw wodoru przy wigczonej instalacji niskonapieciowej w
celu pozostawienia aktywnych systeméw bezpieczenstwa;

. posiada¢ mozliwos¢ fadowania magazynu energii z wykorzystaniem dostarczonych mobilnych
tadowarek.

. by¢ skonstruowany i wykonany w sposéb umozliwiajgcy tankowanie wodorem, tadowanie baterii
trakcyjnych oraz eksploatowanie w kazdych warunkach pogodowych wystepujgcych u
Zamawiajgcego;

musi by¢é wyposazony w system umozliwiajgcy w okresie jesienno-zimowym podgrzanie ptynu w
uktadzie ogrzewania przestrzeni pasazerskiej i kabiny kierowcy do okreslonej temperatury
pracy, system ten ponadto musi podgrza¢ ptyn po zakonczeniu procesu fadowania magazynu
energii; dopuszcza sie alternatywne rozwigzanie, w ktéorym system podgrzewania ptynu bedzie
aktywny w czasie podigczenia autobusu do systemu tadowania (bez wzgledu na to, czy proces
tadowania jest w trakcie, czy sie zakonczyl), uruchamiaé sie od ustalonej temperatury
zewnetrznej ( na dzien dostawy autobusu wymagane jest nastawienie temperatury w zakresie
od 5°C do 8 ° C) — zastosowanie w autobusie innej temperatury (lub zakresu temperatur)
wymaga pisemnej zgody Zamawiajgcego, ktorg to temperature Zamawiajgcy bedzie miat
mozliwos¢ zmieni¢ w wyznaczonym czasie i na oznaczony czas, jezeli zamiana tej temperatury
wymagac¢ bedzie zmiany oprogramowania to czynno$¢ tg wykona w ramach obstugi
gwarancyjnej Wykonawca — zaktada sie, ze nie czesciej niz 3 razy w roku; dopuszcza sie
alternatywne rozwigzanie, w ktérym system podgrzewania wnetrza pojazdu bedzie uruchamiany
na oznaczony czas za pomocg programatora umieszczonego w kabinie kierowcy (z mozliwoscig
ustawienia przez kierowce odmiennych godzin uruchamiania systemu w kazdym, wybranym
przez kierowce, dniu tygodnia), przy czym w tym alternatywnym rozwigzaniu, w zaleznosci od

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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temperatury zewnetrznej aktualnej temperatury ptynu w ukfadzie, system bedzie w inteligentny
sposoOb zatgczat zrodta ciepta optymalnie z punktu widzenia zuzycia energii i czasu osiggniecia
zgdanej temperatury wnetrza pojazdu, utrzymywac¢ automatycznie w przestrzeni pasazerskiej i
kabinie kierowcy autobusu tzw. ,temperature dyzurng” w zakresie od 10 ° C do 15 ° C, posiadac¢
mozliwos¢ zaprogramowania temperatury dyzurnej na okreslony czas, oznacza to, ze
temperatura dyzurna winna by¢ utrzymana na zadanym poziomie ( od 10 ° C do 15 ° C) na
okres na jaki zostata zaprogramowana przez Zamawiajgcego,

System
przeciwpozar
owy

1)
2)

3)

4)
5)

6)

komora wiezy wyposazona w czujnik pozarowy — sygnalizacja ostrzegawcza na desce rozdzielczej
kierowcy.

komora wiezy wyposazona w automatyczny system detekcji i gaszenia pozaru. Liniowy detektor
temperatury. W komorze baterii trakcyjnych poprowadzona przeciwpozarowa linia detekcyjna.
preferowane zastosowanie systemu wczesnej detekcji zagrozenia pozarowego baterii trakcyjnej
dziatajgcego na zasadzie wykrywania gazéw (np. CO) powstajgcych w poczatkowym etapie reakcji
chemicznych wewnatrz cel baterii przed pojawieniem sie ognia i wysokiej temperatury.

preferowane zastosowanie dodatkowego systemu automatycznego schtadzania baterii w
przypadku wykrycia w niej zagrozenia pozarowego przez system wczesnej detekcji.

informacja o pozarze wyswietlana na pulpicie kierowcy oraz sygnalizacja dzwiekowa
w przestrzeni pasazerskiej.

w przypadku zastosowania systemu detekcji i gaszenia pozaru z liniowym detektorem temperatury
dziatajgcym na zasadzie elektrycznej, nalezy taki system wyposazy¢ w baterie, dajgcg mozliwos¢
dziatania systemu po odtgczeniu gtdwnego zrodta prgdu w autobusie.

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

Uktad
hamulcowy

1)
2)
3)
4)

5)

7)

pneumatyczny, dwuobwodowy spetniajgcy warunki dopuszczenia do ruchu, okreslony w
Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 roku w sprawie warunkow
technicznych pojazdéw oraz ich niezbednego wyposazenia wraz z pézniejszymi zmianami;

autobus musi posiadaé co najmniej uktad ABS, ASR (lub ukfad integrujacy te uktady);

hamulec postojowy (reczny) bez ciegnowy, uruchamiany pneumatycznie. Uklad z mozliwoscig
recznego rozblokowania;

hamulec przystankowy zatgczany przez kierowce przetgcznikiem lub automatycznie po otwarciu
dowolnych drzwi lub poprzez dtuzsze przytrzymanie pedatu hamulca, uniemozliwiajgcy ruszenie z
otwartymi drzwiami;

dziatanie hamulca przystankowego potgczone z sygnalizacjg $wietlng na pulpicie kierowcy;
zwolnienie hamulca przystankowego po wecisnieciu pedatu przyspieszenia oraz mozliwos¢
wytgczenia hamulca przystankowego przetgcznikiem;

hamulce tarczowe wszystkich kot z automatyczng regulacjg luzu oraz automatyczng sygnalizacjg
na pulpicie kierowcy granicznego zuzycia klockéw hamulcowych przy poziomie 90% .

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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Uklad 1) elementy uk’fadg pn_gumatycznego muszg by¢ umieszczone w sposéb chronigcy je przed wszelkimi TAK/ NIE
pneumatyczn zanieczyszczeniami i solg z posypywania drog;
2) zbiorniki sprezonego powietrza (wyposazone w zawory odwadniajgce) muszg zostac wykonane ze | ...
y stali nierdzewnej lub aluminium albo stalowe pokryte wewnatrz i z zewnatrz specjalng farbag
antykorozyjng;
3) przewody ukfadu pneumatycznego muszg zosta¢ wykonane z tworzyw sztucznych; TAK / NIE
4) przytacze do napetniania sprezonym powietrzem musza zosta¢é umieszczone z przodu i tylu TAK / NIE
autobusu;
5) uktad winien by¢ wyposazony w urzgdzenia zabezpieczajgce go przed zamarzaniem, zapewniajgce
bezawaryjng prace w zmiennych warunkach pogodowych — odpowiadajgcych klimatowi centralnej TAK/ NIE
Polski, szczegdlnie w niskich temperaturach i przy duzej wilgotnosci powietrza.
Zawieszenie 1) na miechach pneumatycznych ze zintegrowanym, elastycznym ogranicznikiem skoku; TAK/NIE
2) przednia o$ belka sztywna ze stabilizatorem — rozwigzanie preferowane przez Zamawiajgcego; TAK/NIE
3) Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie niezaleznego zawieszenia przedniej osi z stabilizatorem; TAK / NIE
4) tylna o$ ze stabilizatorem; TAK / NIE
5) funkcja przykleku (obnizania prawej strony pojazdu, sterowana z kabiny kierowcy (ECAS)), TAK / NIE
dziatajgca przy zamknietych wszystkich drzwiach, uruchomiana przez kierowce w czasie postoju,
obnizenie o 60 - 90 mm, podniesienie pojazdu po zamknieciu wszystkich drzwi. Mozliwos¢
obnizenia catego pojazdu poprzez zmniejszenie cisnienia w miechach pneumatycznych,
realizowana przyciskiem na pulpicie kierowcy - uruchomienie opcji opisanych powyzej musi by¢
sygnalizowane kierowcy komunikatem lub kontrolkg na desce rozdzielcze;.
Uktad ze wspomaganiem elektro — hydraulicznym, wyposazony w przylgcze diagnostyczne i kohAcowki
kierowniczy | drazkow bezobstugowe. Kolumna kierownicza z regulacjg wysokosci i nachylenia. TAK/NIE
Kola 1) autobus musi by¢ wyposazony w ogumienie bezdetkowe ze wzmochionym pasem bocznym i
wskaznikami zuzycia, typu miejskiego + koto zapasowe; producent....................... TAK/ NIE
2) rodzaj obreczy: stalowe. Montowane na $rubach, otwory bez frezu; TAK / NIE
3) obrecze kot o wymiarach 7,50 x 22,5%; TAK / NIE
4) wszystkie opony jednej marki (producenta), typu, rozmiaru i o jednakowym biezniku (marka opon
do uzgodnienia z Zamawiajgcym); TAK / NIE
5) opony wyprodukowane nie wczesniej niz 12 miesiecy przed datg odbioru; TAK / NIE
6) wneki kot przednich z zatozonymi szczotkami chronigcymi boki autobusu przed zabrudzeniem,
Zamawiajacy dopuszcza zastosowanie profili poszerzajgcych wneke nadkola i eliminujgcych efekt
nadmiernego zabtocenia; TAK/ NIE
7) wszystkie kota wywazone: TAK/NIE

8) na nadkolach wszystkich két opisane wartosci cisSnienia powietrza w ogumieniu odpowiadajgcego
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mu kota; TAK/NIE
9) na kotach wewnetrznych przediuzone wentyle do pompowania opon. Wentyle wszystkich kot
skierowane na zewnatrz w celu utatwienia kontroli ci$nienia i czynnosci pompowania; TAK / NIE
10) przednie kota wyposazone w chromowane metalowe ostony $rub; TAK / NIE
11) wszystkie kota autobusu wyposazone we wskazniki poluzowania nakretek kot; TAK / NIE
12)do kazdego autobusu Wykonawca dostarczy najp6zniej do dnia odbioru autobusu specyfikacje
ogumienia zawierajgcg numer opony, date produkcji (rok, tydzien) oraz miejsce zamontowania na TAK / NIE
pojezdzie.
Zamawiajgcy wymaga zamontowania we wszystkich oferowanych autobusach ogumienia klasy TAK/ NIE
PREMIUM. Szczegdty do ustalenia z Zamawiajacym przed podpisaniem umowy.
10 Uklad 1) przewody, ztgcza przewodow i urzgdzeh czytelnie, numerycznie opisane; TAK/NIE
elektryczny 2) zlgcza i urzgdzenia (przeka.znlkll, sterowniki, Wiaczmkl_ itp.) w .szczeln'le zamknl'e,tychlschowkach
zabezpieczonych przed wilgocig (preferowane umieszczenie tablicy rozdzielczej wewnatrz TAK/ NIE
autobusu w miejscu najmniej narazonym na skutki kolizji drogowych);
3) wigzki przewodow utozone w szczelnie zamknietych kanatach lub przewodach zabezpieczajgcych
je przed zabrudzeniem i wilgocig w czasie eksploatacji, szczegdlnie w warunkach zimowych; TAK/ NIE
4) Wykonawca dokona bilansu mocy elektrycznej pojazdu obejmujgcego zrédta zasilania i odbiorniki,
w ktére zostat wyposazony pojazd zgodnie z SWZ. Z bilansu mocy musi wynika¢, ze instalacja
elektryczna pojazdu musi zapewni¢ prawidtiowe funkcjonowanie pojazdu i jego wyposazenia oraz TAK/ NIE
wykazywa¢ zapas mocy na poziomie do ustalenia z Zamawiajgcym (uwzgledniajgcy montaz
autokomputera i biletomatow). Na _powyzsza okolicznosé Wykonawca przed podpisaniem
umowy przedstawi Zamawiajagcemu do zatwierdzenia bilans mocy pojazdu; TAK/ NIE
5) awaryjny wylgcznik akumulatoréw zgodny z ECE 36. TAK/ NIE
6) szybki dostep do wytgcznika awaryjnego poprzez matg klapke inspekcyjng umieszczong w klapie TAK/NIE
gtéwnej komory akumulatoréw systemowych, zabezpieczong przed samoczynnym otwarciem.
11 Okna 1) okna boczne powinny by¢ otwierane, przesuwne, z blokadg otwarcia (min 5 szt. bez wzgledu na
' ich szerokos¢); TAK / NIE
2) wysokos¢ otworu okna przesuwanego musi by¢ nie mniejsza niz 30% i nie wieksza niz np. 60%.
Szerokos¢ otworu okna przesuwanego do ustalenia z Zamawiajgcym; | e %
3) okna boczne i okno tylne wklejone do nadwozia i wykonane ze szkta hartowanego, bezpiecznego i
przyciemnionego strukturalnie min 20% (nie dotyczy okien otaczajgcych prowadzgcego pojazd i W | ...ociviiiiiiiiiiiiie e
przednich drzwiach);
4) okno boczne w kabinie kierowcy musi posiada¢ czes¢ rozsuwang TAK/ NIE
5) wszystkie szyby zastosowane w pojezdzie powinny spetnia¢ warunki okreslone w Regulaminie nr TAK/ NIE

43 Europejskiej Komisji Gospodarczej Organizacji Narodéw Zjednoczonych (EKG ONZ) — Jednolite
przepisy dotyczgce homologacji materiatdw oszklenia bezpiecznego i ich instalacji w pojazdach
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(Dz.U.UE L z dnia 12 lutego 2014 r. z pézn. zm.),

12.

Drzwi

~

autobus musi posiadac¢ 3 szt. w uktadzie 2-2-2, dwuskrzydtowych otwieranych: pierwsze i trzecie
do wnetrza pojazdu, a drugie do wewnatrz lub na zewnatrz (odskokowo — przesuwne wyposazone
w funkcje fotokomérek — rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajagcym. W przypadku
zastosowanie drzwi odskokowo — przesuwnych, ich predko$¢ dziatania nie moze by¢ mniejsza jak
drzwi otwieranych do wewnatrz. Po otwarciu drzwi odskokowo — przesuwnych ich odlegtos¢
mierzona od Sciany bocznej autobusu do $ciany wewnetrznej powierzchni drzwi nie moze
przekroczy¢ 50 mm.;
Szerokos$¢ drzwi musi spetnia¢ wymagania zgodne z wytycznymi Zatacznika 7 Regulaminu nr 107
EKG/ONZ dotyczgcego drzwi gtéwnych, podwojnych;
uktad drzwi: | drzwi przed pierwszg osig, |l drzwi pomiedzy pierwszg i drugg osia, Il drzwi za drugag
osig;
kazde z drzwi musi zosta¢ wyposazone w uktad automatycznego powrotu po napotkaniu oporu
przy zamykaniu, chronigcy pasazera przed przycisnieciem (rewersowanie drzwi przy zamykaniu);
skrzydta drzwi otwieranych do wewnatrz muszg zosta¢ wyposazone w porecze dla wsiadajgcych,
ktérych konstrukcja powinna spetnia¢ dodatkowg funkcje zabezpieczajgcg szyby drzwi przed ich
wypchnieciem przez pasazerow stojgcych w poblizu drzwi. Drzwi otwierane na zewnatrz muszg
posiadac porecze w ich okolicy, utatwiajgce pasazerom utrzymanie réwnowagi.

sterowanie otwieraniem i zamykaniem: ukfad zdalnego sterowania z miejsca kierowcy, pierwsze

drzwi sterowane dodatkowo z zewnatrz pojazdu przyciskiem umieszczonym w bezposrednim

sasiedztwie | drzwi;

uktad sterowania drzwi musi eliminowa¢ mozliwosci przypadkowego otwarcia drzwi podczas jazdy

i uniemozliwia¢ jazde przy otwartych drzwiach;

uktad sterowania drzwi musi zapewniac co najmniej:

a) dzwiekowg sygnalizacje zamykania drzwi;

b) zamykanie i otwieranie wszystkich drzwi jednym przyciskiem oraz kazdych indywidualnie;

c) sygnalizacje $wietlng dla kierowcy o potozeniu kazdych z osobna drzwi autobusu;

d) sygnalizacje dzwiekowg i $wietlng dla kierowcy o zamiarze wysiadania pasazera przez wybrane
drzwi (funkcja przystanek na zgdanie/ciepty guzik);

e) otwieranie drzwi poprzez przyciski przy drzwiach lub drzwiach (z wyjgtkiem przycisku
zewnetrznego przy przednich drzwiach) samodzielne pasazerom (z zewnatrz i wewnatrz), po
uruchomieniu przez kierowce tzw. ,cieptego guzika”);

pierwsze drzwi muszg zosta¢ wyposazone w szyby podwdjne zespolone;

wejscia do autobusu muszg zostaé wyposazone w zewnetrzne oswietlenie przestrzeni przy

wejéciu, wykonane w technologii LED (zewnetrzne lampy oswietlajgce przestrzen z géry nad

wejsciem nad I, Il drzwiami oraz listwa o$wietleniowa zabudowana w progu wejsciowym | drzwi) —

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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11)

12)

13)
14)

15)

uruchamiane na przystanku autobusowym, poprzez otwarcie drzwi, kiedy pojazd ma wigczone
oswietlenie do jazdy po zmierzchu. Oswietlenie z lamp nad drzwiami nie moze zaktdcac obrazu z
kamery bocznej umieszczonej nad tymi drzwiami (reflekséw swietlnych na obrazie).

autobus musi byé wyposazony w blokowang funkcje umozliwiajgcg wylgczenie oswietlenia
przestrzeni przed przednimi drzwiami;

autobus nie moze posiadaé dodatkowego oswietlenia wewnatrz w okolicy lub bezposrednio nad
przednimi drzwiami, ktére oslepiatoby kierowce w nocy. Dopuszczone jest jedynie oswietlenie
bezposrednio oswietlajgce wejscie do autobusu umieszczone w zabudowie drzwi, uruchamiane
podczas otwarcia drzwi, z dodatkowg ostong z tworzywa ograniczajgca swiatto w kierunku kabiny
oraz ogolne oswietlenie przestrzeni autobusu z opcjg wytgczenia przez prowadzgcego w okolicy
kabiny oraz oswietlenie w kabinie kierowcy, rowniez z mozliwoscig wytgczenia przez kierujgcego.
zewnetrzne zawory awaryjnego otwierania drzwi muszg zostaé zabezpieczone usuwalng,
przezroczystg i zaplombowang przystong;

drzwi przednie muszg by¢ wyposazone w zamek na klucz patentowy, zamykany z zewnatrz
pojazdu, a pozostate muszg zapewniaé mozliwos¢ ryglowania od srodka;

otwieranie drzwi z zewnatrz przez pasazera musi odbywacC sie za pomocg przyciskéw
umieszczonych na karoserii pojazdu oraz w konstrukcji drzwi (dotyczy drzwi otwieranych na
zewnatrz), na wysokosci 80-110 cm od poziomu ziemi, nie dalej niz 50 cm od drzwi (dotyczy drzwi
otwieranych do wewnatrz). Umieszczony przy Il drzwiach przycisk sygnalizujgcy koniecznos¢
opuszczenia rampy dla wézka, musi by¢ odsuniety od przycisku otwierania drzwi na odlegto$¢ min.
17 cm (do_uzgodnienia z Zamawiajacym) i umieszczony na tej samej linii pod przyciskiem co
przyciski otwierania drzwi. Przyciski muszg by¢ w kontrastujgcych do karoserii kolorach — kolor do
uzgodnienia z Zamawiajagcym.

13.

Ogrzewanie,
wentylacja i
klimatyzacja

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

autobus musi posiadac:

wentylator/y wywiewno-nawiewne/y o wydajnosci regulowanej nie mniejszej jak 2000 m®/h
sterowany/e ze stanowiska kierowcy; Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktérym wentylatory
te sg elementem zespotu klimatyzacji, jednak mogg pracowacC niezaleznie tj. rowniez przy
wytgczonej klimatyzacji. System wentylatoréw posiada¢é bedzie ukfad automatycznego ich
uruchamiana przy wzroscie wilgotnosci w pojezdzie, z mozliwoscig jego wylgczenia na poziomie
serwisowym. Prog uruchamiania wentylatorow do uzqgodnienia z Zamawiajacym;

uktad automatycznego ogrzewania (z automatycznym systemem uruchamiania ponizej zadanej
temperatury w pojezdzie, z mozliwoscig jego wytgczenia na poziomie serwisowym),. Ogrzewanie
ma by¢ wigczane z miejsca kierowcy. Automatyka uktadu ogrzewania ma dazy¢é do uzyskania
zadanej temperatury wnetrza. Wszelkie grzejniki i nagrzewnice musza by¢ obudowane w sposob
chronigcy pasazeréw przed przypadkowym poparzeniem lub uszkodzeniem. Zamawiajgcy
wymaga zastosowania dodatkowej nagrzewnicy w kabinie kierowcy. Dodatkowa nagrzewnica

TAK/ NIE

TAK/NIE
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10)

11)

(dmuchawa), sterowana niezaleznie, zapewniajgca nadmuch cieptego powietrza na nogi kierowcy.

Rodzaj zasilania nagrzewnicy do uzgodnienia z Zamawiajgcym.;

ogrzewanie zasilane energig elektryczng realizowane za pomocg gorgcego ptynu

niskokrzepngcego. Uktad ogrzewania wyposazony w specjalny zbiornik akumulacyjny o mocy

grzewczej min. 20 kW, pompe obiegows i sygnalizacje poziomu ptynu;

ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej realizowane za pomocg wewnetrznych grzejnikéw

konwektorowych i dmuchaw w przedziale pasazerskim.

ogrzewanie w przestrzeni pasazerskiej moze by¢ rowniez realizowane poprzez

nagrzewnice zabudowane w kanaftach, realizujgce funkcje nawiewu wymuszonego lub

konwekdji;

nagrzewnica czotowa w kabinie kierowcy 3-stopniowa (3 predkosci obrotowe silnikoéw

elektrycznych dmuchaw nagrzewnic) lub bezstopniowa, z temperaturg regulowang bezstopniowo

regulatorem elektrycznym;

nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej 2-stopniowe (2 predkosci obrotowe silnikow elektrycznych

dmuchaw nagrzewnic), sterowane termostatem. Uklad oszczednosciowy, podczas postoju

autobusu na kohcowce automatycznie wyltgcza wszystkie nagrzewnice w przestrzeni pasazerskiej i

przetgcza nagrzewnice czotowg na stopieh 1.Moc nagrzewnic pozwalajgca na utrzymanie temp. ok.

+10°C przy temp. zewnetrznej —15°C;

nadmuch powietrza realizowany wieloma otworami rozmieszczonymi mozliwie réwnomiernie w

przestrzeni pasazerskiej, w taki sposdb, aby umozliwiaty wymagang wymiane powietrza i nie

kierowaty powietrza bezposrednio na gtowy pasazerdow; powietrze dostarczane do przestrzeni
pasazerskiej z urzgdzenia klimatyzacyjnego nie moze powodowa¢ dyskomfortu (odczucia chtodu

lub ucigzliwego hatasu zwigzanego z pracg urzadzenia) dla pasazeréw siedzacych i stojgcych w

kazdym miejscu przestrzeni pasazerskiej;

przewody rurowe ukfadu ogrzewania i chtodzenia termoizolowane, odporne na Kkorozje.

Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie w ktérym brak izolacji przewodéw chtodzenia jest celowym

rozwigzaniem konstrukcyjnym i technologicznym zapewniajgcym prawidtowg prace uktadu

chtodzenia;

catopojazdowg klimatyzacje dziatajgcg automatycznie we wspodtpracy z uktadem ogrzewania i

przewietrzania autobusu (z automatycznym systemem uruchamiania powyzej zadanej temperatury

w pojezdzie, z mozliwoscig jego wytgczenia na poziomie serwisowym);

klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej oraz stanowiska pracy kierowcy umozliwiajgca:

a) niezalezne sterowanie pracg i regulacjg temperatury w kabinie kierowcy oraz przestrzeni
pasazerskiej, z mozliwoscig odtaczenia klimatyzacji przestrzeni pasazerskiej lub klimatyzacji
stanowiska pracy kierowcy.

b) posiadac¢ funkcje ,chtodzenie — ogrzewanie”;

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK / NIE
TAK/ NIE
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13)

14)

15)

c) prace w trybie samej wentylacji przestrzeni pasazerskiej;

d) uzyskanie temperatury w pojezdzie przestrzeni pasazerskiej nizszej od temperatury na
zewnatrz o minimum 5°C przy temperaturach zewnetrznych powyzej +27°C (warunki pomiaru
temperatury w przestrzeni pasazerskiej: okna i drzwi zamkniete, pomiar w czesci Srodkowej
poza strefami drzwi na wysokosci 1,2 m od podtogi, tolerancja pomiaru temperatury +2°C,
réznica temperatur pomiedzy czesciami przestrzeni pasazerskiej o skrajnych temperaturach nie
wieksza niz 4°C);

e) uzyskanie temperatury w pojezdzie przestrzeni pasazerskiej nie nizszej niz +10°C przy
temperaturze na zewnatrz -15°C (warunki pomiaru temperatury w przestrzeni pasazerskiej:
okna i drzwi zamkniete, pomiar w cze$ci $rodkowej poza strefami drzwi na wysokosci 1,2 m od
podtogi, tolerancja pomiaru temperatury *2°C, rdznica temperatur pomiedzy czesciami
przestrzeni pasazerskiej o skrajnych temperaturach nie wigksza niz 4°C);

f) uzyskanie w przestrzeni stanowiska pracy kierowcy przy temperaturze zewnetrznej —15°C,
temperatury w kabinie kierowcy min. +18°C (warunki pomiaru — okna i drzwi zamkniete, pomiar
na miejscu kierowcy przy podtodze i na wysokosci gtowy kierowcy);

zamawiajgcy uzna za spetnienie warunku zapisu OPZ poprzez zamontowanie centralnej

klimatyzacji pasazerskiej, obstugujgcej zaréwno przedziat pasazerski jak i kabine kierowcy, gdzie

nadmuch w kabinie kierowcy realizowany bedzie poprzez wiasny frontbox;

klimatyzator powinien mie¢ mozliwos¢ pracy w obiegu powietrza zamknietym, otwartym oraz

mieszanym;

kierowca powinien mie¢ mozliwos¢:

a) wigczenia klimatyzacji pasazerskiej w trybie automatycznym;

b) wiaczenie klimatyzacji w trybie automatycznym po uprzednim nastawieniu; wymaganej

temperatury w przedziale pasazerskim, z mozliwoscig ingerencji w zadang temperature przez
kierowce.

16) wymagane jest zapewnienie trybu serwisowego umozliwiajgcego:

17)

18)

a) uruchomienie klimatyzacji pasazerskiej niezaleznie od temperatury w celu sprawdzenia
dziatania urzgdzen i napraw;

b) uruchamianie i kontrola pracy poszczegdlnych podzespotéw klimatyzacji pasazerskiej oraz
mozliwos¢ kontroli stanu czujnikéw;

c) nastawy parametréw pracy klimatyzacji pasazerskiej dla trybu automatycznego w tym
nastawy temperatury wewnatrz pojazdu;

Tryb serwisowy uruchamiany bedzie za pomocg urzgdzen systemow diagnostycznych.

urzadzenie klimatyzacyjne wykorzystujgce czynnik R134a, Ilub alternatywne rozwigzanie

uzgodnione z Zamawiajagcym.

kabina kierowcy musi posiada¢ regulowany uktad ogrzewania, klimatyzacji i wentylacji pracujgcy
niezaleznie od uktadu dziatajgcego w przestrzeni pasazerskiej z mozliwoscig regulacji kierunku i

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE, czynnik..................
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19)

wydatku nadmuchu cieptego i zimnego powietrza.
na oknach przesuwnych naklejka informacyjna o tresci ,Przy pracujgcej klimatyzacji okna sg
zablokowane”.

TAK/NIE

14.

Przystosowa
nie dla oséb
niepetnospra
wn-ych oraz
z
ograniczenia
mi w
poruszaniu

1)

5)

6)

8)
9)

10)

stanowisko do mocowania woézka inwalidzkiego / wozka dzieciecego wyposazone w podswietlany
przycisk w zottej obudowie i niebieskim przyciskiem, sygnalizujgcy kierowcy réwniez sygnat
dzwiekowy styszalny w przestrzeni pasazerskiej, o0 zamiarze wysiadania przez osobe
niepetnosprawng / osoby z wdézkiem dzieciecym. Kierowca autobusu winien mie¢ mozliwosé
odwotania sygnatu;

oparcie ochronne (prasowalnica) dla inwalidy pokryte welurem zgodnym z pokryciem siedzen;
stanowisko na wozek inwalidzki wyposazone w pas bezpieczenstwa i rozkladang porecz;

autobus musi posiada¢ dwie zatoki na woézki (jedng na wozek dla osoby niepetnosprawnej, drugg
na woézek dzieciecy), o wymiarach 750 szeroko$ci i 1300 mm dtugosci, zgodnie z wymogami
Regulaminu nr 107 EKG ONZ. Jednoczesnie umiejscowienie biletomatu do sprzedazy biletéw nie
moze pomniejsza¢ w/w powierzchni. Przestrzeh na waézki: inwalidzki i dzieciecy powinna by¢ wolna
od stupkow i automatow biletowych. Zamawiajgcy dopuszcza rozwigzanie, w ktorym miejsce na
woézek inwalidzki i na wozek dla dziecka bedzie miejscem potagczonym. W takim przypadku miejsce
musi posiada¢ oznakowanie w formie piktogramu. Wzér oznakowania do uzgodnienia z
Zamawiajacym;

miejsca na wozki z pkt. 4) oznakowane muszg zostaé trwatymi piktogramami znajdujgcymi sie na
wykfadzinie podtogowej, (wzér piktograméw do uzgodnienia z Zamawiajacym);

rampa do wézka inwalidzkiego zamontowana w $wietle drugich drzwi;

przy co najmniej jednym z siedzen specjalnych lub w bezposrednim jego sgsiedztwie nalezy
przewidzie¢ odpowiednie miejsce dla psa przewodnika;

dojscie do biletomatu od drzwi oraz od miejsca dla os6b poruszajgcych sie na wézkach musi by¢
pozbawione przeszkdd;

autobus musi zosta¢ wyposazony w petle indukcyjng do zapowiedzi wewnetrznych. Wykonawca
dostarczy dwa urzadzenia do testowania poprawnosci dziatania petli.

miejsca dostepne z niskiej podtogi, w najblizszym sgsiedztwie srodkowych drzwi (po obu stronach)
wyposazone z dodatkowy przycisk w zottej obudowie, z oznaczeniem osoby z laskg w kolorze
niebieskim, z dodatkowg sygnalizacjg na pulpicie kierowcy, o wysiadaniu osoby poruszajgcej sie
wolniej (starszej, niepetnosprawnej, niewidomej). Kierowca autobusu winien mieé mozliwosé
odwotania sygnatu.

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK / NIE

TAK/ NIE

15.

Oswietlenie

odwietlenie przestrzeni pasazerskiej wykonane w technologii LED. Musi istnie¢ mozliwosé
czesciowego jego wytgczenia (z mozliwoscig wylgczenia jego czesci przy kabinie kierowcy
oddzielnym przyciskiem). Alternatywnie autobus musi posiada¢ mozliwosé regulacji natezenia
oSwietlenia przedziatu pasazerskiego w zakresie 100 - 60%, w celu wyeliminowania ol$nienia

TAK/NIE
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podczas jazdy nocnej. Oswietlenie o brawie Swiatta typu (,daylight” w zakresie 3300-4500K).
Ostateczne rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajacym:;

oswietlenie zewnetrzne pojazdu, w tym Swiatta do jazdy dziennej wykonane w technologii LED;
Swiatta przeciwmgielne z przodu oraz Swiatto/a przeciwmgielne z tylu z kontrolkg na tablicy
rozdzielczej;

oswietlenie przednie z funkcjg doswietlenia zakretow;

pojazd musi by¢ wyposazony w gorne swiatta stop oraz dwa Swiatta dodatkowe kierunkowskazow
(tylne gorne);

oswietlenie tylnej komory baterii — wigczana recznie lampka w technologii LED.

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

16.

Siedzenia i
podtoga,
Sciany

o budowie modutowej, uksztattowane ergonomicznie z uchwytami przy siedzeniach z mozliwoéciag
tatwego demontazu i montazu, posiadajgce certyfikat bezpieczenstwa;

wylozone tkaning tapicerskg z miekkg wktadkg na siedziskach i oparciu (wzor i kolorystyka tkaniny
wg ponizszego wzoru). Siedzenia przeznaczone dla oséb niepetnosprawnych lub o mniejszej
zdolnosci ruchowej, oraz dla kobiety z dzieckiem czy kobiety w cigzy z wyszytym na oparciu
piktogramem o kontrastowym kolorze wg ponizszego wzoru;

autobus ma posiadac¢ siedzenia dostepne z poziomu niskiej podtogi w ilosci: min. 6 szt. Fotele do
przewozu oséb o0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie muszg spetnia¢ Scisle wg wymagan
okreslonych w Zatgcznika nr 8 do Regulaminu nr 107 EKG ONZ. Liczba miejsc dostepnych z
poziomu niskiej podtogi nie dotyczy siedzen rozktadanych;

w miejscu na wozek inwalidzki, musi znajdowac sie ,prasowalnica” przy miejscu na wozek
inwalidzki, wyposazona w dwa rozktadane siedzenia (straponteny);

uktad siedzen zostanie uzgodniony z Zamawiajagcym po podpisaniu umowy;

podioga autobusu musi zostaé wylozona wyktadzing antyposlizgowg (kolor do uzgodnienia z
Zamawiajacym). Miejsca narazone na Scieranie lub inne uszkodzenia mechaniczne (naroza,
krawedzie stopni) listwowane estetycznymi profilami barwy Zzoitej odpornymi na S$cieranie.
Wyktadziny wewnetrzne majag by¢ fatwo zmywalne;

pozostate elementy wnetrza tj. poszycie boczne, sufit, w jasnych kolorach i tonacji gwarantujgcej
wysokg estetyke — kolorystyka do uzgodnienia z Zamawiajacym:;

przy drzwiach wejsciowych do pojazdu, zamontowane muszg zosta¢ scianki dziatowe, oddzielajgce
miejsca pasazerskiej od strefy drzwi, po obu stronach drzwi lub tylko z jednej jej czesci w ktorej
znajdujg sie miejsca siedzagce. Scianki muszg siega¢ powyzej dolnej linii okien bocznych i byé
wykonane ze szkta bezpiecznego. Wykonanie scianek i mocowanie musi by¢é odporne na akty
wandalizmu.

Producent

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE

TAK / NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
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wzér wyktadziny podtogowej

17.

Porecze

1) autobusu musi zosta¢ wyposazony w trwate i wytrzymate uchwyty umozliwiajgce pasazerom
utrzymanie rownowagi w czasie jazdy;

2) wszystkie porecze, umieszczone pod sufitem, pionowe stupki przy drzwiach, $cianach dziatowych,
siedzeniach wykonane ze stali nierdzewnej, szczotkowane. Stupki pionowe z zaznaczong strefg w
kolorze zéttym o duzej odporno$ci na zarysowanie - szczegdty do uzgodnienia z Zamawiajagcym.

3) wszystkie porecze muszg charakteryzowac¢ sie duzg odpornoscig na zarysowania. Konstrukcja
mocowania wszystkich poreczy i uchwytéw wykonana w sposdb bezpieczny dla pasazerdw,
wykluczajgce przypadkowe uszkodzenia ciata itp.

4) ilosci i rozmieszczenie poreczy do uzgodnienia z Zamawiajacym,;

5) na stupkach pionowych (poreczach) muszg znajdowac sie przyciski:

a)

w obudowie w kolorze Z6ttym, wspdlny przycisk do sygnalizowania przez pasazera zamiaru
wysiadania na najblizszym przystanku i potrzebe otwarcia tych drzwi przy ktérych sg one
umieszczone (tzw. ciepty guzik) oraz jednoczesnie sygnalizowania przez pasazera ,przystanku
na zadanie”. Przyciski muszg znajdowacé sie z obu stron kazdych drzwi (przy pierwszych
drzwiach tylko z jednej strony) na wysokosci 80-110 cm od poziomu podtogi; Na przycisku w
kolorze niebieskim (z podswietleniem LED w kolorze czerwonym) musi zosta¢ zawarta
informacja: napis ,Stop” oraz wzér drzwi z jednoczesnym potworzeniem tej informacji w
alfabecie Braille'a.

w obudowie szarej z przyciskiem w kolorze czerwonym (z pods$wietleniem LED), oznaczonych
napisem ,Stop” - sygnalizowania przez pasazera ,przystanku na zgdanie”. Przyciski muszg
zostaé rozmieszczone réwnomiernie na catej dlugosci autobusu i posiada¢ napis ,stop” w
alfabecie Braille'a. Przyciski wtaczajg sie w przypadku naci$niecia na jeden z przyciskéw ,Stop”
rozmieszczony w pojezdzie, sygnalizujgcy wcisniecie tego przycisku przez ktéregos z
pasazeréw. Przyciski muszg zosta¢ podzielone na strefy przynalezne do jednych z drzwi
wyjsciowych i uruchamia¢ podswietlenie przy wcisnieciu jednego z przyciskéw w danej strefie;

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
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c) Ostateczne rozmieszczenie przyciskbw w pojezdzie musi zostaé uzgodnione z
Zamawiajacym;
7) rozmieszczenie wszystkich przyciskéw powinno uwzgledniaé obowigzujgce w tym zakresie przepisy
prawa;
8) autobus musi zosta¢ wyposazony w zawory awaryjnego otwierania drzwi w kolorze czerwonym;

TAK/NIE

TAK/NIE

18.

Kabina
kierowcy

1) autobus musi posiada¢ oddzielone od przedziatu pasazerskiego stanowisko kierowcy;

2) kabina kierowcy typu zamknietego, z wydzielonym wejsciem dla kierowcy przez przednie skrzydto
pierwszych drzwi, sterowanych osobno i niezaleznie oraz z wejsciem z przestrzeni pasazerskiej
przez oszklone drzwi wewnetrzne (na wysokosci przedniej szyby), zamykane od zewnagtrz na
zamek patentowy z mozliwoscig ich zablokowania od wewnatrz. Scianka oddzielajgca przestrzen
pomiedzy drzwiami wewnetrznymi i drzwiami wejsciowymi do autobusu musi by¢ przeszklona na
wysokosci przedniej szyby; Konstrukcja drzwi musi by¢ taka skonstruowana, aby kierowca byt
ostoniety w przypadku bezposredniego ataku pasazera(6w).

3) szyba w kabinie kierowcy powinna zosta¢é wykonana z materiatu chronigcego przed zranieniem
przy rozbiciu np. z tzw. szkta bezpiecznego. Rozwigzanie konstrukcyjne kabiny powinno
zabezpieczac kierujgcego przed oslepianiem w szczegolnosci przez odblaski i refleksy w szybie
czotowej. Ostateczne rozwigzanie zostanie uzgodnione z Zamawiajagcym.

4) drzwi w kabinie kierowcy muszg posiada¢ zamykane okienko i potke do sprzedazy biletow;

5) w kabinie musi zostaé wygospodarowane miejsce umozliwiajace bezpieczne umieszczenie
postawionej pionowo butelki PET o pojemnosci 1,5 |. Zamawiajgcy dopuszcza umiejscowienie
miejsca na butelke 1,51 po lewej stronie kabiny kierowcy;

6) szczeliny przy drzwiach w kabinie kierowcy muszg zostaé uszczelnione, tak aby zapobiegac
przeciggom w kabinie kierowcy (np. szczotka z odpowiedniej dtugosci wiosiem);

7) fotel kierowcy musi posiada¢ zawieszenie pneumatyczne i petng bezstopniowg regulacjg w
zaleznosci od indywidualnych potrzeb kierowcy (w pionie i poziomie);

8) fotel kierowcy podgrzewany, wyposazony w zagtéwek i podtokietniki (prawy i lewy), wyposazony w
regulowane podparcie odcinka ledzwiowego kregostupa (poduszki powietrzne);

9) fotel kierowcy musi posiada¢ sygnalizacje dzwiekowg nie wilgczonego hamulca recznego,
uruchamiajgcg sie automatycznie po opuszczeniu fotela przez kierowce. Zamawiajgcy dopuszcza
rozwigzanie sygnalizacji dzwiekowej niewlgczonego hamulca recznego na stanowisku kierowcy,
uruchamiajgcg sie automatycznie po otwarciu drzwi kabiny kierowcy;

10) pulpit kierowcy musi by¢ ergonomiczny, niewymagajgcy zmiany pozycji kierowcy podczas obstugi
przetgcznikow i przyciskow;

11) stanowisko kierowcy musi by¢é wyposazone w mikrofon z instalacjg nagtasniajgcg umozliwiajgca
przekazywanie informacji pasazerom;

12)stanowisko kierowcy musi by¢ wyposazone w punktowe oswietlenie wnetrza kabiny, z

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK / NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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maksymalnym natezeniem o$wietlenia w punkcie centralnym kota kierownicy lub w inne
rozwigzanie oswietlenia pozwalajgce na sprawne odczytanie rozktadu jazdy, wypetnienie karty
drogowej, itp.;

13)kabina musi zosta¢ wyposazona w wieszak na odziez wierzchnig kierowcy umieszczony na
wewnetrznej stronie scianki dziatowej kabiny;

14)w kabinie musi zosta¢ umieszczona wycieraczka na podtodze, dopasowana do konstrukcji podtogi i
rozmieszczenia pedatdbw przyspieszenia i hamulca zabezpieczona przed samoistnym
przemieszczaniem;

15)dodatkowo wymagany jest schowek zamykany na zamek patentowy (trzy klucze w komplecie),
wneka na dokumenty pojazdu, rzeczy osobiste kierowcy;

16)w kabinie musi zostaé umieszczony uchwyt (podstawka) umozliwiajgca bezpieczne postawienie
typowej szklanki (kubka) lub butelki z napojem o poj. 0,5 |.;

17)w przedniej szybie musi zosta¢ zamontowana ostona przeciwstoneczna o szerokosci nie mniejszej
niz 1400 mm [na 2/3 (3/4)] tacznej szerokosci szyby przedniej, (mierzonej od lewego naroznika) z
regulowang wysokoscig. Ostone nalezy zamontowac jak najblizej lewego naroznika w sposob
minimalizujgcy nieostoniete pole szyby. Na przednim lewym stupku, przy przedniej szybie
zamontowana musi zostaC¢ rozkitadana ostona przeciwstoneczna lub inne rozwigzanie, np.
zacienienie czesci szyby (do akceptacji Zamawiajacego), pozwalajgce zastoni¢ przestrzen
pomiedzy roletg, a lewym stupkiem. Zaproponowane rozwigzanie nie moze zastania¢ widoku
bocznego lustra.

18)w szybie bocznej kierowcy musi zostaé zamontowana ostona przeciwstoneczna z regulowang
wysokoscig na catej szerokosci szyby z wylgczeniem pola widzenia lusterka. Ostateczne
rozwigzanie zostanie uzgodnione z Zamawiajacym.

19) kolorystyka wnetrza kabiny do uzgodnienia z Zamawiajacym.

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

19.

Stanowisko

pracy
kierowcy

1) informacje przekazywane kierowcy na pulpicie za pomocg kolorowego wyswietlacza LCD oraz
kontrolek wykonanych w technologii LED;

2) stanowisko kierowcy wyposazone w wyswietlacz LCD przekazujgcy przez magistrale CAN
informacje o stanie technicznym pojazdu. W przypadku wystgpienia awarii pojazdu na pulpicie
kierowcy zapala sie czerwona (awaria duzej wagi) lub zéita (sytuacja potencjalnie niebezpieczna)
lampka sygnalizacyjna, a na wyswietlaczu LCD pojawia sie symbol lub tekst w jezyku polskim,
okreslajgcy rodzaj powstatej usterki. W przypadku niebezpiecznych uszkodzeh wigcza sie
dodatkowo dzwiekowy sygnat ostrzegawczy;

3) na wyswietlaczu muszg by¢ wyswietlane nastepujgce informacje:

a) niski poziom cieczy chiodzacej,
b) za wysoka temperatura cieczy chtodzacej,
c) brak tadowania akumulatoréow,

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
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awaria uktadu EBS,

awaria ogniwa paliwowego,

pozar w komorze baterii trakcyjnych,

wyciek wodoru (w tym takze wyciek z kapturkéw rur upustowych — rozwiazanie do
uzgodnienia z Zamawiajacym),

biezgce procentowe zuzycie klockdw hamulcowych na poszczegdlnych osiach (wyswietlanie
komuniku ostrzegawczego — zo6tta kontrolka, po uzyskaniu 90% zuzycia klockow
hamulcowych),

awaria uktadu pneumatycznego,

awaria ukfadu elektrycznego,

awaria ukfadu sterowania drzwi,

awaria uktadu elektronicznego systemu regulacji wysoko$ci i cisnienia w miechach,

m) uszkodzenie o$wietlenia zewnetrznego,
3.1 podczas jazdy:

a) stan poziomu wodoru w zbiornikach %;

b) poziom energii rekuperowanej podczas hamowania %;

c) aktualny zasieg autobusu [w km] obliczony na podstawie $redniego zuzycia wodoru z dnia
eksploataciji;

d) wskazanie stanu ostrzegawczego ilosci wodoru w zbiornikach na poziomie 25 %
potaczone z jednorazowym krétkim sygnatem akustycznym oraz podswietleniem
wskaznika poziomu wodoru na zétto;

e) srednie chwilowe zuzycie wodoru w kg/100km,

3.2 podczas procesu tankowania wodoru:

a) poczatek oraz koniec procesu tankowania;
b) stan napetnienia zbiornikéw wodoru w %;
C) szacowany zasieg autobusu po zakohczonym procesie tankowania.

4) wyswietlacz LCD przekazuje informacje o zdarzeniach lub uruchomieniu funkcji, takich jak:

a)
b)
c)
d)
e)

f)

)]
h)

stan poszczegdlnych drzwi (zamkniete, otwarte, wigczone zezwolenie),

wigczenie hamulca przystankowego, postojowego,

aktywnosci uktadu ASR,

awaryjne otwieranie drzwi,

otwarcie klapy tankowania wodoru;

informacja o checi wysiadania przez osobe niepetnosprawng wewnatrz pojazdu, oddzielnie
poruszajgcg sie na woézku i oddzielnie osoby starszej lub niewidomej (oddzielna kontrolka
wraz z krétkim sygnatem dzwiekowym na pulpicie kierowcy),

uruchomienie przykleku,

podgrzewanie lusterek,

TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE

TAK / NIE
TAK/ NIE
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i) awaria systemu gasniczego lub pozar.

5) dodatkowo autobus musi by¢ wyposazony w automatyczng funkcje wytgczenia systemow/urzadzen
(np. uktadu klimatyzacji/ogrzewania) maksymalizujgc zasieg autobusu, aktywowang przy 15%
poziomie wodoru w zbiornikach.

6) informacja o ilosci zuzytej energii elekirycznej przez baterie trakcyjne umozliwiajgca oddzielne
rozliczenie catkowitego zuzycia energii przez autobus oraz na cele trakcyjne musi by¢ dostepna w
postaci raportow pobieranych z pojazdu przez podmiot wskazany przez Zamawiajgcego w
dowolnym czasie przez caty cykl zycia autobusu;

7) informacja o ilosci petnych cykli tadowania baterii trakcyjnych zrealizowanych przez autobus
(informacja dostepna np. w trybie serwisowym). Informacja ta musi by¢ nieusuwalna oraz nie ma
mozliwosci zmiany w catym cyklu zycia baterii trakcyjnej;

8) dodatkowo autobus musi posiadaé wskaznik sygnalizujgcy nieprawidtowe dziatanie systemu
gasniczego, informacja o jego niesprawnosci oraz pozarze;

9) rozmieszczenie przyciskow na pulpicie kierowcy do uzqgodnienia z Zamawiajagcym.

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

20.

Oznakowani
€ pojazdu

autobus musi:

1) posiada¢ oznaczenia wewnatrz i zewngtrz w postaci piktogramoéw i naklejek zgodnych ze wzorem
oraz w liczbie okre$lonej uzqodnionej z Zamawiajagcym.

2) posiada¢ oznakowane czytelnie w jezyku polskim wszystkie wlewy (lub klapki ostaniajgce te wlewy)
do zbiornikdw ptynéw eksploatacyjnych oraz klapka ostaniajgca gniazdo systemu CCS dla
tadowarki Plug-in,

3) posiadaé oznakowanie giébwnego wytgcznika prgdu w miejscu jego wystepowania w przypadku, gdy
wytgcznik ten znajduje sie pod klapa rewizyjng to oznakowanie to musi znajdowac¢ sie zaréwno na
zewnetrznej stronie klapy oraz bezposrednio przy wytgczniku,

4) posiada¢ naklejone numery taborowe, logo (herb miasta) oraz logo przewoznika wg wzoru oraz w
miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego, na folii odpornej na warunki pogodowe, promieniowanie
UV, oraz na $cieranie mechaniczne podczas mycia w myjni (na folii o wytrzymatosci min. 4 lata).

5) Dodatkowo Wykonawca oklei autobusy w zakresie do 4 szyb bocznych, wg. wzoru okreslonego
przez Zamawiajgcego, na folii trwatej na szybach pojazdu.

Autobus w pasie nad oknami i drzwiami wejSciowymi nie moze posiada¢ zadnych oznaczen w

postaci logo producenta lub innych stanowigcych kolizje z oznaczeniami Zamawiajgcego oraz

zadnych urzadzen z wyjatkiem kamery opisanej w pkt. 25, ppkt 6 lit b) i oswietlenia opisanego w

pkt 13, ppkt. 9, ktére moglyby utrudnia¢ umieszczenia oznaczen Zamawiajgcego.

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK / NIE

21.

Autokompute
r

1) autobus musi zosta¢ wyposazony w autokomputer sterujgcy urzgdzeniami elektronicznymi typu
kasowniki, tablice kierunkowe, urzgdzenia poboru optat;

2) Wykonawca zamontuje na poktadzie pojazdu wszelkie urzgdzenia pozwalajgce na wykorzystanie
nizej wymienionych funkcjonalnosci systemu:
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6)

k)

autokomputer steruje urzadzeniami zainstalowanymi w autobusie i wspétpracuje z automatami
biletowymi;

autoryzacja odbywa sie przez logowanie kartg stuzbowg kierowcy lub unikatowym kluczem
kierowcy;

blokowanie kasownikow i biletomatéw przez kierowce;

kontrola realizacji rozktadu jazdy;

przechowywanie w pamieci wtasnej wykazu linii, sieci przystankéw i rozktadéw jazdy;
wyswietlanie i rejestracja informacji biezgcej o spéznieniach i przyspieszeniach w realizacji
rozktadu jazdy;

rejestrowanie i sygnalizacja na stanowisku kierowcy awarii podtgczonych urzgdzen;

wysytanie sygnatu lokalizacyjnego do systemu centralnego znajdujgcego sie w siedzibie
podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego;

po kazdym powrocie do zajezdni przesytanie wszystkich zgromadzonych danych w swojej
pamieci systemem bezprzewodowej fgcznosci lokalnej do systemu centralnego;

zapewnienie ciggtosci transmisji danych pomiedzy autokomputerem a systemem centralnym z
dowolnego punktu, w zaleznosci od dostepnosci ustugi i od przyjetego rozwigzania przez
Wykonawce poprzez sie¢ telefonii komorkowej. W przypadku braku dostepnosci ustugi, dane
zostang wystane niezwtocznie po nawigzaniu transmis;ji;

szyfrowanie transmitowanych danych.

autokomputer rejestruje parametry techniczne i eksploatacyjne autobusu. Informacje o stanie
technicznym pojazdu mogg by¢ odczytywane z dodatkowych czujnikéw instalowanych w pojezdzie
badz z wykorzystaniem magistrali CAN pojazdu.

Wykonawca udostepni Zamawiajgcemu parametry z szyny CAN (badz w inny sposéb uzgodniony
z Zamawiajagcym) umozliwiajgce dokonanie zapisu przez autokomputer, a w szczegolnosci:

a)
b)
c)

i)

daty i czasu;

predkosci pojazdu;

pracy ogniwa paliwowego;

czasu pracy ogniwa paliwowego w czasie postoju;

zuzycia wodoru przez pojazd;

poziomu wodoru w zbiornikach;

czasu pracy uktadu ogrzewania i klimatyzacji;

btedoéw zgtaszanych przez urzadzenia;

innych parametrow na zasadzie uzgodnien z Zamawiajagcym.

po aktywowaniu blokady kasownikow musi nastgpi¢ komunikat gtosowy o tresci: ,Prosze
przygotowac bilety do kontroli”, a na wewnetrznych tablicach informacyjnych wyswietli sie
komunikat o tresci: ,Kontrola biletéw, kasowniki zablokowane”;

W pamieci autokomputera przechowywane sg dane dla wszystkich linii opisujgce: rozktady jazdy,

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE
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petne ,kurséwki”, opisy brygad, systemy taryfowe i inne zmienne zapewniajgce sprawng prace
systemu. Dane te sg aktualizowane w czasie postoju pojazdu w zajezdni poprzez bezprzewodowg
sie¢ fgcznosci lokalnej. Autokomputer musi umozliwia¢ przechowywanie minimum 2 petnych wersiji
rozktadow jazdy;

7) autokomputery muszg zapewnia¢ funkcjonowanie systeméw informacji glosowej zewnetrznej i
wewnetrznej;

8) autokomputer zapewnia kierowcy wysSwietlanie na ekranie informacji o rozktadzie jazdy i
odchyleniach od tego rozkfadu;

9) autokomputer musi obstugiwaé przycisk alarmowy umozliwiajgcy natychmiastowe powiadomienie
dyspozytora;

10) autokomputer musi wspotpracowaé z centrum nadzoru ruchu podmiotu wskazanego przez
Zamawiajgcego;

11) autokomputer musi umozliwiaé¢ odczytanie rozktadow jazdy w wersji elektronicznej w wersiji pdf.;

12) automokputer musi umozliwiaé uruchomienie asystenta pasa ruchu (nawigaciji);

13) parametry techniczno-eksploatacyjne:

system operacyjny z opublikowanym interfejsem (APIl) do uruchamiania i kontroli zadan
uzytkownika;

zegar czasu rzeczywistego (z podtrzymaniem bateryjnym);

wyswietlacz LCD o przekatnej min. 10” o rozdzielczo$ci 1280x800, kolorowy typu TFT;
mozliwosé odtworzenia informacji gtosowej i dzwiekowej w systemach informacji zewnetrznej i
wewnetrzne;j;

niezbedne interfejsy komunikacyjne;

modem sieci telefonii komérkowej minimum Class 10 G4;

modut GPS minimum 16 kanatéw SuperSense (-158 dB);

modut WLAN IEEE802.11b/g;

zasilanie 16,8 — 36 V prad staty;

zabezpieczenie przed przepieciami;

mozliwos¢ pracy wilgotnosci wzglednej: 10 do 95%;

procesor (liczba rdzeni, predkos¢): ARM, 4 x 1,8GHz;

iloé¢ pamieci RAM min. 2GB, z mozliwo$cig rozszerzenia pamieci Frash kartg SD;
autokomputer o maksymalnych rozmiarach 335 x 212 x 65 mm. Wymiary autokomputera
obejmujg terminal kierowcy. Czes$¢ operacyjna moze by¢ instalowana poza kabing kierowcy w
miejscu niedostepnym dla pasazerdw i stanowi¢ jedng zintegrowang catos¢ z dopuszczalng
zewnetrzng anteng GPS/telefonii komoérkowej. Zamawiajgcy dopuszcza zastosowanie

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE
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12)

autokomputera w zintegrowanej obudowie lub z zewnetrznym ekranem LCD i klawiatura;

0) wyswietlacz autokomputera ma by¢ wyraznie podswietlany celem umozliwienia korzystania w

ograniczonych warunkach oswietleniowych;

p) sposob i miejsce montazu — pulpit kierowcy, w miejscu umozliwiajgcym swobodny, biezgcy

odczyt przez kierowce wyswietlanych informaciji.

inne wymagania funkcjonalne autokomputera:

a)

gromadzenie i transfer danych o operacjach wykonywanych przez kierowce lub inne
upowaznione osoby (transfer danych, zmiany konfiguracyjne, wszystkie operacje serwisowe
itp.). Powyzsze dane w pelnej tresci majg byé przekazywane do systemu centralnego po
zjezdzie autobusu do zajezdni z wykorzystaniem systemu tgczno$ci lokalnej. Autokomputer ma
umozliwiaé przekazywanie danych z czestotliwoscig bedgcg konfigurowalnym parametrem
systemu lub wynikajgcg z upakowania pakietu danymi siecig telefonii komdrkowej. Przy
parametrze czestotliwosci zaktada sie minimalny odstep pomiedzy kolejnymi transferami w
przedziale 10-60 sekund, lub w trybie wynikajgcym ze zdarzen ruchowych, ktére podlegajg
raportowaniu. Komputer ma przekazywa¢ za pomocg modemu sieci komorkowej dane
dotyczace lokalizacji pojazdu w funkcji odchytek od planowanego rozktadu jazdy i trasy.
Powyzsze dane komputer poktadowy ma dodatkowo przechowywa¢ do czasu petnego i
potwierdzonego ich przestania do systemu centralnego;

pamie¢ autokomputera musi pozwala¢ zapisywa¢ dane dla wszystkich linii (2 petne wersje
rozktadow jazdy wraz z petnymi kurséwkami, opisami brygad, nazewnictwem przystankow w
formacie tekstowym i gtosowym);

autokomputer musi gwarantowa¢ synchronizacje czasu w pojezdzie oraz wyswietlaé na
ekranie komputera komunikaty wystane przez centrum nadzoru ruchu (dyspozytora);

system musi by¢ zabezpieczony przed ingerencjg osdb trzecich za pomocg karty kierowcy lub
unikatowego klucza sprzetowego;

automatyczne rozpoznawanie pozycji, zmian przystankéw, zmian strefy, itp.;

zapis tych informacji nastepuje przez centralne przeprogramowanie (bez koniecznosci
dokonywania wpiséw osobno w kazdym urzgdzeniu);

autokomputer bedzie realizowat transfer (na terenie zajezdni — za pomocg bezprzewodowe;j
tacznosci lokalnej);

bedzie wspotpracowat z biletomatem, tablicami zew i wewnetrznymi, tablicami z reklamami
oraz bramkami liczacymi pasazerow.

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

22.

System
Informaciji
Pasazerskiej

2)

autobus musi posiadac tablice zewnetrzne, elektroniczne duze, widoczne, estetyczne, kontrastowe
(posiadajgce uktad ciggtej regulacji natezenia Swiecenia w zaleznosci od warunkéw oswietlenia
zewnetrznego), w kolorze biatym;

szyba tablicy przedniej musi by¢é podgrzewana lub wentylowana;

TAK/NIE
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3) wszystkie wyswietlacze muszg zosta¢ umieszczone w wydzielonej przestrzeni (Swietliku):
a) przedni - nad przednig szyba / w gornej czesci przedniej szyby, TAK/NIE typ:eoeiiiii
b) boczny - nad szybami, TAK /I NIE tYP:. .o
c) tylny - nad szybg tylng / w goérnej czesci szyby tylnej, centralnie w osi pojazdu lub TAK / NIE tyD:. v
asymetrycznie, blizej prawej strony pojazdu;
4) tablice zewnetrzne powinny by¢é zamontowane w pojezdzie w taki sposéb, aby zapewniona byta
widocznos¢ catego aktywnego pola wyswietlacza. Widocznosci wyswietlanych tresci nie mogg TAK / NIE
ogranicza¢, w powyzszym zakresie, elementy maskujgce umieszczane na szybach okien pojazdu;
5) wewnatrz pojazdu muszg zosta¢ zamontowane wyswietlacze:
a) w oknie pomiedzy pierwszymi, a drugimi drzwiami, tablica informacyjna dla pasazerow, w TAK / NIE
miejscu nie utrudniajgcym odczytanie informacji przez pasazeréw (tzw. koraliki) — dokladne
miejsce do uzgodnienia z Zamawiajacym;
b) wyswietlacz umieszczony pod sufitem za kabing kierowcy w osi podtuznej pojazdu i skierowany TAK / NIE
do tytu, w miejscu zapewniajgcym dobrg widocznosc¢ dla pasazerdw.
c) w przypadku tablic z pkt a) i b), do portu USB nalezy podigczy¢ przediuzacz USB TAK / NIE
wyprowadzony z resztg przewodéw pod klape podsufitowg, z zabezpieczong wtyczkg
przedituzacza przez dostawaniem sie brudu.
Dokfadny opis wyswietlanych tresci tablic okresla zatgcznik ,,Charakterystyka i rozmieszczenie tablic
informacyjnych”.
23 s 1) autobus musi posiada¢ system informacji gtosowej zewnetrznej i wewnetrznej sterowany przez TAK/ NIE
. ystem )
informac;ji autokomputer,_ . . s oo A
glosowe; 2) autobu_s musi zosta¢ wyposazony w _giosmkl syste_mu_ ZapOWI(.%dZI przystankéw i mnych TAK / NIE
zewnetrznej i komunikatéw systemowych - 6 gtosnikdw rédwnomiernie rozmieszczonych w przestrzeni
wewnetrznej pasazerskiej. Oprogramowanie winno umozliwia¢ przekazywanie komunikatu gtosowego:
a) ,nhastepny przystanek: [nazwa nastepnego przystanku]”’ — po ruszeniu pojazdu z przystanku; TAK / NIE
b) ,[nazwa biezgcego przystanku]” — przed zatrzymaniem pojazdu na przystanku; TAK/NIE
c) informacja dla podréznych o koniecznosci zamkniecia / nie otwierania okien w okresie pracy TAK/ NIE
klimatyzaciji;
d) informacja o kontroli biletéw; TAK/ NIE
e) musi istnie¢ mozliwosé wygenerowania dodatkowych komunikatéw gtosowych, pomiedzy TAK/ NIE
zapowiedziami gtosowymi przystankoéw.
3) system zewnetrznej gtosowej informacji pasazerskiej musi by¢ aktywowany przez pasazera na

przystanku, poprzez impuls z pilota bezprzewodowego lub uzupetniajgco przez aplikacje w
telefonie (do uzgodnienia z Zamawiajgcym). Impuls powinien by¢ odbierany przez autobus z
odlegtosci min. 30 m (na przestrzeni otwartej). Informacja dzwieckowa musi byé aktywowana
wylgcznie podczas postoju na przystanku lub w odlegtosci nie wiekszej niz 50 m przed
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3)

4)

5)

przystankiem; Gflosnik zewnetrzny musi zosta¢ umieszczony z prawej strony autobusu,

wbudowany w goérnej czesci nadwozia w poblizu | drzwi, ale nie moze znajdowaé sie

bezposrednio nad nimi lub w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym. Prowadzgcy
pojazd musi mie¢ mozliwos¢ wyzwolenia zapowiedzi gtosowych wewnatrz pojazdu o numerze linii

i kierunku dla oséb niedowidzacych i niewidomych poruszajgcych sie z pomocg laski lub psa

przewodnika (,Linia nr xx kierunek yy”), przy jednoczesnym ograniczonym dostepie do innych

funkcji komputera sterujgcego, np. regulacji gtosnosci zapowiedzi. System musi umozliwiaé
prowadzgcemu wygtoszenie dodatkowych komunikatéw w sytuacjach nadzwyczajnych, takich jak
zatrzymanie ruchu, zmiana trasy, itp.

gtosnos¢ komunikatéw zewnetrznych powinna wynosi¢ 90 dB w godzinach szczytu i 65 dB w

pozostatych porach dnia (z mozliwoscig dalszego zmniejszania gtosnosci), zgodnie z przepisami

rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw
technicznych dla znakoéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzeh bezpieczenstwa ruchu drogowego

i warunkoéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z pdézn. zm.). Gtosnos¢

wygtaszanych komunikatow musi automatycznie dostosowywac sie do natezenia hatasu z ruchu

ulicznego, z mozliwoscig regulacji do statych pozioméw gtosnosci w zaleznosci od godzin pracy,

np. dzien 6-22, noc 22-6.

informacje do systemu pobierane bedg podczas zrzutu danych na terenie zajezdni Podmiotu

wskazanego przez Zamawiajgcego. Wykonawca zobowigzuje sie, iz system informacji glosowej

zewnetrznej i wewnetrznej bedzie kompatybilny z systemem posiadanym przez podmiot wskazany
przez Zamawiajgcego;

system zewnetrznej i wewnetrznej zapowiedzi powinien by¢ wyposazony w:

a) oprogramowanie umozliwiajgce wspétprace z autokomputerem i aktualnym rozktadem jazdy, a
takze umozliwia¢ wprowadzanie danych przez uzytkownika i ich przetwarzanie dla potrzeb
pasazera;

b) oprogramowanie winno przekazywa¢ komunikat glosowy w czasie dojazdu i postoju autobusu
na przystanku. System powinien zapowiadaé: nr linii, kierunek jazdy (przystanek koncowy) w
sposob wyrazny i zrozumiaty dla pasazera, z mozliwoscig dostosowania natezenia gtosnosci do
wiasciwego poziomu. System powinien umozliwia¢ regulacje natezenia gtosnosci;

c) aktywowanie systemu przez pasazera za pomocg pilota powinno byé sygnalizowane na
pulpicie kierowcy (dzwiekowo, wizualnie) w celu udzielenia pomocy przy wsiadaniu do
autobusu;

d) autobus musi zosta¢ wyposazony w komplet urzagdzen w autobusie zapewniajgcych prawidtowe
dziatanie systemu;

e) Wykonawca dostarczy po1 szt. pilota bezprzewodowego do kazdego autobusu.

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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24.

System
monitoringu

1)

3)

system monitoringu ma umozliwi¢ biezacg rejestracje zdarzen w przestrzeni autobuséw w postaci
cyfrowej na rejestratorze danych wspotpracujgcym z cyfrowymi kamerami IP.

W sktad systemu dla kazdego autobusu muszg wchodzic:

a) Pojazdowy 9-kanatowy rejestrator IP dla danych;

b) Monitor kolorowy 7-8 cali.

c) Kamery video (kolor): 7 szt.;

rejestrator musi zosta¢ wyposazony w stacje nosnika danych umozliwiajgcg przeniesienie danych
z rejestratora do komputera stacjonarnego;

podstawowe parametry techniczne rejestratora:

3.1
3.2.
3.3.
3.4.

3.5.

3.6.
3.7.
3.8.
3.9.
3.10.
3.11.

3.12.

obstuga cyfrowych kamer IP;

wielopoziomowy dostep uzytkownikéw zabezpieczony hastem;

jakosc¢ zarejestrowanego obrazu musi umozliwi¢ identyfikacje osdb;

zapis obrazu musi by¢ kodowany lub zabezpieczany w inny sposob tak, aby mogt stanowic

dowod w postepowaniu dochodzeniowym i sgdowym;

rejestrowany obraz ma by¢ zapisywany na dyskach twardych SSD, umieszczonych w

wyjmowanej kieszeni zabezpieczonej przed dostepem o0sob nieupowaznionych. Pojemnos¢

dyskoéw musi by¢ tak dobrana, aby umozliwiata rejestracje przez co najmniej 7 dni po 16

godzin pracy przy minimum 7 podigczonych kamerach w jakosci min. 2Mpx przy predkosci

zapisu 8kl/s dla kamer wewnetrznych oraz 2Mpx przy predkosci zapisu 15kl/s dla kamery
czotowej;

rejestrator musi mie¢ mozliwo$¢ ustawienia rejestracji z nadpisywaniem najstarszych nagran

lub bez nadpisywania;

rejestracja obrazu musi rozpoczaé sie automatycznie najp6zniej w 50 sekund od momentu

wigczenia zaptonu;

rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ dowolnego ustawienia czasu rejestracji po wytgczeniu

zapfonu;

system operacyjny rejestratora musi by¢ zapisany w pamieci statej;

rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ wspotpracy z posiadanym przez podmiot wskazany przez

Zamawiajgcego oprogramowaniem do zarzgdzania oraz realizowaé¢ przyjmowanie zadan na

przesytanie do systemu centralnego wczesniej zdefiniowanych poleceh zrzutu materiatu;

rejestrator musi umozliwia¢ jednoznaczne okre$lenie pozycji pojazdu dla kazdej
zarejestrowanej klatki poprzez odczyt danych z komputera poktadowego;

dodatkowe wejscia lub wyjscia:

a) konfigurowalne wyjscie umozliwiajgce przekazywanie obrazu ze wszystkich kamer na
monitor zainstalowany w kabinie kierowcy w trybie petnoekranowym dla pojedynczej
kamery i z podziatem dla wszystkich kamer;

b) co najmniej jedno wejscie umozliwiajgce rejestracje kanatu audio.

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE
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3.13. zasady montazu w pojezdzie:

a) rejestrator musi charakteryzowac sie zwartg i odporng na uszkodzenia mechaniczne
obudowg oraz by¢ zabezpieczony przed drobinami pytu i kurzu zasysanymi przez ukfad
wentylacyjny pojazdu;

b) rejestrator musi dziata¢ niezawodnie bez wzgledu na miejsce garazowania autobusu,
warunki atmosferyczne i pore roku;

c) rejestrator musi mie¢ mozliwos¢ pracy zaréwno w pozycji pionowej, jak i poziomej;

d) rejestrator musi posiada¢ takie zabezpieczenia, aby drgania nie wplywaty na jakosé
zapisywanego obrazu i trwato$¢ urzadzenia;

e) zakres napiec zasilajgcych od 12 do 30 V DC z dodatkowg funkcjg zabezpieczenia
przed przepieciami;

f)  rejestrator powinien byé wyposazony w karte sieciowg Wi-Fi w standardzie 5GHz
802.11ac wspdtpracujgcg z systemem centralnym, odpowiednio zabezpieczong przed
dostepem osbb niepowotanych;

3.14. wraz z rejestratorami Wykonawca zobowigzany jest dostarczy¢ oprogramowanie w jezyku

polskim umozliwiajgce konfiguracje rejestratora z przenosnego komputera PC.

podstawowe parametry techniczne kamer.

4.1.
4.2.

4.3.

4.4.

kamery o statej ogniskowej i rozdzielczosci minimum 2Mpx;

kamera musi byé zamontowana w zwartej, jednolitej obudowie z kulistg ostong z
poliweglanu, charakteryzujgcg sie wysokg wytrzymatoscig mechaniczna;

obudowa musi byé tak skonstruowana, aby uniemozliwi¢ jej otwarcie przez osoby
niepowotane, a jednocze$nie nie utrudnia¢ czynnosci obstugowych i naprawczych.
Obudowa nie moze mie¢ ostrych krawedzi oraz wystajgcych brzegdw, stanowigcych
zagrozenie dla pasazerow w wyniku wypadku lub gwaltownego hamowania oraz
umozliwiajgcych uchwycenie i wyrwanie kamery przez wandala;

wibracje nadwozia w jakikolwiek sposob nie mogg wptynagé na trwatos¢ kamery;

sposob montazu:

5.1.

5.2.

5.3.

lokalizacja kamer musi zapewni¢ pole obserwacji przestrzeni pasazerskiej; wskazane jest,
aby kamery wzajemnie sie widzialy, w celu maksymalnego ograniczenia mozliwosci
uszkodzenia kamery lub zasfoniecia jednej z nich. Dodatkowo kamera z funkcjg nagrywania
dzwieku zamontowana w przedniej cze$ci pojazdu ma mie¢ na tyle szerokie pole widzenia,
aby umozliwi¢ identyfikacje napastnika w przypadku napadu na kierowce;

kamera musi byé tak skonstruowana, aby byto mozliwe jej zamontowanie w réznych
ptaszczyznach - takze na powierzchniach pochylonych pod kagtem (np. pas nadokienny
autobusu niskopodtogowego) bez stosowania dodatkowych elementéw poziomujgcych;
osadzenie kamery w obudowie musi by¢ tak zrealizowane, aby drgania nadwozia nie
wptynely na jakosc rejestrowanego obrazu oraz nie powodowaty niezamierzonej zmiany

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
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pola obserwacji;
6) dodatkowo kolejne kamery:

a) 1 szt.- obserwujgca droge przed pojazdem;

b) 1 szt. - kamera nad przednim drzwiami (lub w miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym)
obserwujgca przestrzen przy wszystkich drzwiach (odporna na warunki zewnetrzne i dziatanie
myjni), pole obserwacji do uzgodnienia z zamawiajacym, z tym ze kat widzenia w poziomie i
pionie nie wiekszy niz 90 stopni (ostateczne rozwigzanie do uzgodnienia z Zamawiajgcym),

c) 1 szt. - kamera cofania, zamontowana wewnatrz pojazdu za szybg.

7) obrazy z kamer zapisywane sg na rejestratorze w sposob ciggly. Obraz na monitorze kierowcy
przechodzi automatycznie w tryb petnoekranowego widoku kamery cofania, w momencie
wigczenia przez kierowce biegu wstecznego.

8) obraz z kamer musi zawieraé aktualne dla zapisu dane:

a) Data,

b) Czas,

c) pozycja GPS,

d) przystanek (ewentualnie ulica),
e) nr linii,

f) predkosc¢ pojazdu,

g) numer kamery,

h) numer pojazdu.

9) wykonawca dostarczy Stacje Nosnika Danych do zamontowania w typowym komputerze klasy PC,
wyposazonym w system operacyjny;

10) w ramach realizacji projektu Wykonawca dostarczy oprogramowanie wraz z programem
instalacyjnym umozliwiajgcym archiwizacje, przeglgdanie i przetwarzanie zarejestrowanych
obrazow.

11) dostarczony system monitoringu musi wspétpracowac z istniejgcg na terenie zajezdni w Plocku
siecig WIFI (punktami dostepowymi), przez ktdrg bedzie istniala mozliwos¢ pobrania nagran z
autobusu.

12) dostarczone oprogramowanie musi by¢ wykonane w jezyku polskim;

13) Wykonawca przekaze przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru licencje do zainstalowania
i uzytkowania dostarczonego oprogramowania na min. 2 komputerach bedgcych wiasnoscig
podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego bez Zadnych dodatkowych optat. Dostarczone
oprogramowanie musi zapewniac:

a) przegladanie obrazéw ze wszystkich kamer jednoczes$nie;

b) przeglagdanie obrazu z wybranej kamery;

c) przewijanie obrazéw do przodu i do tytu ze zmienng predkoscia;
d) poklatkowe przegladanie obrazéw do przodu i do tytu;

TAK/NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK / NIE
TAK/ NIE
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e) powiekszenie wybranego fragmentu obszaru zarejestrowanego obrazu;

f)  mozliwos¢ wyszukiwania zarejestrowanych obrazéw wedlug réznych kryteriéw (data, czas,
przystanek);

g) zapis wybranych fragmentéw na innych nosnikach danych;

h) wydruk zatrzymanego obrazu i jego zapis w jednym ze standardowych formatéw (np. jpg, tiff,
bmp);

i) przekazanie zarejestrowanego materialu dowodowego wg wymaganhn procesowych wraz z
niezbednym oprogramowaniem do przegladania zapisu lub plikiem uruchamiajgcym odczyt:
przekazywanie plikéw nie moze byé zwigzane z ograniczeniami licencyjnymi;

j)  wyeksportowanie zapisu do pliku w formacie video powszechnie wystepujgcym na rynku
umozliwiajgcym przekazanie nagran podmiotom trzecim;

k) pobieranie na terenie zajezdni po tgczu WiFi wcze$niej zdefiniowanych fragmentéw nagrah z
autobusow.

TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

25.

System
tgcznosci

autobus musi by¢ wyposazony w radiotelefon poktadowy, system GPS umozliwiajgcy sledzenie
jego potozenia w terenie, przycisk bezpieczehstwa dla kierowcy umozliwiajgcy szybkie
alarmowanie dyspozytora o niebezpieczenstwie;

radiotelefon musi wspoipracowaé z urzadzeniami analogowymi i cyfrowymi w pasmie UHF
ponadto ma by¢ wyposazony w wyswietlacz alfanumeryczny, funkcje szyfrowania, sygnalizacje
tonowa, funkcje OTAP, obstuge 256 kanatéw oraz spetnia¢ norme 1P54;

radiotelefon poktadowy musi umozliwia¢é komunikacje miedzy kierowca, a dyspozytorem przy
wykorzystaniu uzytkowanej przez podmiot wskazany przez Zamawiajgcego stacji bazowej
(radiotelefon nie moze wytgczy¢ sie wraz z wyjeciem kluczyka ze stacyjki).

marka i typ

TAK/ NIE

TAK/NIE

26.

System
poboru opfat
(kasowniki)

w autobusie nalezy zamontowac elektroniczne kasowniki, dwa na bilety papierowe jednorazowe
oraz jeden kasownik wielofunkcyjny. Wszystkie w kolorze zéttym kolor RAL 1021 lub zblizonym:;
kasowniki nalezy zamontowa¢ na wysokosci maksymalnie 110 cm od podtogi, Zamawiajgcy
dopuszcza odstepstwa w tym zakresie w przypadku trudnosci technicznych w zamontowaniu
kasownika w kolizji z innymi elementami wyposazenia wnetrza;

2.1 kasowniki biletow papierowych muszg prawidtowo kasowac bilety papierowe o szerokosci 35
mm. Kod kasownikéw biletéw papierowych musi zawieraé co najmniej 10 znakédw,
obejmujgcych w kolejnosci: numer identyfikacyjny pojazdu (3 cyfry), kolejny dzien roku (3
cyfry), godzine (2 cyfry) i minuty (2 cyfry);

2.2 kasownik wielofunkcyjny musi dokonywac:

a) rejestraciji biletow elektronicznych na kartach bezstykowych
zakupionych przez Internet;
b) realizacji ptatnosci z wykorzystaniem bezkontaktowych kart ptatniczych przy sprzedazy

marka i typ

TAK/ NIE

TAK / NIE

TAK/NIE
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c)
d)
e)

(do kwoty nie wymagajgcej podawania PIN-u karty) biletéw z taryfy Zamawiajgcego
zapisanych na karcie KKM lub przypisanych do ztokenizowanego numeru karty
ptatniczej;

sprawdzenia biletéw zapisanych na KKM oraz przypisanych do karty ptatniczej;

zapisow i odczytéw zawartosci kontraktu terminowego;

rejestracji waznego biletu zapisanego na Karcie Komunikacji Miejskiej poprzez jego
zblizenie do wyznaczonego pola z przodu kasownika na odlegtos$¢ kilku centymetréw.

kasownik wielofunkcyjny musi:

a)
b)
c)
d)

e)

f)

g)

h)

posiada¢ pojemnosciowy panel dotykowy do prezentacji menu zakupowego oraz
biezgcej godziny i daty;

posiada¢ witasny system operacyjny czasu rzeczywistego, (preferowanym systemem
jest Linux);

posiada¢ wbudowane uktady do sygnalizacji kolorystycznej i akustycznej poprawnosci
wykonywanych operacj;

posiada¢ interfejs LAN (Ethernet) zapewniajacy komunikacje z komputerem
poktadowym oraz umozliwiajgcy komunikacje terminala z centrum rozliczeniowym;
posiada¢ uktad tresci na ekranie w konfiguracji i kolorystyce uzgodnionej z
Zamawiajagcym, z uwzglednieniem koniecznych do uzgodnienia z Zamawiajagcym
zmian GUI wynikajacych z wprowadzenia funkcji ptatnosci EMV;

posiada¢ fizyczne parametry terminala ptatniczego kasownika — czytnik/terminal
kasownika musi mie¢ certyfikacje EMV na poziomie L1.min. PCI PTS 6.x, EMV L1 & L2;
posiada¢ oprogramowanie samego czytnika — wymaga sie, aby czytnik Kkart
bezstykowych obstugiwat ptatnosci kartami minimum Visa - wymagana jest certyfikacja
albo jako "Visa Approved Chip Card De-vice Supporting Visa ContactlessPayments",
albo jako "Visa Approved IRWIN Compliant Reader", MasterCard/Maestro - wymagana
jest certyfikacja PayPassMagStripe& M/Chip wersja: M/Chip 3.0;

by¢ przystosowany do obstugi kart bezstykowych zgodnie z normg ISO/IEC 14443 typ
A/B Part 1, 2, 3, 4 lub réwnowazng (j. kart zgodnych z Mifare Standard, Mifare PLUS
oraz DesFire), spetniajac réwniez wymagania przepiséw dotyczgcych operacji za
pomocg kart ptatniczych i ktéry jest zgodny z najnowszymi obowigzujgcymi branzowymi
standardami bezpieczenstwa. Wymagania dotyczgce akceptacji ptatnosci zblizeniowych;
wspotpracowaé/przekazywaé on-line dane sprzedazowe do funkcjonujacego u
Zamawiajgcego (Podmiotu wskazanego) Systemu ERP umozliwiajgc kontrole biletows;
automatyczne pobiera¢ dane taryfowe oraz raportowac transakcje do Systemu ERP
Zamawiajgcego (Podmiotu wskazanego);

posiadac obstuge ptatnosci NFC dokonywanych telefonami komérkowymi w przypadku
dostepnosci ustugi HCE w bankach;

TAK/NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/ NIE
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m)

n)
0)
P)

posiadac¢ czytnik wspotpracujgcy z aplikacjami ptatniczymi przystosowanymi na rynek

krajowy i funkcjonujacych na terenie Polski, obstugujgcymi ptatnosci minimum: Visa -

certyfikacjia VpTTqVSDC wersja: VCPS 2.1 lub nowszy, MasterCard/Maestro -

certyfikacja PayPassMagStripe& M/Chip wersja: M/Chip 3.0 TIP lub nowszy;

posiada¢ komunikacje pomiedzy terminalem a centrum autoryzacyjnym, zabezpieczona

protokotem SSL;

posiadac terminal certyfikowany u min. dwéch agentéw rozliczeniowych;

oprogramowanie systemu ptatnosci umozliwiajgce zmiane agenta rozliczeniowego;

wspotpracowacl/przekazywaé dane sprzedazowe do funkcjonujacego u podmiotu

wskazanego przez Zamawiajgcego Systemu ERP. Podmiot wskazany zapewni

odpowiednig integracje;

automatyczne pobiera¢ dane taryfowe oraz raportowac transakcje do Systemu ERP

podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego;

umozliwiaé kontakt uzytkownika z kasownikiem za pomocag graficznego interfejsu

uzytkownika (GUI) poprzez dotykowy wyswietla¢ LCD,

posiada¢ czytnik kodéw 1D i 2D o rozdzielczosci 1280x800;

posiadac parametry techniczne:

aa) nominalne napiecie zasilania: 24 V;

ab) zakres napiecia zasilania 16,8 + 33,6V,

ac) maksymalne wymiary: 309 x 153 x 102 mm (wys. x szer. x gt.) — wymiar bez
obejmy montazowe;;

ad) posiadac ekran dotykowy pojemnosciowy TFT LCD o przekatnej min. 77, jasnosci
minimum 450cd/m2 i rozdzielczosci minimum 1024 x 600 punktéw;

ae) wbudowany czujnik o$wietlenia umozliwiajgcy automatyczng regulacje jasnosci
wyswietlacza w zaleznosci od warunkow oswietlenia zewnetrznego;

af) zakres temperatury pracy od -25°C do +55°C;

ag) stopien ochrony IP54 i IK07;

ah) pobdér mocy max. do 15W;

ai) interfejsy sterowania: Ethernet.

Zamawiajgcy wymaga, aby wszystkie komponenty oferowanego rozwigzania wspotpracowaty
z systemem ERP Podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego.
wszystkie kasowniki muszg mie¢ ergonomiczng, odporng na wandalizm obudowe bez wystajgcych
lub ostrych krawedzi i elementdw mogacych fizycznie stanowié zagrozenie dla pasazeréw lub

kierowcy;

kasowniki biletéw powinny by¢ sterowane za pomoca autokomputera;
miejsce mocowania kasownikéw w autobusie do uzgodnienia z Zamawiajgcym.

TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
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autobus musi posiada¢ stelaz do zamontowania biletomatu typu Mera BM-07. Stelaz musi

27. System L L - o S . . ) ;
umozliwia¢ montaz biletomatu na takiej wysokosci, by najwyzej potozony przycisk w biletomacie
poboru opfat X : - . . ;
(biletomat) znajdovya_i sie na wysokosci 110 cm od podtogi. Biletomat zostanie dostarczony przez TAK/ NIE
Zamawiajgcego.
2) miejsce montazu do uzgodnienia z Zamawiajacym:;
3) Dbiletomat bedzie zasilany z zewnetrznego zrédta zasilania, jakim jest poktadowa sie¢ elektryczna
pojazdu; TAK/NIE
4) biletomat powinien mie¢ mozliwos¢ sterowania obwodem (15) WYLACZNIK ZAPLONU,
wigczeniem i wylgczeniem zasilania automatu, przy czym wylgczenie zasilania powinno
nastepowac¢ z min. 5 minutowym opdznieniem od wytgczenia zaptonu jesli w tym czasie zasilanie TAK/ NIE
automatu z sieci poktadowej jest zapewnione.
Biletomat musi mies¢ mozliwos¢ podtgczenia do sieci LAN (wyprowadzony przewdd).
.. | 1) autobus musi posiada¢:
28. | Wyposazeni a) dwie zamocowane gasnice proszkowe z manometrem o wadze 6 kg kazda, jedna TAK/ NIE
e dodatkowe . 2 . . o :
umieszczona w kabinie kierowcy, druga w przestrzeni pasazerskiej pod biletomatem;
b) jeden odblaskowy tréjkat ostrzegawczy; TAK / NIE
c) dwa kliny podktadowe; TAK/ NIE
d) kierownice obszytg skoérg naturalng; TAK/ NIE
e) zamocowany w przestrzeni technicznej klucz do két; TAK/ NIE
f) uchwyty holownicze (2 szt.) — przedni i tylny; TAK/NIE
g) tadowarki USB dla pasazeréw zabezpieczone przed przypadkowym zabrudzeniem - 3 szt., z
podwdjnymi gniazdami USB, (rozmieszczenie oraz kolor obudowy fadowarki do uzgodnienia z TAK/ NIE
Zamawiajgcym);
h) tadowarka USB w konsoli bocznej dla kierowcy; TAK/NIE
i) ukfad centralnego smarowania o ile punktéw smarowniczych podwozia jest wiecej niz 5; TAK/NIE
j) instalacje nagtasniajgcg — radioodtwarzacz z USB MP3 ze wzmacniaczem, gtosnikami i
instalacjg antenowg. Gtosniki muszg zosta¢ umieszczone w suficie przestrzeni pasazerskiej TAK/ NIE
(dopuszczone jest ich umieszczenie pod klapami sufitowymi. Radioodtwarzacz wylgcza sie po
wyjeciu kluczyka ze stacyjki);
k) lustra zewnetrzne typu turystycznego, ogrzewane i sterowane elekirycznie. Prawe lustro z TAK / NIE
mozliwoscig obserwowania odlegtosci od kraweznika;
[) lustro wewnetrzne kierowcy, dwustrefowe, sterowane elektryczne z pulpitu przez kierowce, TAK/NIE
zapewniajgce dostateczng widocznos$¢ w taki sposob, aby zadna z przeszkdd (np. wyswietlacz
LCD i inne) nie ograniczaty widocznosci obserwowania catego wnetrza pojazdu;
m) czujniki cofania z sygnalizacjg dzwiekowg i wizualng odlegtosci od przeszkody; TAK/ NIE
n) apteczka spetniajgca wymagania normy DIN 13169; TAK/NIE
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O T
_————

kamizelka odblaskowa koloru zéttego z napisem ,Kierowca Autobusu’;

dwa komplety kluczy: do rygli okiennych, do wiazéw i klap wewnetrznych;

haczyk do otwierania rampy do wézkéw;

uchwyty na chorggiewki umiejscowione w gornej czesci uchwytéw lusterek bocznych lub w

innym miejscu uzqodnionym z Zamawiajgcym;

2) pomieszczenie akumulatorow rozruchowych musi zosta¢ wyposazone w woézek lub szuflade do
akumulatorow;

3) pokrywaly wlewu paliwa (wodoru) muszg byé zamykane na klucz.

4) system informujgcy o pojezdzie (AVAS) - zamontowany fabrycznie dZzwigkowy system o ktérym
mowa w Rozporzadzeniu Nr 540/2014 Parlamentu Europejskiego, spetniajgcy wymogi
przewidziane w zatgczniku VIII do ww. Rozporzadzenia. System zamontowany w taki sposob aby
nie utrudnia¢ pracy kierowcy.

5) system unikania kolizji — system aktywnej kontroli bezpieczehstwa umozliwiajgcy kontrolowanie
martwych stref za stupkami pojazdu — z przodu oraz po prawej i lewej stronie, wykrywanie m. in.
pieszych lub rowerzystow, wykrywanie potencjalnych zagrozen z prawej oraz lewej strony pojazdu,
system umozliwiajgcy detekcje nocng. System musi posiada¢ funkcje polegajgca na
automatycznym przefgczaniu sie obrazu z kamery (wytgczalne przez kierowce) zewnetrznej nad
pierwszymi drzwiami na ekranie znajdujgcym sie w kabinie kierowcy podczas skretu w prawo lub
po wigczeniu prawego kierunkowskazu;

6) system pomagajgcy kierowcy w zapobieganiu lub tagodzeniu skutkdw kolizji m. in. poprzez alerty
wizualne oraz dzwiekowe.

e

TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE

29.

Bramki
liczgce
pasazeréw

Autobus musi by¢ wyposazony w system bramek liczacych pasazeréw wsiadajgcych i wysiadajacych,

w kazdych drzwiach autobusu, z oprogramowaniem umozliwiajgcym raportowanie pomiaréw na

kazdym przystanku do systemu posiadanego przez podmiot  wskazany  przez

Zamawiajgcego. Urzgdzenie do automatycznego zliczania pasazeréw musi posiadac:

1) funkcje umozliwiajgcg rozrdznienie pasazeréw wychodzgcych i wchodzacych we wszystkich
drzwiach;

2) funkcje zapisu przebiegu autobusu — system musi rejestrowaé wszystkie wyjscia i wejscia
pasazeréw przez kazde z drzwi pojazdu, w sposob ciggty, dla kazdego przystanku, przez caty okres
pracy na linii komunikacyjnej (réwniez podczas postoju autobusu na przystanku krancowym przy
wytgczonym silniku);

3) funkcje wspéipracy z autokomputerem w celu przekazywania danych do oprogramowania
analizujgcego dane, dostarczonego przez Wykonawce;

4) pomiar liczby pasazeréw musi odbywa¢ sie automatycznie w sposdb niewymagajgcy obstugi przez
prowadzgcego pojazd;

5) pomiar liczby pasazeréw musi odbywac¢ sie wytgcznie podczas otwarcia drzwi pojazdu;

marka i typ

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE
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6) pomiar musi odbywaé sie z wykorzystaniem czujnikéw umiejscowionych przy wszystkich drzwiach
pasazerskich, skalibrowanych dla kazdych drzwi indywidualnie;

7) czujniki po zamontowaniu w pojezdzie nie mogg wystawaé poza standardowe elementy
wyposazenia pojazdu (elementy konstrukcyjne i obudowy ostaniajgce rézne elementy mechaniczne
wystepujace w autobusu);

8) uchyb pomiaru nie moze przekracza¢ 10% w skali dnia — przy prébie minimum 1000 pasazerow
dziennie, dla kazdego z pojazdéw osobno. Dopuszczalny btad Systemu liczony oddzielnie dla wyjs¢
i wejsc:

btad = |Wz-Wp|/Wpx100% <10%

gdzie:
Wz = liczba pasazeréw zliczona przez System,
Wp = rzeczywista liczba pasazerow.
9) Wykonawca dostarczy oprogramowanie, kiére pozwoli na wygenerowanie raportdw z systemu
liczenia pasazerow. Powinny one zawiera¢ dane:
a) numer boczny pojazdu;
b) realizowana linia (numer linii) w formacie ,LLL”;
c¢) realizowana linia oraz brygada (numer linii oraz numer brygady) w formacie ,LLL- BB”;
d) data (w przypadku linii nocnych dzien rozpoczecia kursu) w formacie ,DD.MM.RRRR?”;
e) przystanki na trasie w ukfadzie chronologicznym, z podaniem nazwy i numeru;
f) stupek przystankowy w uktadzie chronologicznym na trasie z podaniem numeru;
g) wspoitrzedne zatrzymania pojazdu w formacie GPS;
h) status zatrzymania pojazdu na danym przystanku;
i) godzina zatrzymania pojazdu na danym przystanku w formacie ,HH:MM:SS”;
j) status otwarcia drzwi na danym przystanku;
k) status zamkniecia drzwi na danym przystanku;
I) czas postoju pojazdu na danym przystanku w formacie ,HH:MM:SS”;
m) liczba pasazeréw wsiadajgcych na danym przystanku;
n) liczba pasazeréw wysiadajgcych na danym przystanku;
0) liczba pasazerow w pojezdzie (W momencie zamkniecia drzwi — tj. zakohczenia wymiany
pasazerskiej na danym przystanku);
p) stopien napetnienia pojazdu (obliczony na podstawie liczby pasazeréw w pojezdzie i jego liczby
miejsc ogétem, podane w %), osobno dla kazdego przystanku;
q) raportowanie musi mie¢ mozliwos¢ wyboru zestawu danych wg zadanego przedziatu czasowego;
r) dane muszg by¢ dostarczone w formacie .xls lub .csv.

TAK/NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE

TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/ NIE
TAK/ NIE
TAK/NIE
TAK/NIE
TAK/NIE

TAK/NIE

TAK/NIE
TAK/NIE
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30 Monitor 1) autobus musi posiadaé jeden monitor reklamowy (modut multimedialnej informacji pasazerskiej); marka i typ .....ocoii
emitujace 2) yvy_sw!et’lacz wewnetrzny obustroqny (podwom_y) w ksztalcie litery V do wySW|etIa]n|a reklam W|dgq
tresci i filmikéw promocyjnych z audio, informacji dodatkowych, umieszczony w $rodkowej czesci
. : pojazdu (ok. Y2 dlugosci pojazdu lub w innym miejscu uzgodnionym z Zamawiajacym), pod TAK/ NIE
informacyjne D L ’
dla dachem, w linii Srodkowej pojazdu, wykonany:
- a) w technologii LCD z podswietlaniem LED i rozdzielczosci 1920x1080, rozmiar 22" (format TAK/NIE
pasazerow 16:9).
b) pamiec operacyjna komputera min. 4 GB; TAK/NIE
c) zakres zasilania od 16,8V do 33V, TAK/ NIE
d) wbudowane interfejsy DVIi VGA; TAK/ NIE
e) intensywnos¢ Swiecenia min. 250kan/m?; TAK/ NIE
f) wysokos¢ wyswietlaczy wraz z obudowg nie moze przekracza¢ 30 cm +/-5% od sufitu pojazdu, TAK/ NIE
z zachowaniem odlegtosci od podtogi nie mniejszej jak 1,9 m;
g) musi istnie¢ mozliwosé nadania specjalnego komunikatu natychmiast po zakonczeniu TAK/ NIE
wyswietlania biezgcej reklamy i mozliwos¢ ustawienia czasu wyswietlania takiego komunikatu;
h) komunikaty te bedg uzywane przez Zamawiajgcego w sytuacjach pilnych/awaryjnych; TAK/ NIE
i) monitory muszg by¢ wyposazone w ostony ochronne zabezpieczajgce przed atakami TAK/ NIE
wandalizmu i posiada¢ powtoke antyrefleksyjng;
j) tre$¢ komunikatéw i reklam musi by¢ pobierana automatycznie podczas postoju autobusu na TAK/ NIE
bazie z oprogramowania dostarczonego przez Wykonawce;
k) Wykonawca w ramach zamowienia dostarczy system wraz z niezbednymi licencjami (licencje TAK/NIE
Wykonawca dostarczy przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw) do
zainstalowania na komputerze wskazanym przez Zamawiajgcego lub podmiot przez niego
wskazany, do zarzadzania reklamami.
3) do portu USB tablic nalezy podigczy¢ przedtuzacz USB wyprowadzony z resztg przewodow pod TAK/ NIE
klape podsufitowg z zabezpieczong wtyczkg przedtuzacza przez dostawaniem sie brudu.

Zatgczniki: | 1) Rysunek wymiaréw zewnetrznych oferowanego autobusu (przdd, tyt, strona lewa i strona prawa);
Wymagania: rysunek musi zawiera¢ wymiary zewnetrzne autobusu (przy uwzglednieniu zabudowy elementéw na dachu, np. urzadzenia wentylacyjne
lub klimatyzacyjne) oraz okresla¢ rozstawy osi i rozstawy kot, wielkosci przeswitu podtuznego i poprzecznego pomiedzy jezdnig i najnizej potozonymi
elementami podwozia oraz katy najazdu i zejscia. Na rysunku (tym samym lub osobnym) musi by¢ przedstawione rozmieszczenie okien otwieranych i
statych w przestrzeni pasazerskiej, muszg byé okreslone szczegétowo wymiary wszystkich okien (wysokos¢, szerokos¢), w tym wymiary czesci
otwierane;j.

2) Rysunek rozplanowania przestrzeni pasazerskiej autobusu i rozmieszczenia siedzen pasazerskich;
Wymagania: rysunek musi dotyczy¢ oferowanej wersji i kompletacji autobusu. Wymagane jest wyrdznienie na rysunku wszystkich miejsc siedzgcych z
dostepem bezposrednio z niskiej podtogi, bez podestéw oraz wszystkich miejsc siedzgcych wykonanych jako siedzenia specjalne dla pasazeréow
niepetnosprawnych. Na rysunku musi by¢ zaznaczone potoZzenie i podana wielko$¢ powierzchni przeznaczonej dla wézka inwalidzkiego oraz wozka
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| dzieciecego. Na rysunku musi by¢ réwniez zaznaczone proponowane usytuowanie automatu do sprzedazy biletow.

pkt 1. w zakresie przedniego zderzaka dzielonego na trzy czesci

pkt 2. w zakresie dotyczacym technologii SiC w przetwornicy napiecia zasilania silnika trakcyjnego;

pkt 7. w zakresie zawieszenia przedniego;

pkt 17. w zakresie ,WWymagan dotyczacych parametréw ogéinych autobusu” dotyczgce min. 6 miejsc siedzgcych usytuowanych bezposrednio na poziomie podtogi, bez
podestéw;

kryteria oceny oferty.

tadowarki:

W ramach zamoéwienia Wykonawca:

dostarczy 2 tadowarki zajezdniowe o mocy 20-40 kW, stuzace do fadowania baterii trakcyjnej pojazdéw. Urzgdzenia muszg by¢ w petni kompatybilne z
zamawianymi autobusami.

2. dostarczy jeden komplet na jeden autobus zalegalizowanych czujnikéw wodorowych, takich samych i w takiej samej ilosci jak zamontowane w zaoferowanym
pojezdzie.

1.

Wyposazenie dla Autoryzowanej Stacji Obstugi:
Wykonawca dostarczy w ciggu 5 dni roboczych po podpisaniu Umowy wykaz wyposazenia Autoryzowanej Stacji Obstug okreslajgcy:

1.

1.1.

1.
1.

W N

1.4.
1.5.

1.6.

1.7.
1.8.

1 komplet - narzedzi specjalistycznych (ti. narzedzia niedostepne w obrocie detalicznym, natomiast dostepne w sieci sprzedazy Wykonawcy i poza siecig
sprzedazy Wykonawcy — u dostawcéw gtéwnych komponentéw i podzespotéw autobusu);

1 komplet - przyrzaddéw kontrolno-pomiarowowych;

1 komplet - systemy diagnostyczne i ich oprogramowanie — (interfejs + oprogramowanie + licencja) lub jedno urzadzenie umozliwiajgce kompleksowg
diagnostyke i regulacje catopojazdowg z darmowg aktualizacjg na okres gwaranciji catopojazdowej i min. 10 lat po jej zakornczeniu;

Interfejs diagnostyczny Texa wraz z licencjg na min. 10 lat;

1 komplet narzedzi i elementéw wyposazenia specjalistycznego niezbednych do obstugi autobuséw wodorowych w tym w szczegdlnosci: 1 urzadzenie do
kontroli cieczy chtodzgcej ogniwa paliwowego, 2 szt. recznych detektoréw wodoru.

systemy/system zdalnego nadzorowania pracy oraz diagnozy podstawowych uktadéw w pojezdzie, w tym: baterii trakcyjnych, ogniw paliwowych, ukfadu
napedowego, itp., rejestrujgcy podstawowe parametry ich pracy, niezbedne do oceny ich stanu technicznego, w tym stopnia zuzycia, diagnozy. Musi by¢
rejestrowany czas pracy ogniw paliwowych, narastajgco, w sposéb umozliwiajgcy okreslenie czasu pracy ogniwa, w tym do rozliczeh gwarancyjnych z tytutu
udzielonej przez wykonawce gwarancji na ogniwo paliwowe. System musi umozliwia¢ odczyt danych w czasie rzeczywistym i danych historycznych.

inne niezbedne wyposazenie ASO wykorzystywane do wykonywania prac obstugowo-naprawczych oferowanych autobuséw,

asortyment, liczbe sztuk, cene jednostkowg i warto$¢ catkowitg wyposazenia w nim wyspecyfikowanego.

Wykaz wyposazenia Autoryzowanej Stacji Obstug bedzie stanowic zatgcznik nr 2 do Umowy.

Wykaz wyposazenia Autoryzowanej Stacji Obstugi, o ktérym mowa w ust. 1 ma umozliwia¢ obstuge, diagnoze i regulacje wszystkich uktadéw i podzespotéow
dostarczonych autobuséw przez Podmiot wskazany przez Zamawiajacego, a w szczegdlnosci:

2.1

Elektryczny uktad napedowy (silnik trakcyjny, falownik trakcyjny oraz inne urzadzenia, odpowiedzialne za zarzgdzanie pracg elektrycznego ukfadu
napedowego),
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2.2. Wodorowe ogniowo paliwowe, (cze$¢ wodorowg i instalacje wodorowg tzn. na wszystkie zespoty, uktady i elementy tego ogniwa oraz na instalacje magazyn
paliwa (wodoru) a takze wszystkie czesci stykajgce sie z wodorem),

2.3. Magazyn energii ukladu napedowego, obejmujgca wszystkie elementy systemu, w tym akumulatory/baterie trakcyjne i system zarzadzania energig (BMS),
2.4. Uktad kierowniczy,
2.5. Uktad zawieszenia,
2.6. Ogrzewanie i klimatyzacja,
2.7. Sterowanie drzwi,
2.8. Infrastruktura informacyjna,
2.9. Bramki liczace pasazeréw,
2.10. Monitoring.

3. Dostarczone urzadzenia diagnostyczne (tablety) przeznaczone do celdéw diagnostycznych powinny byé dostosowane do pracy w wymagajgcych warunkach
warsztatowych. Konieczne jest, aby byly one odporne na upadki z wysokosci co najmniej 1,2 metra, odporny na wstrzasy i uderzenia oraz szczelnosci min. IP65,
w obudowie wykonanej z materiatéw odpornych na uszkodzenia mechaniczne (np. gumowane krawedzie). Tablety muszg spetnia¢ warunki techniczne: procesor-
4.4Ghz 10xCore 12MB, pamie¢ RAM — 16 GB DDR4 lub DDRS5, bateria — 1x 35,6 Wh, dysk twardy min. 256 GB SSD M.2, ekran dotykowy, matryca matowa IPS o
przekatnej 11.6”, rozdzielczos¢ FHD+1920x1200, wbudowany gtosnik, wbudowana kamera, wifi i bluetooth, ztgcza 2xUSB 3.0 (min. 1x USB 3.2 z funkcjg Power
Share, min. 1 gniazdko stuchawkowe), system operacyjny Windows 10 Pro x 64 PL lub 11 Pro x 64 PL.

4. Zamawiajgcy wymaga, by w celu zapewnienia ciggtosci pracy diagnostycznej, Wykonawca dostarczyt wraz z tabletem / tabletami nosniki instalacyjne
oprogramowania diagnostycznego. Pozwoli to na samodzielng instalacje oprogramowania na innym sprzecie w przypadku awarii dostarczonego tabletu.

Zastrzezenie.

1) Przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru technicznego autobuséw Wykonawca musi dostarczy¢ wymagane licencje, certyfikaty, instrukcje obstugi oraz
dokumentacje techniczng i serwisowg urzgdzen zamontowanych w pojezdzie.

2) Podane w dokumentacji przetargowej nazwy wtasne sg przyktadowe. Dopuszcza sie urzadzenia i technologie rownowazne w stosunku do przywotanych w SWZ.
Rozwigzania, zgodnie ze swojg definicjg muszg posiadaé parametry, co najmniej rownowazne w stosunku do przyktadowo podanych i zawartych w dokumentaciji
przetargowe;.

3) Wykonawca udzieli bezterminowej licencji na wszystkie niezbedne oprogramowania zastosowane w autobusach oraz zamontowanych urzgdzeniach przed
przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru technicznego autobuséw i zobowigzuje sie w umowie do aktualizacji tego oprogramowania przez 10 lat, przy czym
wynagrodzenie za okres 10 lat ujete jest w cenie autobuséw.

Wymagania dotyczace odbioréw autobuséw.
1) Wykonawca dostarczy wraz z pojazdami:
a) Instrukcje obstugi dla kierowcoéw w jezyku polskim w wersji papierowej odpowiednio po dwie dla kazdej sztuki autobusu:
b) Instrukcje obstugi dla kierowcéw w jezyku polskim w wers;ji elektroniczne;.
c) Instrukcje napraw w jezyku polskim - co najmniej 2 komplety w wersji elektronicznej.
d) Katalogi czesci zamiennych w jezyku polskim - co najmniej 2 komplety w wersji elektroniczne;.
e) Schematy instalacji elektrycznej, pneumatycznej itp. w jezyku polskim - co najmniej 2 komplety w wersji elektroniczne;j.
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f) Dokumentacje obstugowo-naprawczg ze szczegdélnym uwzglednieniem specyfikacji obstug technicznych dla oferowanej kompletacji — 2 komplety w wersji
elektronicznej.
g) Dokumentacja wymieniona w pkt b) — f) musi by¢ dostarczona na nosnikach elektronicznych np. ptyta DVD.

2) Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw ma udzieli¢ instruktazu w zakresie zasad prowadzenia i obstugi dostarczanych autobuséw
(w tym zasad ekodrivingu) dla minimum 2 kierowcéw na kazdy pojazd w miejscu wskazanym oraz terminie ustalonym z Zamawiajgcym.

3) Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobuséw ma udzieli¢ instruktazu dla minimum jednej osoby na jeden autobus wskazanych przez
Zamawiajgcego, w co najmniej 5 cyklach specjalizowanych w miejscu wskazanym przez Zamawiajgcego, w zakresie zasad obstugi i naprawy pojazdéw oraz obstugi
proceséw gwarancyjnych i Zamawiajgcemu badz podmiotowi przez niego wskazanemu udzieli autoryzacji wewnetrznej na wykonywanie prac obstugowo-
naprawczych zakupionych autobuséw. Dokument autoryzacji ma by¢ dostarczony przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobusoéw.

4) Wykonawca przed przystgpieniem Zamawiajgcego do odbioru autobusédw ma udzieli¢ instruktazu dla minimum 5 os6b zaplecza technicznego w zakresie budowy
obstugi i naprawy uktadéw klimatyzacji zamontowanych w dostarczonych pojazdach.

5) Celem zabezpieczenia serwisowego Wykonawca zobowigzuje sie do zatozenia w magazynie czesci podmiotu wskazanego przez Zamawiajgcego skiladu
konsygnacyjnego czesci zamiennych dla dostarczonych autobusow na kwote, co najmniej 10.000 zt netto na jeden autobus. Asortyment sktadu konsygnacyjnego
zostanie uzgodniony z Zamawiajacym.

6) Czynnosci o ktérych mowa w pkt. 3, 4 i 5 nie mogg generowaé dodatkowych kosztow dla Zamawiajgcego (podmiotu wskazanego).

7) Autobusy winne by¢ przekazane Wskazanym przedstawicielom Zamawiajgcego zatankowane do peinych zbiornikéw.
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