OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU WYKONAWCZEGO

1. Podstawa i zakres opracowania

Umowa z inwestorem.

Aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500.
Pomiary uzupetniajgce.

Badania geotechniczne podtoza gruntowego.
Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych opracowany

w IBDiM.

r

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999

., W sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne

ich usytuowanie.

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 27 kwietnia

2012 r. w sprawie szczegobtowego zakresu i formy projektu budowlanego.

Przedmiotem opracowania jest przebudowa ulicy Strazackiej w Lapach, zgodnie z

projektem zagospodarowania zat. nr 1.

Inwestycja zlokalizowana jest na dziatkach:

ul. Strazacka, nr geod.: 295, 257/10, 265/1, 256/15, 300/1, 256/8, pas drogowy — dziatki
obreb tapy,

ul. Gtéwna, nr geod.: 412, 1268/37: pas drogowy — dziatki obreb Lapy,

ul. Rézana, nr geod.: 256/10: pas drogowy — dziatka obreb tapy.

W ramach tej inwestycji zostang wykonane nastepujace roboty:

a

a
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rozbidrka elementow drog,

wykonanie rob6t ziemnych podstawowych i uzupetniajgcych,
wykonanie nawierzchni jezdni ulicy,

ustawienie kraweznikdw,

ustawienie obrzezy,

wykonanie chodnikéw wraz z rampami dla pieszych,



wykonanie zjazdéw bramowych,
budowa sieci kanalizacji deszczowej — wedtug projektu branzowego,

Q
a

o budowa elementéw sieci wodociggowej — wedtug projektu branzowego,
o regulacja istniejgcego uzbrojenia podziemnego do nowej niwelety jezdni,
Q

wykonanie oznakowania pionowego.

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu

Istniejgce droga gminna — ul. Strazacka w terenie zabudowanym posiada na-
wierzchnie gruntowg o szerokosci 3,20 — 3,50 m. Szerokos¢ pasa drogowego w liniach

rozgraniczajgcych wynosi 6,18 — 6,93 m.

Wyzej wymieniona ulica Strazacka znajduje sie w administracji Gminy Lapy.

o sie¢ energetyczna napowietrzna i kablowa,

o siec telekomunikacyjna napowietrzna i kablowa,
o sie¢ wodociggowa,

o sie¢ kanalizacji sanitarnej,

o sie¢ gazowa.

3. Opis rozwigzan projektowych budowy drogi

Poczatek opracowania przyjeto w km 0+000 (krawedz ul. Gtéwnej — dr. gminna nr
106429B) natomiast koniec 0+378,90 (skrzyzowanie ulicy R6zanej — dr. gminna nr
106603B i Strazackiej), jezdnie zaprojektowano na kategorie ruchu KR1. Zaprojektowano
ulice, jezdnia o szerokosci 3,50 m, o pochyleniu 2% skierowanym do $rodka. Ze wzgledu
na szerokos¢ pasa drogowego ulica zostata zaprojektowana jako jednokierunkowa. Ruch
odbywac sie bedzie w kierunku od ul. Gtéwnej do ul. Rbzane,;.

Wykonane bedg tez chodniki z betonowej kostki brukowej o szerokos$ci 1,5 —2,19
m (szer. bez kraweznikOw i obrzezy). Po stronie prawej zaprojektowano chodnik o kon-

strukcji wzmocnionej.

Rampy dla pieszych nalezy wykonac¢ z ptyt betonowych z wypustkami np. typu

,FOCUS”, ktérych wypustki sg rozpoznawalne przez osoby niedowidzace i niewidome.



Zaprojektowano odwodnienie ulicy poprzez budowe wpustéw i przykanalikow z

witgczeniem do istniejgcego i projektowanego kanatu deszczowego.

Zaprojektowano zjazdy bramowe z betonowej kostki brukowej na podsypce ce-
mentowo — piaskowe] i podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg30. Szero-

kos¢ zjazdéw i inne parametry ujeto w tabeli robét na zjazdach.
Zakres robét do realizacji pokazano na projekcie zagospodarowania terenu.

a) Parametry techniczne

ulica Strazacka od km 0+000 do km 0+230,70
Lp. |Wyszczegdlnienie Parametry techniczne
1 Klasa drogi D
2 Szerokosc jezdni 3,50 mdo 5,0 m
3 Dtugosc jezdni catkowita 230,70 m
4 Chodniki o szerokosci 1,5-2,19m

b) Konstrukcja nawierzchni

Kategoria ruchu KR 1 Grupa nos$nosci podtoza G+
predkos¢ projektowa 40 km/h

W oparciu o zarzgdzenie Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r. katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztywnych przy-

jeto konstrukcje nawierzchni jezdni:

Grupa nosnosci G3: ulica Strazacka od km 0+000 do km 0+230,70

Nawierzchnia (warstwa $cieralna) Betonowa kostka brukowa gr. 8 cm

Podsypka Podsypka cementowo — piaskowa gr. 3 cm

Podbudowa zasadnicza warstwa  Mieszanka niezwigzana z kruszywem Csg/30 gr. 22 cm

goérna

Warstwa mrozoochronna Grunt stabilizowany cementem C1 52<4.0 MPa gr. 15



Warstwa ulepszonego podtoza

cm

Mieszanka niezwigzana z kruszywem Cng gr. 22 cm

Przyjeto konstrukcje nawierzchni zjazdéw na posesie:

Zjazdy bramowe

Kolorowa kostka brukowa betonowa gr. 8 cm na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 5 cm i
podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem

Csos30 gr. 20 cm; obrzeza betonowe 8/30 cm.

Przyjeto konstrukcje nawierzchni chodnika:

Chodniki

Chodniki wzmocniony

Rampy dla pieszych

Obramowanie drogi

Krawezniki uliczne wystajace

Krawezniki uliczne najazdowe

Uwaga!

Kostka brukowa betonowa gr. 6 cm na podsypce

piaskowej gr. 10 cm

Kolorowa kostka brukowa betonowa gr. 8 cm na
podsypce cementowo — piaskowej 1:4 gr. 5 cm i
podbudowie z mieszanki niezwigzanej z kruszywem

Cso/30 gr. 20 cm; obrzeza betonowe 8/30 cm

Ptyty betonowe typu ,FOCUS” gr. 5 cm na podsyp-
ce piaskowej gr. 10 cm

Betonowe 15/30 cm na tawie betonowej z oporem
30/30/10 cm z betonu C8/10

Betonowe 15/22 cm na tawie betonowej z oporem
30/30/10 cm z betonu C8/10

Krawezniki nalezy ustawi¢ w terenie zabudowanym ze swiattem 4 - 10 cm, nato-

miast na skrzyzowaniach z ciggami pieszymi i na wjazdach bramowych 2 cm.

Chodniki obramowaé obrzezem betonowymi 6x20 cm ustawionym na podsypce

piaskowej. Obrzeza betonowe ustawiac ze swiattem 0-3 cm.



c) Droga w planie

Osie drogi oraz poczatek i koniec opracowania oznaczone i opisane zostaty na
planszy projektu zagospodarowania terenu. Droge zaprojektowano z odcinkéw prostych.
Nawierzchnie zaprojektowano o pochyleniu poprzecznym 2% nadajgc przekréj o spad-

kach do srodka jezdni.

W projekcie uwzglednia sie istniejgce uksztattowanie terenu do granic pasa dro-
gowego. Zakres robét nie powoduje znacznych zmian uksztattowania przylegtego terenu.
Korekty rzednych w pasie drogowym wynikajg gtéwnie z potrzeby sprawnego odwodnie-
nia jezdni.

W celu poprawy bezpieczehstwa i warunkéw jazdy dokonano korekty i znormali-
zowania parametréw profilu podtuznego. Przy projektowaniu niwelety dowigzano sie do
istniejgcej drogi (poczatek trasy) oraz do zjazdéw na poszczegdlne posesje. Niweleta uli-
cy zostata zaprojektowana ze spadkami od 0,317% do 2,059%. Przy projektowaniu niwe-
let uwzgledniono zjazdy na poszczegdlne posesje. Niwelete zaprojektowano z odcinkéw

prostych i tukéw.

tuk wypukty  wy = 1,683%; Ry =1000 m; T1=8,41 m;
tuk wypukty  wp = 0,948%; R2o = 1500 m; To=7,11m;
tuk wklesty w3 = 1,324%; Rs = 1500 m; T3=9,92 m;

Nowe niwelety zaprojektowano na podstawie pomiaréw wysokosciowych terenu

odniesionych do Panstwowej Osnowy Geodezyjnej.

e) Roboly ziemne

Roboty ziemne wynikajg z potrzeby wykonania koryta pod konstrukcje nawierzch-

ni: jezdni, chodnika, zjazdéw i zamykajg sie nadmiarem wykopéw.

4. Uzbrojenie techniczne

Zaprojektowano odwodnienie drogi za pomocg wpustow deszczowych przytgczo-

nych do istniejgcej kanalizacji deszczowe;.

Zaprojektowano kanalizacje z rur PVC/PP/PE o srednicy 250-315 mm, przykanali-
ki z rur PP/PE/PVC o srednicy 200 mm, o sztywnosci obwodowej min. SN8. Studnie z



kregow betonowych o srednicy 1000 mm oraz z tworzyw sztucznych o $rednicy 600 mm,
wpusty z kregdw betonowych o $rednicy 500 mm, z osadnikami. Wtazy i kratki wpustéw
zeliwne, klasy D400.

Budowa kanalizacji deszczowej wg odrebnego projektu branzowego.

Istniejgca sie¢ kanalizacji sanitarnej nie bedzie przebudowywana. Wyregulowaé

istniejgce studnie kanalizacji sanitarnej do nowej niwelety.

Zaprojektowano likwidacje jednego kolidujgcego hydrantu i budowe w jego
miejsce jednego, nadziemnego hydrantu o srednicy 80 mm.
Budowa wodociggu wg odrebnego projektu branzowego. Wyregulowacé istniejgce

zasuwy do nowej niwelety.

Telekomunikacj

Istniejgca sie¢ telekomunikacyjna nie podlega przebudowie. Przy skrzyzowaniu i
zblizeniu z siecig telekomunikacyjng roboty wykonywac recznie.

Istniejgca energetyka nie podlega przebudowie. Przy skrzyzowaniu i zblizeniu z
linig kablowg energetyczng roboty wykonywacé recznie.

Istniejacy gazocigg nie podlega przebudowie. Roboty w poblizu istniejgcego
gazociggu nalezy prowadzi¢ po nastepujgcymi warunkami:
1. Zachowa¢ minimalng odlegtos¢ poziomg 0,5 m pomiedzy projektowang
siecig/przytgczem kanalizacji deszczowej a istniejgcag stalowg siecig gazowa, przy czym
odlegtos¢ pozioma w przypadku zblizern pomiedzy $ciankami urzgdzen nie moze byé
mniejsza od 40 cm.
2. Przy skrzyzowaniu zachowaé minimalng odlegtos¢ pionowg 0,2 m pomiedzy Sciankami
projektowanej sieci/przytgcza kanalizacji deszczowej.
3. W przypadku braku mozliwo$ci zachowania powyzszych odlegtosci nalezy wystgpi¢ do
Oddziatu Zaktadu Gazowniczego w Biatymstoku o warunki zabezpieczenia/przebudowy
sieci gazowej w miejscu kolizji.
3. W przypadku naruszenia strefy kontrolowanej gazociggu - pas o szerokosci 1,0m z
linig Srodkowg pokrywajacy sie z osig gazociggu, roboty ziemne prowadzi¢ z nalezytg
ostroznoscig, zas w odlegtosci mniejszej od 0,5 m roboty ziemne prowadzi¢ recznie. W



przypadku wymogu zarzgdcy drogi bezwykopowej realizacji kanalizacji deszczowej w
miejscach skrzyzowan nalezy wczesniej odkry¢ recznie przewdd gazowy celem kontroli
wtasciwych prac i niedopuszczenie do uszkodzenia gazociggu.

4. O w/w pracach wykonawca z minimum 2 tygodniowym wyprzedzeniem zobowigzany
jest powiadomié pisemnie PSG sp. z 0. 0. Zaktadu Gazowniczego w Biatymstoku —
Gazownia w Biatymstoku 15-182 Biatystok ul. Gen. Sosabowskiego 24 w celu
umozliwienia ich kontroli przez pracownikow PSG Sp. z o.0.

5. Przed przystgpieniem do prac budowlanych wykonawca winien sprawdzi¢ aktualny
przebieg i rzedne sieci gazowe;.

6. W przypadku uszkodzenia sieci gazowej ( przez co nalezy rozumiec¢ réwniez
uszkodzenie/zarysowanie przewodu gazowego na gtebokos¢ wiekszg od 10 % grubosci
jej scianki) odpowiedzialno$¢ prawng za jej skutki oraz koszty naprawy poniesie
wykonawca.

7. Nalezy unika¢ wymiany gruntu w odlegtosci mniejszej niz 0,5m od sieci gazowej. W
przypadku naruszenia podsypki lub obsypki przewodu gazowego nalezy jg odtworzyc¢
przy zachowaniu tej samej granulacji piasku. Niedopuszczalne jest jej wykonanie gruntem
rodzimym, zawierajgcym kamienie, gruz, czesci organiczne, zmarzline.

8. W przypadku stwierdzenia nieprzewidzianej kolizji projektowanego uzbrojenia
podziemnego z istniejgcy siecig gazowg (przez co nalezy rozumieé nie zachowanie
odlegtosci okreslonej w pkt. 1), wykonawca jest zobowigzany do powiadomienia o tym
Zaktad Gazowniczy w Biatymstoku — Dziat Zarzgdzania Majgtkiem Sieciowym celem
rozwigzania problemu technicznego.

9. Wykonawca jest zobowigzany do:

- odtworzenia na swoj koszt naruszonej struktury gruntu w obrebie sieci gazowe;j

- odtworzenia oznakowania sieci gazowej w przypadku uszkodzenia/zatarcia;

- zabezpieczenia sieci gazowej na czas prowadzenia robo6t ziemnych;

- pisemnego powiadomienia o zakonczeniu robét w obrebie strefy kontrolowane;j

gazociggu.

5. Zagadnienia wlasnosci gruntéw i zadrzewienia

Projektowana ulica Strazacka wraz z uzbrojeniem, miesci sie w istniejgcych liniach
rozgraniczajgcych i nie zachodzi koniecznosc¢ zajecia dodatkowego terenu. Nie zachodzi

koniecznos$¢ usuniecia drzew.



6. Wptyw inwestycji na sSrodowisko

Budowa ulicy Strazackiej w Lapach bedzie miata pozytywny wptyw na srodowisko.
W znacznym stopniu zmniejszy sie poziom zapylenia oraz drgan lokomocyjnych. Zdecy-

dowanie poprawi sie komfort i bezpieczenstwo ruchu pieszego oraz mechanicznego.

Wymagania obowigzujgce w zakresie ochrony srodowiska w fazie realizacji inwe-
styciji:

* nalezy zabezpieczy¢ miejsca postoju ciezkiego sprzetu oraz place sktadowani ma-
teriatow budowlanych przed skazeniem substancjami ropopochodnymi,

= nalezy zapewni¢ ochrone zieleni na dziatkach sgsiednich,

= w celu ograniczenia ucigzliwosci zwigzanej z hatasem, prace budowlane prowa-

dzi¢ jedynie w porze dziennej od godz. 6.00 do godz. 22.00.

Uwzgledniajgc powyzsze, przedmiotowe przedsiewziecie nie bedzie szkodliwie
oddziatywac¢ na $rodowisko, w tym na zdrowie ludzi. Zmiany w Srodowisku wynikajgce z
prowadzenia prac budowlanych bedg miaty charakter bezposredni, krétkotrwaty i odwra-
calny.

7. Sposob wykonywania rob6t budowlanych

Konstrukcja nawierzchni jezdni:
o przed rozpoczeciem robot nalezy dokonaé¢ wytyczenia punktow gtéwnych osi

drogi przez uprawnionego geodete,

o koryto pod konstrukcje nawierzchni drogi, chodnikéw i zjazdéw wykona¢ me-
chanicznie, a w poblizu kolizji z instalacjami podziemnymi (po min. 1,50 m z

obu stron od kolizji z instalacjg podziemna) recznie,

o wbudowane materiaty winne posiada¢ aprobate techniczng na stosowanie

zgodnie z przeznaczeniem i obowigzujgcymi normami,

o na czas realizacji inwestycji miejsce robot nalezy oznakowac zgodnie obowia-

zujgcymi przepisami.

8. Bezpieczenstwo i ochrona zdrowia

Zachodzi potrzeba opracowywania Planu Bezpieczenstwa i Ochrony Zdrowia z
uwagi na to, iz wystepujg roboty wymienione w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z
dnia 23 czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120 z dnia 10 lipca 2003 r.).



9. Obszar oddzialywania projektowanego obiektu

Obszar oddziatywania projektowanego obiektu zamyka sie w granicach dziatek na
kt6rych jest projektowana inwestycja i nie ograniczy zabudowy dziatek sgsiednich oraz

nie zmieni istniejgcego zagospodarowania na dziatkach sgsiednich.

10.Organizacja ruchu

Projekt statej organizacji ruchu zostat wykonany przez Biuro Projektéw ,BIPRO” i

stanowi oddzielne opracowanie.

11.Przepisy dotyczace roboét

o Polskie normy powotane w "WT-4 Mieszanki niezwigzane do drég krajowych",

o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkdéw technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430),

o Zarzadzenie Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia
16.06.2014 r. katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i pétsztyw-
nych.

Biatystok, 28.10.2022 r.

Projektant branzy drogowej:

mgr inz. Grzegorz Ciurla
Bt/101/02



