\’ DROGOWIEC Sp. z o.0.
) \' DROGOWIEC sp. Z 0.0. ul. Upalna 1A lok. 58; 15-668 Biatystok

,‘ tel. 796 166 476; e-mail: biuro@spdrogowiec.pl

KRS 0000583625; NIP: 9662100389; REGON: 362887758

Egz.

TEMAT: Przebudowa i rozbudowa drogi powiatowej nr 1327B od drogi
powiatowej nr 1321B - Ciesnisk Wielki - Budno - do drogi
powiatowej nr 1323B

STADIUM: PROJEKT WYKONAWCZY

ADRES: Ciesnisk Wielki, Ciesnisk Maty, Budno.

Gmina Janow, Obreby: Krasne, Gabrylewszczyzna, Ciesnisk i Budno.

INWESTOR: Powiatowy Zarzad Drog w Sokétce
ul. Torowa 12
16-100 Sokoétka

ZESPOL AUTORSKI:
Branza Imie i nazwisko Uprawnienia Podpis
Projektowal: | mgr inz. Piotr Jakubecki PEE/EPSS;E%?E/&O
g Projektowatl: | mgr inz. Lukasz Milewski PEIIS/I? /()ng//g(%gglzll
g
5 Projektowal: | mgr inz. Pawel Sietejko PE’E/I?}BOS;E(SL?/?/:;LZ
Wspotpraca: | inz. Paulina Baran -

Biatystok, 09.12.2020



mailto:biuro@spdrogowiec.pl
mailto:biuro@spdrogowiec.pl

Spis zawartosci opracowania:

Czes¢ opisowa

Strona tytutowa

Spis zawartosci opracowania

Opis techniczny

Tab. 1 Tabela robét ziemnych

Tab. 2 Tabela objetosci humusu gr. 20 cm
Tab. 3 Tabela objetosci humusu gr. 40 cm
Tab. 4 Tabela plantowania

Tab. 5 Tabela robét na zjazdach

Tab. 6 Zestawienie drzew do wycinki

Cze$¢ rysunkowa

Rys. nr 0 — Plan orientacyjny; skala 1:15 000/5000

Rys. nr 1 — Projekt zagospodarowania terenu; skala 1:500

Rys. nr 2 — Profile podiuzne - skala 1:50/500

Rys. nr 3 — Przekroje normalne i szczegoéty konstrukcyjne - skala 1:20; 1:50; 1:100;
Rys. nr 4 — Przekroje poprzeczne - skala 1:100

Rys. nr 5 — Przekroje podtuzne i poprzeczne przepustéw, skala 1:50,

Rys. nr 6 — Zbrojenie Scianek czotowych przepustow

Rys. nr 7 — Inwentaryzacja zieleni



OPIS TECHNICZNY

1 PODSTAWA OPRACOWANIA

e umowa z Inwestorem,

¢ specyfikacja istotnych warunkéw zamdwienia,
e aktualny podktad geodezyjny w skali 1:500,

¢ badania geotechniczne podioza gruntowego,
e obowigzujgce przepisy, normy i wytyczne,

e uzgodnienia z Inwestorem,

o wizje lokalne w terenie.

2 PRZEDMIOT | ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej niezbedny do
realizacji inwestycji drogowej polegajgcej na przebudowie i rozbudowie drogi powiatowej nr 1327B od drogi
powiatowej nr 1321B - Ciesnisk Wielki - Budno - do drogi powiatowej nr 1323B wraz z infrastrukturg
techniczna.

Zakres roboét branzy drogowej:

- budowa nawierzchni jezdni z mieszanki mineralno-asfaltowej

- budowa poboczy,

- budowa zjazdéw indywidualnych i publicznych,

- budowa wlotéw drég bocznych,

- budowe i przebudowe przepustéw pod korong drogi,

- budowe i przebudowe rowéw drogowych wraz z przepustami w ciggu tych rowow,

- budowe rowu krytego,

- wycinka kolidujgcych drzew i krzewow.
Zaleca sie zachowanie nastepujgcej kolejnosci robét przy realizacji projektowanej inwestycji:

- przygotowanie terenu,

- wytyczenie osi jezdni,

- zlokalizowanie przebiegu uzbrojenia,

- demontaz, przebudowa i budowa projektowanych sieci,

- roboty ziemne,

- budowa i przebudowa przepustéw,

- korytowanie i profilowanie rowow,

- wykonanie podbudowy,

- wykonanie projektowanych nawierzchni,

- wykonanie oznakowania poziomego i pionowego,

- wykonanie zielehcow,

- prace porzadkowe.
Catoksztatt projektowanej inwestycji zostat przedstawiony w projekcie zagospodarowania terenu. Prace
budowlane poszczegdolnych branz powinny by¢ ze sobg skoordynowane i prowadzone w taki sposob aby

wprowadzac¢ jak najmniejsze utrudnienia w ruchu kotowym i pieszym.



3 STAN ISTNIEJACY, DANE RUCHOWE

3.1 Stan istniejacy
Planowana inwestycja zlokalizowana jest w wojewddztwie podlaskim, w powiecie sokodlski, w gminie
Janow.

Przedmiotowa droga przebiega przez teren niezabudowany oraz miejscowosci Ciesnisk Wielki, Ciesnisk
Maty i Budno. Miejscowosci te charakteryzujg sie zabudowg zagrodowg o do$¢ zwartej strukturze. Otoczenie
stanowig gtéwnie tgki, pastwiska oraz grunty rolne. Droga posiada nawierzchnie gruntowo - Zzwirowg
0 szerokosci okoto 5,5m oraz brukowg o szerokosci min. 4,0m. Odwodnienie odbywa sie powierzchniowo do
istniejgcych rowdw i przepustow. Przepusty pod korong drogi sg w wiekszosci niedrozne i zatamane. Istniejgce
rowy sg czesciowo zasypane i zanieczyszczone.

Na obszarze inwestycji wystepujg nastepujgce urzadzenia infrastruktury:

e sie¢ elektroenergetyczna,
e siec¢ telekomunikacyjna,

e sie¢ wodociggowa.

3.2 Dane ruchowe

Natezenie ruchu w stanie istniejacym jest bardzo mate i zwigzane gtéwnie z funkcjonowaniem istniejgcej
zabudowy jednorodzinnej. W wiekszosci sg to pojazdy osobowe i rolnicze, sporadycznie pojazdy stuzb
komunalnych. Nie nalezy spodziewac sie znacznego wzrostu natezenia ruchu wraz z budowg drogi, poniewaz

w dalszym ciagu bedzie to ruch lokalny.

4 OPIS ROZWIAZAN TECHNICZNYCH
4.1 Zalozenia projektowe

e droga powiatowa,

e Kklasa-2Z,

e predkos¢ projektowa — 50 km/h,

e kategoria ruchu — KR1,

4.2Ulice w planie

Poczatek opracowania zatozony zostat w osi drogi powiatowej 1321B, a koniec w km 4+645,07 na
skrzyzowaniu z drogg powiatowg nr 1323B.

O$ o dtugosci 4+645,07 sktada sie z odcinkéw prostych, krzywych przejsciowych oraz tukéw
o promieniach R=30+1500 m. Szeroko$¢ jezdni na tukach poziomych zostata odpowiednio poszerzona
i uksztattowana (przechyiki) w celu spetnienia warunkéw technicznych.

W przekroju szlakowym zaprojektowano jezdnie z betonu asfaltowego o szer. 6.0 m wraz
z obustronnymi poboczami gruntowymi o szer. 1,25 — 1,5 m. Na dtugosci drogi powiatowej w przekroju
szlakowym, zaprojektowano wykonanie rowdw drogowych zapewniajgcych prawidtowe funkcjonowanie
odwodnienia drogi. W miejscach bezodptywowych (naturalnych niecek terenu), zaprojektowano wykonanie
rowéw chtonno-odparowujgcych, umocnionych ptytami azurowymi. Lokalizacja rowow chtonno-
odparowujgcych przedstawiona zostata na PZT.

W terenie zabudowanym zaprojektowano jezdnie z betonu asfaltowego o szer. 6,0 m wraz

Z obustronnymi poboczami z kostki betonowej o szer. 0,75— 1,5 m.



W miejscu zatozonych przystankéw autobusowych w przekroju szlakowym zaprojektowano wykonanie
peronow dla podréznych na dtugosci 20 m o szer. 2,0 m.

Zjazdy indywidualne zaprojektowano na szeroko$¢ bram oraz na dziatki nie zagospodarowane
szerokosci 4,0 m. Krawedz zjazdu i jezdni drogi nalezy wyokragli¢ fukiem R=3 m (przekrdj szlakowy) lub
skosem 1:1 na dtugosci 1,5 m (przekrdj uliczny). Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa wraz
Z poboczami o szerokosci 0,75m (przekrdj szlakowy) lub z betonowej kostki brukowej (przekroéj uliczny).

Zjazdy publiczne zaprojektowano o szer. 4,0-5,0 m i nawierzchni z betonu asfaltowego wraz
Zz poboczami o nawierzchni z kruszywa szerokosci 0,75-1,25 m. Krawedz zjazdu i jezdni drogi nalezy
wyokragli¢ fukiem R=5-12 m.

Pod zjazdami oraz dojsciami do krzyzy przydroznych i kapliczek usytuowanymi nad rowem drogowym,
zaprojektowano wykonanie przepustéw z rur HDPE ¢ 40cm. Dtugosé przepustéw dobrana zostata
w zaleznosci od gtebokosci rowéw drogowych.

Skrzyzowania z drogami gminnymi zaprojektowano jako zwykle.

4.3 Droga w przekroju podiuznym i poprzecznym

Niwelete dowigzano do istniejgcych nawierzchni, zjazdéw oraz przylegtego terenu. Spadki podtuzne
wahajg sie w granicach 0,31 + 3,31%. Luki pionowe zaprojektowano o promieniu R=1000 — 8000 m. Na
zatamaniach nie przekraczajgcych 1% tukéw pionowych nie wpisywano.

Zaprojektowano nawierzchnie jezdni drogi powiatowej ze spadkiem daszkowym oraz jednostronnym
2%. Na tukach poziomych spadek jezdni zaprojektowano jako jednostronny lub dwustronny w dostosowaniu
do warunkéw technicznych oraz zastosowano poszerzenia jezdni. Spadki nawierzchni jezdni nalezy
analizowaé zgodnie z rys. projekt zagospodarowania terenu.

Przy przekroju szlakowym pobocza jezdni zaprojektowano o spadku 6% w strone rowéw drogowych.
Przy przekroju ulicznym — pobocza utwardzone jezdni o pochyleniu 2% w strone jezdni.

Zjazdy na posesje nalezy dowigzaé¢ wysokosciowo do rzednych istniejgcych bram oraz istniejgcego

terenu. Uksztattowanie zjazdu musi by¢ zgodne z korong drogi.

4.40dwodnienie
Projektuje sie dziewie¢ przepustow pod korong drogi:
e budowa PD1 z rury HDPE o $rednicy 0,8 m i dtugosci L=11,20 m w km 0+340;
e przebudowa PD2 z rury HDPE o $rednicy 0,8 m i dtugo$ci L=12,66 m w km 1+1135;
e przebudowa PD3 z rury HDPE o $rednicy 0,8 m i dtugosci L=13,31 m w km 2+166,4;
-przepust w ciggu rowu melioracyjnego KM-10;
e budowa PD4 z rury HDPE o $rednicy 0,8 m i dtugosci L=11,19 m w km 3+439,5;
e przebudowa PD5 z rury HDPE o srednicy 1,2 m i dlugosci L=12,03 m w km 4+142,8;
— przepust w ciggu rowu melioracyjnego K-10/6;
e przebudowa PD6 z rury HDPE o srednicy 0,6 m i dlugosci L=9,6 m w km 4+612;
e przebudowa P1 z rury HDPE o $rednicy 0,6 m i dtugosci L=13,5 m w km 2+000,7;

Zaprojektowano wykonanie rowu krytego w postaci rur o przekroju kotowym i tgcznej dtugosci ok. 31m.
Poczatek rowu krytego w postaci studni z osadnikiem piasku, koniec w postaci prefabrykowanego wylotu
zelbetowego.

Projektowane rowy przydrozne beda petnity funkcje retencyjno — oczyszczajgcy, oraz odparowujgca.
Rowy zostang obsiane gesta, wysoko koszong trawg na warstwie humusu. Rowy objete opracowaniem
zostang wykonane przy zachowaniu minimalnych wymogow tj. szerokosci dna 0,4 — 1,0 m przy nachyleniu
skarp 1:1 - 1:1,5.



Projekt przewiduje wykonanie rowéw drogowych z odprowadzeniem wéd do naturalnych odbiornikéw
(rowy melioracyjne). W miejscach bezodptywowych (naturalnych niecek terenu), przewidziano wykonanie
rowow odparowujgcych o dnie umocnionym ptytami azurowymi.

Skarpy i dno rowu w obrebie przepustow drogowych oraz w punktach niskich niwelety nalezy
dodatkowo umocni¢ zabezpieczajgc je przed rozmyciem brukowcem kamiennym o gr. 16-20 cm na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 20 cm z wypetnieniem spoin zaprawg cementowg marki 15 MPa.

W ciggu rowdw przydroznych, w miejscu lokalizacji zjazdu z drogi powiatowej oraz w miejscach przestawienia
kapliczek i krzyzy przydroznych projektuje sie przepust z rury HDPE o $rednicy 0,4 m.

Rury w przepustach pod drogg nalezy posadowi¢ na tawie kruszywowej o grubosci 50 cm zageszczonej do
wskaznika zageszczenia 0,98 wg standardowej proby Proctora. Materiat na tawe musi by¢é mrozoodporny.
Nalezy uzy¢ mieszanek zwirowo-piaskowych (Srednica ziaren 0-32 mm, modut edometryczny 20000 kPa,
nieréwne uziarnienie D-5). tawe nalezy wykona¢é w kierunku poprzecznym i podtuznym zgodnie
z projektowanym pochyleniem przepustu. Na gorze tawy ostatnie 5-10 cm pozostawi¢ luzne (stopien
zageszczenia Proctora 0,94) celem zagtebienia karbow rury.

Montaz konstrukcji nalezy wykona¢ na przygotowanej tawie po wytyczeniu osi przepustu. Dopuszcza sie
wykonanie $cianek czotowych przepustéw jako prefabrykowane.

Na budowe rowow przydroznych wraz z przepustami uzyskano pozwolenie wodno-prawne.

W miejscowosci Ciesnisk Wielki projekt zaktada wykonanie zbrojonych sciekéw korytkowych

0 przekroju prostokgtnym z pokrywa.
Projektuje sie trzy Scieki korytkowe pod korong drogi:
-w km 1+577,8 -dtugosci L=9,0 m
- w km 1+608,1 -dtugosci L=9,0 m
- w km 1+654,1 -dtugosci L=9,3 m
Dokumentacja przewiduje wykonanie wpustéw mostowych w $ciekach korytkowych zgodnie z rys. Projekt

zagospodarowania terenu.

4.5 Podtoze gruntowe

W celu okreslenia warunkéw geologicznych poditoza wykonano 18 otworéw badawczych o gtebokosci
2,0 m oraz 3 otworéw do gtebokosci 3,0 m. Lgczenie wykonano 45 mb odwiertéw badawczych.

W podtozu projektowanej inwestycji pod warstwg nasypéw budowlanych i nasypéw niekontrolowanych
zalegajg gtéwnie piaski drobne, piaski grube, piaski gliniaste, gliny piaszczyste.

Obecnos¢ wody gruntowej stwierdzono w otworach nr: 6, 8, 10, 10A i 20. Giebokos¢ wystepowania
wody gruntowej wynosi od 1,3 m do 2,5 m. W otworze nr 18 na gtebokosci 1,6m wystgpito saczenie wody
o niewielkim natezeniu. Warunki wodne w rejonie otworéw nr 8, 10 i 10A uznano jako przecietne, na
pozostatym terenie - jako dobre.

Uwzgledniajgc warunki geotechniczne oraz projektowane obiekty, inwestycje zakwalifikowano do |
kategorii geotechnicznej w prostych warunkach gruntowych. Podtoze projektowanych ulic zakwalifikowano do
grup nosnosci G1, G3 oraz G4.

Celem doprowadzenia podtoza do grupy nosnosci G1 zaprojektowano warstwe z mieszanki zwigzanej
spoiwem hydraulicznym na odcinku od KM 0+000,00 do KM 0+130,00 oraz od KM 1+290,00 do KM 4+645,00



4.6 Konstrukcja projektowanych nawierzchni
Jezdnia
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego*
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e *warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cus2

*Dopuszcza sie zastosowanie mieszanki AC11S do warstwy $cieralne;j.

Zjazdy indywidualne — nawierzchnia z kostki betonowej

e kostka betonowa (kolor szary)
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4
¢ podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e *warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cus2

Zjazdy indywidualne — nawierzchnia gruntowa

e nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e *warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cus2

Zjazdy publiczne —nawierzchnia bitumiczna

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego
e warstwa wigzgca z betonu asfaltowego
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e *warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cu.s2

Pobocza utwardzone i dojscia do kapliczek i krzyzy przydroznych*

e kostka betonowa (kolor czerwony)
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e *warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cu.s2
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*Krzyze przydrozne nalezy przestawi¢ poza skrajnie drogowg, we wskazanych miejscach na PZT, tj. utwardzenia z kostki

betonowej na wysokosci istniejgcych lokalizacji krzyzy drogowych.

Pobocza gruntowe

e nawierzchnia z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e *warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cus2

Wyniesione przejscie dla pieszych w m. Budno

e kostka betonowa (kolor czerwony)
e podsypka cementowo — piaskowa 1:4
e podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cnr

e warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanej cementem Cusp2
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*warstwe Warstwe mrozoochronng z mieszanki zwigzanej spoiwem hydraulicznym zaprojektowano na

odcinku od KM 1+290,00 do KM 4+645,00. Dopuszcza sie zmniejszenie grubosci warstwy mrozoochronnej,



w miejscach istniejgcego korpusu drogowego i po stwierdzeniu wystepowania gruntéw niewysadzinowych
w podfozu, z projektowanej grubosci 30cm do 10cm. W zwigzku z powyzszym przyjmuje sie Srednig warstwe

mrozoochroonng grubosci 20cm.;

4.7 Krawezniki i obrzeza

Kraweznik betonowy 15x22 cm (najazdowy) nalezy zastosowaé do obramowania jezdni w przekroju
ulicznym (Swiatto 4 cm) oraz na zjazdach ($wiatto 4 cm). Dokumentacja zaktada wykonanie kraweznika
betonowego 15x30 cm przy wyniesionym przejsciu dla pieszych (swiatto 0 cm) oraz przystankach
autobusowych ustawiony ($wiatto 12 cm).Opornik betonowy 12x25 cm zaprojektowano na potgczeniu
wyniesionej nawierzchni z kostki betonowej z jezdnig bitumiczng, a takze do obramowania pobocza
utwardzonego z kostki betonowej oraz zjazdéw indywidulnych z kostki betonowej. Krawezniki i oporniki nalezy

ustawi¢ na fawie betonowej C12/15 z oporem.

4.8 Zjazdy
Zjazdy indywidualne zaprojektowano na szerokos¢ bram oraz na dziatki nie zagospodarowane
szerokosci o szer. 4,0 m. Krawedz zjazdu i jezdni drogi nalezy wyokragli¢ tukiem R=3 m (przekroj szlakowy)
lub skosem 1:1 na dlugosci 1,5 m (przekrdj uliczny). Zjazdy zaprojektowano o nawierzchni z kruszywa wraz
z poboczami o szerokosci 0,75m (przekréj szlakowy) lub z betonowej kostki brukowej (przekroj uliczny).
Zjazdy publiczne zaprojektowano o szer. 4,0-5,0 m i nawierzchni z betonu asfaltowego wraz
z poboczami o nawierzchni z kruszywa szerokosci 0,75-1,25 m. Krawedz zjazdu i jezdni drogi nalezy

wyokragli¢ fukiem R=5-12 m.

4.9 Zielence i zielen przydrozna
Na skarpach zostang zatozone zielence. Przyjeta grubo$é wykonywanych zielencéw wynosi 10 cm.
Okres gwarancji i pielegnacji na zielence i humusowanie skarp wynosi 1 rok. W okresie pielegnacji nalezy

wykonaé dwa koszenia.

5 ROBOTY ZIEMNE

Roboty ziemne zwigzane z budowa nawierzchni drogowych obliczono metodg przekrojow poprzecznych.
W objetosciach mas ziemnych uwzgledniono wszystkie elementy tj. wykopy, nasypy i zdjecie humusu.
Nadmiar gruntu z wykopdw staje sie wtasnoscig Wykonawcy, ktéry zutylizuje go we wlasnym zakresie.

W dokumentacji technicznej zatozono, iz grunt z wykopdéw nie nadaje sie do budowy nasypéw. Grunt na

nasypy powinien spetnia¢ wymagania SST.



6 ORGANIZACJA RUCHU

Projekt statej organizacji ruchu stanowi oddzielne opracowanie i zostat zatwierdzony przez wtasciwe
organy.

Oznakowanie pionowe:

Srednica stupkéw do znakéw drogowych — 60mm. Gwarancja taka sama jak na caly przedmiot
zamowienia.

Oznakowanie poziome:

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ farbg chlorokauczukowg jako cienkowarstwowe, gwarancja na
oznakowanie poziome taka sama jak na caty przedmiot zamdwienia.

Oznakowanie aktywne:

Parametry dla znakéw aktywnych D-6: Przewiduje sie zasilanie znakéw D-6 z akumulatora 12V
potaczonego z ogniwem solarnym. Aktywacja systemu za posrednictwem czujnika ruchu umieszczonego na
stupku w tylnej czesci znaku. Jako element swietlny (punktowe zrédto Swiatta) przewidziano zastosowanie
diod LED barwy zéttej montowanych na obwodach drukowanych zalewanych zywicg, tworzgcych tatwo
wymienialne moduly o IP65. Gniazdo podigczeniowe IP65 znajduje sie na tylnej powierzchni tarczy. Pozostate
parametry techniczne zrodet swiatta:

- pobdér mocy 2W

- napiecie znamionowe 12V,

- Swiatto$¢ pojedynczego punktu swiatta 5800 mcd,
— czestotliwos¢ pracy 0,25 — 1 Hz,

- punkty Swietlne rozmieszczone w pojedynczej linii.

Parametry dla znakéw o zmiennej treéci (radar): Radarowy wyswietlacz predkosci dokonuje pomiaru
predkosci jadgcych samochoddw i wy$wietla ich wartosci. Urzgdzenie posiada mozliwy do kalibracji prég
predkosci. Radar sygnalizuje kierowcom przekroczenie progu predkosci jak i brak tego przekroczenia.
Komunikaty na urzadzeniu majg za zadanie motywacje kierowcy do utrzymania predkosci na poziomie
dopuszczalnym. Dodatkowo radar zbiera statystyki dotyczgce predkosci pojazdéw oraz natezenia ruchu.
Odczyt danych powinien by¢ mozliwy za pomocg komunikacji bluetooth. Minimalna wysokos¢ wyswietlanych
cyfr to 30cm. Radar powinien by¢ odporny na warunki atmosferyczne, potwierdzone certyfikatem IP55 (zgodna
z PN-EN 60529), posiada¢ klase luminancji L3 wg normy PN-EN 12966, natomiast zakres mierzonej predkosci
powinien wynosi¢ od 2 — 199 km/h.

Urzagdzenia bezpieczenstwa ruchu:

Dtugosci barier uwzgledniajg odcinki poczatkowe i koricowe. Lokalizacja barier:

- w km okoto 0+300: odcinek dt. 76m strona lewa i odcinek dt. 76m strona prawa,
- w km okoto 1+100: odcinek dt. 76m strona lewa i odcinek dt. 76m strona prawa,
- w km okoto 2+150: odcinek dt. 76m strona lewa i odcinek dt. 76m strona prawa,
- w km okoto 3+400: odcinek dt. 76m strona lewa i odcinek dt. 76m strona prawa,
- w km okoto 4+100: odcinek dt. 76m strona lewa i odcinek dt. 76m strona prawa,
- w km okoto 4+600: odcinek dt. 54m strona lewa i odcinek dt. 44m strona prawa.

7 PRACE DODATKOWE

Wszystkie elementy uzbrojenia terenu, jak zasuwy i studnie nalezy wyregulowaé wysokosciowo do
projektowanych rzednych.

Istniejgce kable elektroenergetyczne i teletechniczne przebiegajgce pod drogg i zjazdami zabezpieczono

rurami ostonowymi dwudzielnymi 110 mm zgodnie z rys. Projektu zagospodarowania terenu.



Istniejgcy wodocigg pod rowami w km od 1+193 do 1+210 oraz od 3+500 do 3+580 nalezy ociepli¢.
Docieplenie wykona¢ poprzez utozenie bezposrednio nad wodociggiem keramzytu w workach (warstwa gr.
min 20 cm i szer. 70 cm).

Dokumentacja zaktada przestawienie krzyzy przydroznych i kapliczek kolidujgcych z projektowang
jezdnia.

Fragment istniejacej nawierzchni bitumicznej na potgczeniu z projektowana nalezy rozebra¢ do
gtebokosci podbudowy. Przy rozbiérce nalezy wykonaé stopnie na istniejgcej konstrukcji w celu uzyskania
prawidtowego wzmocnienia potgczenia nowych i starych warstw. Szerokos$é stopni nie powinna by¢ mniejsza
niz 1,5 grubosci wyzej potozonych warstw, przy czym w przypadku warstwy $cieralnej szerokos¢ ta powinna
wynosi¢ 1,0 m. Do przygotowanych i oczyszczonych stopni, nalezy doprowadzi¢ nowe warstwy podbudowy

i warstwy wigzacej. Przed utozeniem warstw bitumicznych podtoze nalezy oczysci¢ i skropi¢ emulsja.

8 WYWLASZCZENIA, WYCINKA DRZEW, ROZBIORKI

8.1 Wywtaszczenia

Projektowana inwestycja usytuowana jest w istniejgcym pasie drogowym oraz na dziatkach
przeznaczonych pod pas drogowy zgodnie z podziatem geodezyjnym.. Wykaz dziatek objetych inwestycjg
zamieszczono w Projekcie budowlanym.

8.2 Wycinka drzew i krzewéw
Dokumentacja przewiduje wycinke drzew i krzewdw kolidujgcych z projektowang jezdnig oraz
infrastrukturg. Drzewa przewidziane do wycinki ujete zostaly w odrebnym opracowaniu: Plan wyrebu drzew

i krzewow. Wiascicielem dtuzyc po wycietych drzewach jest wykonawca.

8.3 Rozbiorki

Realizacja inwestycji bedzie wymagata rozbidrek istniejagcych nawierzchni i elementéw drogi,
przepustdw, studni, ogrodzen posesiji oraz kolidujgcych sieci uzbrojenia terenu.

Ogrodzenia, ktére sg zlokalizowane w istniejgcym pasie drogowym (tj. przy dziatkach 31/1 i 32 obreb
Budno) nalezy jedynie rozebra¢. Pozostate ogrodzenia zlokalizowane na dziatkach prywatnych
przejmowanych decyzjg ZRID przyjete w robotach rozbiérkowych nalezy odtworzyé. Do odtworzenia nalezy
stosowac stupki stalowe, ocynkowane i malowane proszkowo oraz siatke z drutu stalowego ocynkowanego
grubosci 3mm i wysokosci 1,5m (kolorysta do ustalenia z Zamawiajgcym).

Przed rozpoczeciem prac rozbiérkowych nalezy zabezpieczy¢ teren zgodnie z Projektem organizacji
ruchu, stanowigcym odrebne opracowanie, a poza pasem drogowym zgodnie z przepisami BHP. Materiaty
drogowe z rozbiérki nalezy przekazaé¢ zarzgdcy drogi. Materialy nienadajgce sie do ponownego uzycia
odwiez¢ w miejsce skladowania odpaddéw statych z przeznaczeniem do utylizacji, a pozostate przekazaé
wiascicielowi.

Whascicielem frezu z rozbidrki jest wykonawca robot, natomiast nadmiar bruku z rozbiérki nalezy

odwiez¢ na teren Obwodu Drogowo-Mostowego nr 3 w Suchowoli.

9 UWAGI DOTYCZACE REALIZACJI INWESTYCJI

Geometria projektowanej drogi zostata opracowana w oparciu o aktualny wtérnik i pomiary w terenie.

Wspotrzedne geodezyjne punktow gtdwnych osi jezdni zostaty podane na planie.



Teren budowy powinien by¢ zabezpieczony i zagospodarowany zgodnie z organizacjg ruchu na czas
budowy oraz obowigzujgcymi przepisami budowlanymi i BHP.

Wykonywanie robét ziemnych w bezposrednim sasiedztwie sieci, takich jak: elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne i wodociggowe powinno by¢ poprzedzone okresleniem przez kierownika budowy
bezpiecznej odlegtosci, w jakiej mogg by¢é one wykonywane od istniejgcej sieci. Bezpieczna odlegto$c
wykonywania roboét ustala kierownik budowy w porozumieniu z wiasciwa jednostkg, w ktoérej zarzadzie lub
uzytkowaniu znajdujg sie te sieci. Miejsce robot nalezy oznakowaé napisami ostrzegawczymi i ogrodzic.
Roboty ziemne w poblizu sieci nalezy prowadzi¢ recznie pod nadzorem odpowiednich stuzb.

Punkty osnowy geodezyjnej nalezy chroni¢ przed zniszczeniem. Natomiast te, ktére w trakcie realizacji
inwestycji zostang zniszczone, nalezy odtworzyé. Stabilizacje i wyréwnanie nowych punktéw osnowy nalezy

zleci¢ uprawnionej jednostce wykonawstwa geodezyjnego.

Wszystkie materiaty uzyte w czasie realizacji inwestycji oraz sposob ich wbudowania i odbioru powinny
odpowiadaé wymaganiom podanym w Szczegdétowych Specyfikacjach Technicznych.

Odbiory robo6t oraz odbiér koncowy winny by¢é dokonywane przy udziale Inspektora Nadzoru ze strony
Inwestora oraz przedstawicieli gestorow poszczegoélnych sieci.

Przed przystgpieniem do wykonania robét nalezy sprawdzi¢ w Departamencie Geodezji czy, po

przekazaniu niniejszej dokumentacji, na terenie objetym inwestycja nie zostaty zaprojektowane i/lub wykonane

inne sieci.
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