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I. Opis techniczny

1. Przedmiot inwestycji
Przedmiotem inwestycji jest budowa ul. Bratniej, Botanicznej i Stonecznej wraz z budowag

kanalizacji deszczowej w Skdrzewie przewidziana do realizacji na dz. nr ewid. 579/9, 50/8, 51/13,
577/13, 577/116, 950/40, 577/124, 577/131, 577/35, 577/50, 577/69, 577/133, 3/1, 577/90,
577/73, 577/55, 577/30, 577/128, 577/129 obreb Skdérzewo
Podstawe opracowania stanowig:

¢ Umowa z Inwestorem

e Aktualna mapa zasadnicza w skali 1:500

e Uzgodnienia i opinie

e Wizja lokalna w terenie

e (Obowigzujgce normy oraz przepisy

2, Lokalizacja inwestycji
Teren objety opracowaniem obejmuje dziatki nr ewid. 579/9, 50/8, 51/13, 577/13, 577/116,

950/40, 577/124, 577/131, 577/35, 577/50, 577/69, 577/133, 3/1, 577/90, 577/73, 577/55,
577/30, 577/128, 577/129 obreb Skdrzewo zlokalizowane w zachodniej czeSci miejscowosci
Skérzewo.

3. Istniejace zagospodarowanie terenu

Istniejgce zagospodarowanie terenu okreslono na podstawie wizji lokalnej, sporzadzonej wowczas
inwentaryzacji fotograficznej oraz na podstawie mapy sytuacyjno-wysokosciowej do celow
projektowych. Obecnie pas drogowy ul. Stonecznej, Bratniej oraz Botanicznej posiada

nawierzchnie utwardzong kruszywem tamanym.

3.1. Istniejaca infrastruktura techniczna

Na podstawie mapy do celdw projektowych w obszarze inwestycji stwierdzono wystepowanie
istniejgcych sieci uzbrojenia terenu:

- sieci kanalizacji sanitarnej

- sieci elektroenergetycznej

- sieci teletechnicznej

- sieci wodociggowej

- sieci gazowej

3.2. Istniejaca zabudowa

W obszarze objetym inwestycjg przewaza zabudowa jednorodzinna.

4. Okreslenie zmian w dotychczasowej infrastrukturze zagospodarowania terenu
Inwestycja polega na budowie drég gminnych ul. Stoneczna, Bratnia oraz Botaniczna wraz z
kanalizacjg deszczowg w miejscowosci Skérzewo. Ul. Bratnia ma bezposrednie potgczenie z ul.
Poznanska w ciggu drogi powiatowej nr 2401P oraz z drogg gminng ul. Kwiatowa. Ul Stoneczna
ma bezposrednie potacznie z ul. Poznanska w ciggu drogi powiatowej nr 2401P. Ul. Botaniczna

ma bezposrednie potgczenie z drogg gminng ul. Dziatkowa.
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W ramach inwestycji projektuje sie:

- jezdnie ul. Stonecznej i Bratniej o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu BEHATON gr. 8
cm, szerokosci 5,50 m ograniczonej obustronnym kraweznikiem betonowym 15x30x100 cm
wyniesionym ponad powierzchnie jezdni na 12 cm, obnizonym w rejonie przejs¢ dla pieszych. Na
szerokosSci zjazdow zastosowano kraweznik najazdowy 15x22x100. Projektuje sie pochylenie
poprzeczne daszkowe o wartosci 2,00 % skierowane w strone kraweznika, wzdtuz ktdrego
zlokalizowany zostanie $ciek przykraweznikowy z dwdch rzeddw betonowej kostki brukowej typu
CEGLA gr. 8 cm koloru szarego. Ul. Bratnia na odcinku od km 04+000,00 do km 0+040,00
projektowana jest jako droga jednokierunkowa z mozliwoscig wjazdu na ul. Poznanskg (DP
2401P). Wjazd na ul. Bratnig z ul. Poznanskiej nie bedzie dozwolony. Na potaczeniu odcinkéw ul.
Bratniej projektowanych jako jedno- i dwukierunkowy zaprojektowano plac do zawracania o
wymiarach 17,45 m x 15,23 m.

- jezdnie ul. Botanicznej oznaczonej jako DR1 o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu
BEHATON gr. 8 cm, szerokosci 5,00 m ograniczonej obustronnym kraweznikiem betonowym
15x30x100 cm wyniesionym ponad powierzchnie jezdni na 12 cm, obnizonym w rejonie przej$¢
dla pieszych. Na szerokosci zjazdow zastosowano kraweznik najazdowy 15x22x100. Projektuje sie
pochylenie poprzeczne daszkowe o wartosci 2,00 % skierowane w strone kraweznika, wzdtuz
ktorego zlokalizowany zostanie $ciek przykraweznikowy z dwdch rzedow betonowej kostki
brukowej typu CEGLA gr. 8 cm koloru szarego.

- jezdnie ul. Botanicznej oznaczonej jako DR2 o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu
BEHATON gr. 8 cm, szerokosci 5,00 m ograniczonej obustronnym opornikiem betonowym
12x25x100 cm wtopionym do poziomu jezdni. Projektuje sie pochylenie poprzeczne daszkowe o
wartosci 2,00 % skierowane w strone osi, wzdtuz ktdrego zlokalizowany zostanie Sciek
przykraweznikowy z dwodch rzedow betonowej kostki brukowej typu CEGEA gr. 8 cm koloru
szarego. Ulice oznaczong jako Botaniczna DR2 wykonane zostang jako jednoprzestrzenna
pieszojezdnia bez wydzielonego chodnika, na ktérej wprowadzona zostanie strefa zamieszkana.

- Zjazdy indywidualne do posesji o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu CEGLA gr. 8 cm
koloru grafitowego. Nawierzchnia zjazdu ograniczona zostanie obrzezem betonowym 8x30x100,
na granicy posesji zastosowany zostanie opornik betonowy 12x25x100. Potgczenie krawedzi
jezdni i krawedzi zjazdu ztagodzono skosem 1,00m x 1,00 m.

- wyniesione skrzyzowanie ul. Botanicznej i ul. Stonecznej o nawierzchni z betonowej kostki
brukowej typu BEHATON gr. 8 cm koloru czerwonego. Skrzyzowanie wyniesione zostanie 10 cm
ponad powierzchnie jezdni. Wyniesienie zrealizowane zostanie za pomocg skosu 1:10.

- liniowe progi zwalniajgce U-16c zlokalizowane:

- w km 0+066,55; 0+133,97; 0+208,96; 0+365,66; projektowanej ul. Stonecznej

- w km 0+150,94; 0+223,69; 0+278,56 projektowanej ul. Bratniej



o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu BEHATON gr. 8 cm koloru czerwonego. Prog
wyniesiony zostanie na 10 cm ponad powierzchnie jezdni. Wyniesienie zrealizowane zostanie za
pomocg skosu 1:10. Prég bedzie dodatkowo petnit funkcje wyniesionego przejscia dla pieszych.

- dojscia do furtek o nawierzchni z betonowej kostki brukowej typu CEGLA koloru czerwonego gr.

8 cm.

4.1. Odwodnienie

Odwodnienie projektowanych ulic zrealizowane zostanie poprzez projektowang w ramach
opracowania kanalizacje deszczowg do:

- istniejacej kanalizagji deszczowej w ul. Kwiatowej

- istniejacej kanalizagji deszczowej w ul. Dziatkowej

- rowu melioracyjnego WB.

4.2. Podstawowe parametry techniczne drdg

4.2.1. Sloneczna, Bratnia

- predkosc¢ projektowa 30 km/h

- kategoria drogi — gminna

- klasa drogi — L

- szerokosc¢ jezdni — 5,50

- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku krawedzi jezdni o wartosci 2%
- szerokos$¢ chodnika — min. 2,00 m

- pochylenie chodnika — 2% w strone jezdni

- szerokos¢ zjazdow indywidualnych — zmienna, dostosowana do szerokosci istniejgcych bram

- spadek podtuzny wjazdow — zmienny

4.2.2. Botaniczna DR1

- predkosc¢ projektowa 30 km/h

- kategoria drogi — gminna

- klasa drogi — D

- szerokos¢ jezdni — 5,50

- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku krawedzi jezdni o wartosci 2%

- szerokos¢ chodnika — min. 2,00 m

- pochylenie chodnika — 2% w strone jezdni

- szerokos¢ zjazdow indywidualnych — zmienna, dostosowana do szerokosci istniejgcych bram

- spadek podtuzny wjazdéw — zmienny

4.2.3. Botaniczna DR2
- predkosc¢ projektowa 30 km/h
- kategoria drogi — gminna



- klasa drogi — D

- szerokoSC pieszojezdni — 5,00 m (przekrdj jednoprzestrzenny — na ul. Botaniczna DR2
wprowadzona zostanie strefa zamieszkana)

- nawierzchnia z betonowej kostki brukowej

- pochylenie poprzeczne jezdni: daszkowe w kierunku osi jezdni o wartosci 2%

- szerokos¢ zjazdow indywidualnych — zmienna, dostosowana do szerokosci istniejgcych bram

- spadek podtuzny wjazdow — zmienny

4.3. Konstrukcja nawierzchni

4.3.1. Konstrukcja zjazdow

- kostka betonowa typu CEGLA gr. 8 cm koloru grafitowego

- podsypka piaskowo-cementowa gr. 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm gr. 25 cm
- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=1,5 MPa*

* stabilizacje zastosowac na ul. Bratniej i Stonecznej

4.3.2. Konstrukcja jezdni

- kostka betonowa typu BEHATON gr. 8 cm koloru szarego

- podsypka piaskowo-cementowa gr. 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm gr. 25 cm
- grunt stabilizowany cementem gr. 15 cm Rm=1,5 MPa*

* stabilizacje zastosowac na ul. Bratniej i Stonecznej

4.3.3. Konstrukcja chodnikow
- kostka betonowa typu CEGLA gr. 8 cm koloru szarego
- podsypka piaskowo-cementowa gr. 5 cm

- warstwa podbudowy z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie 0-31,5 mm gr. 15 cm

5. Organizacja ruchu drogowego

5.1. Charakterystyka drogi i ruchu na drodze

Drogi gminne (ul. Bratnia, Stoneczna, Botaniczna) zlokalizowane sg na dziatkach o nr ewid. 579/9,
50/8, 51/13, 577/13, 577/116, 950/40, 577/124, 577/131, 577/35, 577/50, 577/69, 577/133, 3/1,
577/90, 577/73, 577/55, 577/30, 577/128, 577/129 obreb Skdrzewo zlokalizowanych w
zachodniej czesci miejscowosci Skérzewo. Droga gminna charakteryzuje sie matym natezeniem

ruchu.

5.2. Charakterystyka wystepujacych zagrozen i utrudnien

- W zwigzku z usytuowaniem terenu budowy w obrebie pasa drogowego — potracenia
pracownikéw budowy przez pojazdy poruszajgce sie po drodze

- Zajecie przez pracujacy sprzet drogowy pasa drogowego — zwiekszone ryzyko wystagpienia kolizji
z innymi uczestnikami ruchu

- W wyniku odbywajgcego sie ruchu pieszego — ryzyko potracenia przez sprzet budowlany



- Uderzenia lub przyspieszenia przez przemieszczane materiaty podczas prac roztadunkowych

5.3. Istniejace oznakowanie

Na obszarze inwestycji stwierdzono wystepowanie istniejgcego oznakowania. Zinwentaryzowano
istniejgce oznakowanie pionowe na poczatku projektowanego odcinka ul. Bratniej: B-33
»ograniczenie predkosci” z tabliczkg informacyjng T-0 ,Uwaga! Kurz ipyt Jedz ponizej 20
km/godz” . Na koncu projektowanego odcinka ul. Bratniej w obrebie skrzyzowania ul. Kwiatowa
zinwentaryzowano znaki pionowe: B-44 ,koniec strefy ograniczonej predkosci”, B-33
»ograniczenie predkosci” z tabliczkg T-0 ,Uwaga! Kurz i pyt JedzZ ponizej 20 km/godz”, B-5 ,zakaz
wjazdu samochoddw ciezarowych”, B-43 ,strefa ograniczonej predkosci”, D-48 ,zmiana
pierwszenstwa” Na poczatku projektowanej ul. Stonecznej zinwentaryzowano znaki pionowe: A-
11a ,prog zwalniajacy” 1z tabliczkg informacyjng T-1 o tresci ,20m”, B-33 ,ograniczenie
predkosci”. Przy zjezdzie na dziatke 577/92 zinwentaryzowano oznakowanie A-7 ,ustap
pierwszenstwa” oraz B-2 ,zakaz wjazdu” ustawiony na jednym stupku. W okolicy projektowanego
chodnika na dziatce 579/9 oraz ul. Kwiatowej zinwentaryzowano oznakowanie pionowe B-33
»ograniczenie predkosci” z tabliczkg informacyjng T-0 ,Uwaga! Kurz ipyt JedZ ponizej 20
km/godz”, B-44 ,koniec strefy ograniczonej predkosci”, B-5 ,zakaz wjazdu samochoddw
ciezarowych”, B-43 ,strefa ograniczonej predkosci”, D-48 ,zmiana pierwszenstwa” oraz A-11a

»Prog zwalniajacy” z tabliczkg informacyjng T-1 o tresci ,5m”.

5.4. Zasady ogolne — organizacja ruchu

Zabezpieczenie i oznakowanie robot drogowych w pasie drogowym powinno by¢ dostosowane do
utrudnien na drodze, przy ktdrej zostanie wprowadzona tymczasowa organizacja ruchu, aby
zapewnic¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu drogowego.

Do zmiany organizacji zastosowano znaki, tablice i pachotki. Uzyte oznakowanie powinny byc¢
dobrze widoczne zaréwno w dzien jak i w nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez caty

czas eksploatadji.

5.5. Czasowa zmiana organizacji ruchu
Inwestycja zostata podzielona na cztery etapy. Etapy I - IV zostaly wydzielone ze wzgledu na
koniecznos$¢ zapewnienia dojazdu mieszkancom sasiednich posesii.
Przewidywana kolejnosc¢ realizowanych robot:
e ETAP I —budowa odcinka ulicy Bratniej od km 0+037,93 do km 0+371,89

e ETAP II -budowa odcinka ulicy Stonecznej od km 0+000,00 do km 0+278,97 oraz
odcinka ul. Bratniej od km 0+371,89 do km 422,06

e ETAP III —budowa odcinka ulicy Stonecznej od km 0+278,97 do km 0+457,95

e ETAP IV —budowa odcinka ulicy Stonecznej od km 0+457,95 do km 0+467,87, odcinka ul.
Botanicznej DR1 od km 0+000,00 do km 171,44 oraz odcinka ul. Botanicznej DR2 od km
0+000,00 do km 0+039,58.

5.6. Plan tymczasowej organizacji ruchu

e Projekt tymczasowej organizacji ruchu w rejonie prowadzonych robdt budowalnych
zwigzanych z realizacjg budowy drég gminnych (ul. Bratniej, Stonecznej, Botanicznej)
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przewiduje kilka zmian w organizacji ruchu na czas robdt z uwagi na oznakowanie
budowy przedmiotowego zadania.

e Opracowanie obejmuje swym zakresem oznakowanie pionowe i poziome, ktérego
zadaniem jest zmiana organizacji ruchu na przedmiotowym terenie podczas
przebudowy w sposdb umozliwiajgcy jednoczesne prowadzenie robot budowlanych
oraz korzystanie z drogi gminnej mieszkancom sasiednich posesii.

e Niniejszy projekt tymczasowej organizacji ruchu obejmuje cztery etapy wykonania
drég gminnych ul. Bratniej, Stonecznej, Botanicznej.

5.7. Oznakowanie tymczasowe

W zwigzku z opracowaniem dokumentacji projektowej dla zadania pn. ,Budowa ul. Bratniej,
Botanicznej i Stonecznej wraz z budowg kanalizacji deszczowej w Skdrzewie, gm. Dopiewo”
projektuje sie oznakowanie tymczasowe na czas robot budowlanych wykonywanych w czterech
etapach.

Wykopy pod roboty zwigzane z realizacjg drég gminnych wykonaé mechanicznie. W okolicy
istniejgcego uzbrojenia roboty prowadzi¢ recznie. Roboty drogowe prowadzone w pasie w/w drog
wigzg sie z utrudnieniami w ruchu. Wszystkie znaki uzyte do oznakowania tymczasowego przy
robotach zwigzanych z budowag drdég gminnych nalezy wykona¢, jako odblaskowe. Miejsca
ustawienia oznakowania tymczasowego przedstawiono w czesci graficznej.

Miejsce prowadzenia robdt drogowych powinno by¢ poprzedzone znakami ostrzegawczymi A-14
(,roboty na drodze”).

Od strony najazdu na prowadzone roboty drogowe nalezy uzy¢ zapory drogowej U-20b ze
znakiem B-1 (,zakaz ruchu w obu kierunkach”) oraz tabliczkg ,Nie dotyczy pojazdow budowy”, a
takze po wykonaniu warstwy nawierzchni z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie
tabliczkg ,,Nie dotyczy stuzb komunalnych i dojazdu do posesji”

W etap I oraz III obejmuje wykonanie oznakowania tymczasowego na drogach
gminnych ul. Bratniej i Stonecznej. Uzyto zapory drogowej U-20b ze znakiem B-1
(,zakaz ruchu w obu kierunkach”) oraz tabliczka ,Nie dotyczy pojazdow budowy”, a
takze po wykonaniu warstwy nawierzchni z kruszywa famanego stabilizowanego
mechanicznie tabliczka ,Nie dotyczy stuzb komunalnych i dojazdu do posesji”

Etap II obejmuje wykonanie oznakowania tymczasowego na drodze gminnych — ul. Bratnigj i
Stonecznej. Z uwagi na budowe skrzyzowania nalezy wyznaczy¢ dojazd do ul. Stonecznej oraz
Botanicznej przez ul. Dziatkowa.

Etap IV obejmuje wykonanie oznakowania na drogach gminnych ul. Dziatkowej oraz Kwiatowej.
W zwigzku z powyzszym w celu dowigzania ul. Botanicznej do drogi gminnej ul. Dziatkowej oraz
budowy chodnika od ul Botanicznej do ul. Kwiatowej nalezy zawezi¢ pas drogi gminnej. W tym
celu zastosowano tablice kierujgce U-21b wraz ze znakami A-14 (,roboty na drodze”), A-12c
(,zwezenie jezdni — lewostronne”) oraz A-12b (,,zwezenie jezdni — prawostronne”).

6. Analiza wplywu tymczasowej organizacji ruchu na istniejacy ruch pojazdow

W zwigzku z projektowanym rozwigzaniem w ciggu drég gminnych ul. Bratniej, Stonecznej,

Botanicznej w Skérzewie zwigzanymi z budowg przedmiotowej drogi, wystgpi czasowe zamkniecie
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pasa drogowego. Prace prowadzone bedg w 4 etapach, dla ktdrych zostanie wyznaczona strefa
robot za pomocg zapér drogowych U-20b, oraz tablic kierujgcych U-21b. Ziemia z wykopu
zostanie odtozona na odktad, a jej nadmiar wywieziony. Roboty zwigzane z zakresem prac beda
realizowane metodg wykopu otwartego. Wszystkie roboty zwigzane z budowg nalezy prowadzi¢
tak, aby minimalizowac utrudnienia w ruchu pieszych i pojazdéw. Starac sie zapewni¢ dojazd i
dojscie do posesji. Wprowadzone zmiany ze wzgledu na mate natezenie ruchu i krotkotrwaty
charakter tych najbardziej ucigzliwych prac w minimalnym stopniu spowodujg utrudnienia w

ruchu kotowym i pieszych.

7. Znaki drogowe
7.1. Oznakowanie pionowe
Projektowane oznakowanie pionowe nalezy wykona¢ znakami o grupe wielko$ci wiekszymi od
istniejgcych (tj. znakami $rednimi):

— znaki ostrzegawcze (tréjkat) - o boku 900 mm

— znaki zakazu i nakazu (okragte) - o $rednicy 800 mm

— znaki informacyjne — dtugos$¢ podstawy 600+150 mm

— tablice uzupetniajgce - wymiarowane indywidualnie
Wszystkie znaki nalezy wykonac z foli odblaskowej II generacji na podktadach z blachy stalowej.
Znaki ustawiane na poboczu ziemnym nalezy wkopac i zastabilizowaé, natomiast znaki
umieszczane na jezdni nalezy ustawia¢ na podstawach gumowych.
Wysokos¢ umieszczania znakdw minimum 2,2 m nad poziomem terenu, o ile szczegétowe warunki
techniczne nie stanowig inaczej.
8. Warunki techniczne znakow i urzadzen bezpieczenstwa ruchu
Oznakowanie pionowe i poziome nalezy wykonac zgodnie z zatacznikiem do nr 220 poz. 2181
Dziennika Ustaw — Rozporzadzania Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach.

e Znaki pionowe

— wszystkie znaki pionowe powinny posiadaé znak bezpieczenstwa zgodny z
obowigzkiem certyfikacji wyrobdw,

— lica znakow winny by¢ pokryte folia odblaskowg typu 2,

— obowigzuje posiadanie $wiadectwa dopuszczenia do stosowania w budownictwie
drogowym,

— tarcze znakéw powinny by¢ wykonane z blachy aluminiowej (grub.2,5-3,0 mm) w
obejmach usztywniajacych,

— znaki powinny by¢ umieszczone w odlegtosci od 0,5m do 2,0m od krawedzi
jezdni, na wysokosci min. 2,0 m w przypadku znakéw umieszczonych w poboczu
i 2,2 m. w przypadku znakéw umieszczonych w chodniku.

— konstrukcja wsporcza znakéw- stupki ¢ 60 mm ze stali ocynkowanej ogniowo,

— grupa wielkosci znakéw dla oznakowania robdt prowadzonych w pasie drogowym
powinna by¢ o jedng wyzsza niz istniejgce w rejonie robdt znaki.
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Zapora drogowa U-20b

- wykonanie: lica wykonane z folii odblaskowej mogg by¢ wyposazone w elementy
odblaskowe i lampy ostrzegawcze,

— wysoko$¢ ustawienia zapory liczac od ptaszczyzny jezdni do gornej krawedzi
zapory powinna wynosi¢ od 0,9 do 1,1 m.

Tablica kierujgce U-21b

- wykonanie: lica wykonane z folii odblaskowej mogg by¢ wyposazone w elementy
odblaskowe i lampy ostrzegawcze,

- dolna krawedz? tablicy kierujgcej powinna znajdowac sie na wysokosci 25 cm nad
poziomem jezdni.

9. Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu:
Przewidywany termin wprowadzenia organizacji ruchu do: 30.09.2020
10. Uwagi koncowe

Osoby wykonujgce czynnoSci zwigzane z robotami w pasie drogowym winny by¢
ubrane w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowej lub zo6ttej, wyposazong w
elementy odblaskowe utatwiajgce spostrzeganie przez kierujgcych

Pojazdy wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym obowigzane
sg do wysytania z6ttych sygnatow btyskowych

Podczas realizacji robot nalezy kazdorazowo zapewni¢ dojazd do posesii.

Przed przystgpieniem do wykonywania zmiany organizacji nalezy wystgpi¢ do
Zarzadcy drogi 0 zgode na zajecie pasa drogowego.

Zaprojektowane oznakowanie na czas prowadzenia robot w pasie drogowym nie

zwalnia wykonawcy robdt od zabezpieczenia robdt pod wzgledem BHP zgodnie
Z obowigzujgcymi przepisami.

Po zakonczeniu robot wykonawca zobowigzany jest do usuniecia tymczasowego
oznakowania i przywrdcenia pasa drogowego do pierwotnego stanu.

Ze wzgledu na projektowane pod znakami B-1 tablice T-0 ,nie dotyczy stuzb
komunalnych i dojazdu do posesji”, nalezy zachowac bezpieczny dojazd oraz dojscie
do posesji oraz oznakowac go. Do oznakowania nalezy stosowac np. Zapory drogowe
U-20a/b/c, tablice U-21a/b, tablice U-3¢/d, ktadki U-28*

Wykopy zabezpieczy¢ przed dostepem osob trzecich*

* uwagi z zatwierdzenie ZDP.IR.4101.614/19.BK

Opracowat
mgr inz. Michat Sroka
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II. CZESC RYSUNKOWA

PLAN ORIENTACYJNY, 1:10000.....

PLAN SYTUACYINY - ETAP I, 1:500
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1. Plan orientacyjny, 1:10000
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2.

Plan sytuacyjny - ETAP I, 1:500
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