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OPIS DO PROJEKTU TECHNICZNEGO
» Modernizacja drogi gminnej polozonej na dzialkach ewidencyjnych nr 943, 939, 707 i
731 wraz z infrastruktura sanitarna w miejscowosci Goralice.”

1. Dane ogélne

Rodzaj inwestycji: remont drogi w miejscowosci Goralice, wraz z modernizacjadwoch
przepompowni $ciekow w m. Goralice.

Lokalizacja: dziatka ewidencyjna numer 707, 731, 939, 940/7, 943, 1095/1, 657/2 obrgb
Goralice, miejscowos¢ Goralice, gm. Trzcinsko-Zdroj, pow. Gryfinski, woj. Zachodniopo-
morskie.

Rodzaj opracowania: projekt techniczny.

2. Podstawy opracowania

2.1. Umowa z Gming Trzcinsko-Zdrdj ul. Rynek 15, 74-510 Trzcinsko-Zdro;.

2.2. Kopia mapy zasadniczej terenu.

2.3. Opinia dotyczaca badan geotechnicznych wykonana przez MOBILNE LABORATORI-
UM I OBSLUGA INWESTYCIJI Piotr Parfianowicz ul. Nehringa 36, 71-836 Szczecin.

2.4. Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.

w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytu-
owanie (Dz. U. nr 43 z dnia 14 maja 1999 r. z pdzn.zm.).

2.5. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakoéw i sygnatdow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa
ruchu drogowego 1 warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 z 2003 r. poz.
2181 z p6zn.zm.) — zalgczniki 1-4.

2.7. Robocze konsultacje z Zamawiajagcym.

2.8. Normy projektowania poszczegdlnych elementow robot drogowych i ziemnych.

2.9. Wizja lokalna w terenie i inwentaryzacja istniejacej nawierzchni.

3. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny remontu drogi gminnej zlokalizo-
wanej na dziatkach nr 707, 731, 939, 943 obrgb Goéralice, ktéra polega¢ bedzie na remoncie
konstrukeji drogi wraz z poboczami, konstrukcji zatoki autobusowej i chodnika, dopasowaniu
wysokos$ciowym 1 odtworzeniu istniejacych zjazdow/dojs¢, odtworzeniu istniejgcego ozna-
kowania pionowego, poziomego oraz elementow BRD. Ponadto na dzialce 1095/1 projektuje
si¢ wykonanie utwardzenia terenu. Projekt swoim zakresem obejmuje roboty budowlane
branzy drogowe;.



4. Charakterystyka inwestycji

4.1. Stan istniejacy

Teren przewidziany pod przeprowadzenie inwestycji stanowi pas drogowy drogi
gminnej (gmina Trzcinsko-Zdrdj), dziatki budowlane na ktorych zlokalizowane sg przepom-
pownie $ciekdéw, oraz dziatka budowlana na ktorej zlokalizowana jest szkota. Remontowana
droga potozona jest w centralnej czgsci miejscowosci Goralice. Remontowany odcinek w
stanie istniejgcym ma szerokos$¢ od 3,00 do ~3,50 m oraz poboczami szerokosci 0,75 m. Ist-
niejaca konstrukcja remontowanej jezdni zbudowana jest z warstw bitumicznych, warstw
kruszywa 1 kostki kamiennej. Teren zaliczany jest do terenu plaskiego, a sama droga biegnie
w poziomie terenu. Droga pelni role drogi dojazdowej rozprowadzajacej i stanowi dojazd do
posesji przylegtych do pasa drogowego.

Bezposrednie otoczenie dziatki drogowej stanowia dziatki budowlane, zabudowa jed-
norodzinna/zagrodowa oraz cze$ciowo grunty rolne takie jak pola i taki.

Na terenie objetym opracowaniem nie wystepuja drzewa i krzewy kolidujace z

planowanym zagospodarowaniem terenu.

4.2. Istniejace uzbrojenie w media

Istniejace uzbrojenie terenu objetego opracowaniem stanowi:

- sie¢ teletechniczna — podczas prac w rejonie sieci teletechnicznej nalezy zachowac szcze-
g6lng ostroznos¢, wykonywac prace recznie, a w razie odkrycia sieci, nalezy zglosi¢ ten
fakt wtascicielowi sieci 1 postgpowac zgodnie z wypracowanymi z nim ustaleniami,

- sie¢ kanalizacji sanitarnej - podczas prac w rejonie sieci kanalizacji sanitarnej nalezy za-
chowa¢ szczegodlng ostroznos¢, wykonywac prace recznie, a w razie stwierdzenia kolizji
czy uszkodzenia sieci nalezy skontaktowacsiez gestorem sieci,

- sie¢ wodociggowa - podczas prac w rejonie sieci wodociggowej nalezy zachowaé
szczegOlng ostrozno$¢, wykonywac prace rgcznie, a w razie stwierdzenia kolizji czy
uszkodzenia sieci nalezy skontaktowacsi¢z gestorem sieci,

- linie elektroenergetyczna - podczas prac w rejonie sieci elektroenergetycznej nalezy za-
chowac szczegdlng ostroznos¢, wykonywaé prace rgcznie, a w razie odkrycia sieci, nalezy
zglosi¢ ten fakt wihascicielowi sieci 1 postgpowaé zgodnie z wypracowanymi z nim ustale-
niami,

4.3, Warunki gruntowo-wodne

Warunki gruntowo-wodne dzialek objetych opracowaniem okre$lono na podstawie
opinii dotyczacej badan geotechnicznych wykonanej przez ,,Mobilne laboratorium 1 obstuga
inwestycji Piotr Parfianowicz” ul. Nehringa 36, 71-836 Szczecin.

Wedhug kryteriow okre§lonych w rozporzadzeniu MTBiGM z dnia 25.04.2012 r. w
sprawie ustalania geotechnicznych warunkow posadowienia obiektéw budowlanych (Dz. U. z
27.04.202 poz. 463 z pdézn. zm.) projektowana droga jest obiektem nalezacym do I kategorii



geotechnicznej, a warunki gruntowe w podtozu badanego terenu mozna zaliczy¢ do przecigt-
nych.

4.3.1. Budowa geologiczna

Przebudowywana droga znajduje si¢ w centralnej czeSci miejscowosci Goralice.
Miejscowos¢ ta potozona jest na terenie Pojezierza Mysliborskiego stanowigcego fragment
pojezierza Zachodniopomorskiego. Rzezba terenu jest urozmaicona i cechuje si¢ duzym bo-
gactwem form o réznej genezie.

Teren objety rozpoznaniem jest zroznicowany pod wzgledem hipsometrycznym, przy
rzednych wynoszacych od okoto 63,0 m n.p.m. do 72,0 m n.p.m.

4.3.2. Budowa podtoza/konstrukcii

W podlozu terenu objetego rozpoznaniem w odwiertach 1, 2, 3 i 4 nawiercono ist-
niejaca konstrukcje drogi grubosci od 30 do 40 cm, na ktorg sktadajg si¢ warstwy bitumiczne
MMA (od 3 do 10 cm), warstwy z kostki kamiennej na podsypce, oraz warstwy z kruszywa
naturlanego, nastgpnie pod warstwa konstrukcji tj. od glebokosci 30-40 cm wystepuja piaski
srednie, piaski drobne,natomiast w odwiercie P4 piaski gliniaste.

4.3.3. Warunki wodne

Podczas prac terenowych prowadzonych zimg 2023/2024 ., przy stanach wod zblizo-
nych do $rednich, nawiercono wode¢ gruntowa. Glgbokos¢ przemarzania gruntdw na badanym

terenie wynosi 0,8 m p.p.t.

4.3.4. Wnioski i zalecanie techniczne

Dla gruntéw z wykonanych odwiertéw grupa nosnosci zostata okreslona na poziomie
G3. Podczas wykonywania robdt ziemnych przy napotkaniu niesprzyjajacych warunkow
gruntowych tj. grunty spoiste w stanie migkko plastycznym lub ptynnym. Nos$nos$¢ podtoza
gruntowego powinno okreslac si¢ za pomocg ptyty statycznej VSS. Wartos¢ wtornego modutu
odksztalcenia E. nie powinna by¢ mniejsza niz 35 MPa. W przypadku niskich parametréw
nosnosci konieczne jest zastosowanie dodatkowej warstwy wzmocnienia. W przypadku
wysadzinowego podloza gruntowego zaleca si¢ zastosowanie warstwy odcinajgcej w postaci
niewysadzinowych lub/i przepuszczalnej geotkaniny. Do budowania nasypu nalezy zas-
tosowa¢ material niewysadzinowy o wskazniku réznoziarnizto$ci minimum U=3. Warstwe

nawierzchni mozna wykona¢ z kruszywa naturalnego 0/31,5 C90/3.

5. Opis rozwiazan projektowych

5.1. Rozwiazania sytuacyjno - wysokoSciowe

Konstrukcje remontowanej jezdni wraz z poboczami nalezy wykona¢ zgodnie ze
wskazaniami zawartymi na rysunku nr 3. Naley przy tym pamig¢ta¢, o utrzymaniu istniejgcego
zakresu jezdni w planie. W zwiazku z charakterem przeprowadzanych prac, nie projektuje si¢



wykonania poszerzen, zmian czy korekt geomterii w planie. Wode z jezdni nalezy
odprowadza¢ powierzchniowo za pomocg zaprojektowanych spadkow poprzecznych. Projek-
towana geometria drogi w przekroju stanowi odtworzenie pierwotnych spadkow
poprzecznych. Wartos¢spadku poprzecznego poboczy projektuje si¢ jako 6%, natomiast do-
puszczalna jest zmiana pochylenia w celu dowigzania do stanu istniejacego, nalezy przy tym
pmigtac, aby wykonany spadek pozwolil na szybkie odprowadzenie wody opadowej splywa-
jacej z jezdni.

Niweleta remontowanej drogi wskazana jest na rysunkach od 2.1 do 2.8 i wyznaczaja
ja opisane rzedne oraz wyszczegdlnione dane charakteryzujace tuki pionowe. Ze wzgledu na
predko$¢ dopuszczalng, oraz charakter drogi w miejscach gdzie zatamanie niwelety wystgpuje
w zblizeniu do tarczy skrzyzowania nie projektuje si¢ tukow pionowych. Spadki podtuzne
odpowiadajg istniejacemu kierunkowi spadkéw, z taréznica, ze na odcinkach o tym samym
kierunku spadku wartos$ci sg usrednione.

Remontowany chodnik, ma zréznicowang konstrukcje. Podzial polega na wykonaniu
dodatkowej warstwy wskazanej na rysunku nr. 3 majacej zapewni¢ odpowrnos¢ konstrukcji
na ruch pojazdéw osobowych. Nalezy pami¢ta¢ o zachowaniu geomteri chodnikow w planie.

Utwardzenie terenu, wykonane jest z konstrukcji wskazanej na rysunku nr 3. Ut-
wardzenie ograniczone jest opornikiem.

Konstrukcje zatoki i zjazdu do szkoty nalezy wykona¢ z trylinki, zgodnie z istnieja-
cym zakresem i geometrig w planie.

Istniejace zjazdy/dojs$cia do dziatek wykonane z kostki betonowej nalezy rozebraé i
utozy¢ na nowo celu dopasowania wysokosciowego konstrukcji. Zakres demontazu wynikat
bedzie z réznicy wysokosci jezdni do pierwotnej rzednej. Nalezy pamigta¢ o tym, aby roznica
pochylen przetozonego odcinka w stosunku do pozostawionej cze$ci zjazdow/dojs¢ nie
wynosita wiecej niz 1,5%. Zjazdy wykonane z destruktu betonowego I frezu, nalezy wyre-
montowac poprzez wykonanie koryta i utozenie nowej warstwy frezu.

Przy wykonywaniu jezdni, studnie, rewizje, wilazy inne element infrastruktury
podziemnej zlokalizowane w warstwie $cieralnej nalezy dopasowa¢ wysokos$ciowo. Ponadto
wpust 1 studni¢ chtonng zlokalizowana w zatoce autobusowej oprocz dostosowania wysokos-
ciowego nalezy oczyscié.

Oznakowanie poziome i pionowe nalezy odtworzy¢ uzywajac do tego celu nowych
materiatow: oznakowanie poziome: malowanie cienkowarstwowe, oznakowanie pionowe:
znaki o wymiarach jak dla znakéw matych. Barier¢ U-12a nalezy ustawi¢ zgodnie z zakresem
wskazanym na rysunku nr 2.

Modernizacja przepompowni $ciekow zlokalizowanej an dzialce 657/2  polegaé
bedzie na wymianie takich elementow jak:

- pompy KSB AMAREX (lub inne kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi w prze-
pompowni) 100-220/7,5kW 2 szt.,
- kolana stopowe wraz z uchwytami 2 szt.,

- prowadnice dwururowe ze stali nierdzewnej 2 szt.,



orurowanie przepompowni ze stali nierdzewnej,
zawory zwrotne JAFAR DN 100 (lub inne kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi
W przepompowni) 2 szt.,
zasuwy JAFAR DN100 (lub inne kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi w prze-
pompowni) 2 szt.,
krata koszowa rgczna KK150 (lub inna kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi w
przepompowni),
wymiana szafy sterownicze;j.

Modernizacja przepompowni $ciekow zlokalizowanej an dziatce 940/7 polegac bedzie

na wymianie takich elementdw jak:

pompy KSB AMAREX (lub inne kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi w prze-
pompowni) 80-180/2,2kW 2 szt.,

kolana stopowe wraz z uchwytami 2 szt.,

prowadnice dwururowe ze stali nierdzewnej 2 szt.,

orurowanie przepompowni ze stali nierdzewnej,

zawory zwrotne JAFAR DN 100 (lub inne kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi
W przepompowni) 2 szt.,

zasuwy JAFAR DN100 (lub inne kompatybilne z rozwigzaniami zastosowanymi w prze-
pompowni) 2 szt.,

wymiana szafy sterowniczej.

5.2. Zestawienie projektowanych powierzchni

Zestawienie projektowanych powierzchni:

konstrukcja jezdni - 4557 m2,
konstrukcja pobocza - 1765 m2,
konstrukcja z destruktu/frezu -395 m2,
konstrukcja z destruktu/frezu -395 mz2,
konstrukcja zatoki/utwardzenia z trylinki -220 m2,

konstrukcja chodnika/utwardzenia z kostki betonowej - 315 m2,
przektadana konstrukcja kostki betonowe;j -360 m?2.
Nie projektuje si¢ dodatkowego uzbrojenia terenu.

5.3. Nawierzchnie i konstrukcje

Konstrukcje nawierzchni i podbudowy przyjeto wedtug zasad zawartych w:
Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02 marca 1999 r.
w sprawie warunkow jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.,
Katalogiem typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i potsztywnych GDDKIA z dnia
16.06.2014.
Nos$nos¢ podtoza gruntowego G3. Dla powyzszych parametréw przyjmuje si¢ konstrukcje

nawierzchni i podbudowy jak nizej:



a) konstrukcja remontowanej jezdni:

Warstwa Grubos¢
1. Warstwa $cieralna AC 118 4 cm
2. Warstwa wigzaca AC 16 W 5cm
3. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo3 20 cm
4. Warstwa podbudowy pomocniczej Ci,52,0 22 cm
Lacznie nawierzchnia i podbudowa 51 cm

b) konstrukcja z trylinki:

Warstwa Grubos¢
1. Trylinka 12 cm
2. Podsypka piaskowa 6 cm
3. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo3 20 cm
4. Warstwa podbudowy pomocniczej Ci,52,0 22 cm
Lacznie nawierzchnia i podbudowa 60 cm




c) konstrukcja chodnika:

Warstwa Grubos¢
1. Kostka betonowa prostokatna 8 cm
2. Podsypka cementowo-piaskowa 3cm
3. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo3 15 cm
Lacznie nawierzchnia i podbudowa 26 cm

d) konstrukcja utwardzenia:

Warstwa Grubos¢
1. Kostka betonowa prostokatna 8 cm
2. Podsypka cementowo-piaskowa 3cm
3. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Coo/3 15 cm
4. Warstwa podbudowy pomocniczej Ci,52,0 15 cm
Lacznie nawierzchnia i podbudowa 41 cm

e) konstrukcja zjazdu z frezu:

Warstwa Grubos¢
1. Kostka betonowa prostokatna 20 cm
2. Geowtoknina --cm
Lacznie nawierzchnia i podbudowa 20 cm

f) przetozenie (dopasowanie wysokosciowe) konstrukeji zjazdu:



Warstwa Grubos¢
1. Kostka betonowa prostokatna (15% nowego materiatu) 8 cm
2. Podsypka cementowo-piaskowa S5cm
3. Warstwa podbudowy z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cooy3 15-20 cm

Pobocza umacnia si¢ warstwa kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie o
grubosci 10 cm.

Podczas prowadzenia prac, po wykonaniu korytowania w celu weryfikacji
poprawnosci zastosowanej konstrukcji nalezy wykona¢ badania w celu okreslenia E»
metoda plyty statycznej VSS.

5.4. Roboty ziemne

Roboty ziemne polega¢ beda na wykonaniu koryta pod projektowane nawierzchnie
1 podbudowy. Roboty ziemne wyliczono analitycznie w oparciu o wielkosci poszczegdlnych
powierzchni oraz ich glebokos¢ wykopu. W czasie robot budowlanych, bezposrednio po od-
stonigciu podtoza gruntowego nawierzchni w wykopach lub po uformowaniu nasypow, przed
wykonaniem pierwszej warstwy konstrukcji nawierzchni, nalezy przeprowadzi¢ badanie kon-
trolne potwierdzajace zatozenia dotyczace nosnosci podioza. Oceng nosnosci nalezy przepro-
wadzi¢ poprzez okreslenie wtornego modutu odksztatcenia E» na powierzchni podtoza grun-
towego 1 poroOwnanie, czy wyznaczona warto$¢ odpowiada zatozonej grupie nosnosci podto-
za. Wymagana warto$¢ wtornego modutu odksztalcenia dla G1 E> wynosi 80 MPa i nalezy
okresli¢ ja z badan plyta pod naciskiem statycznym.

Nadmiar gruntu z wykopow wywiez¢ w miejsce wskazane przez Zamawiajgcego. W
trakcie wykonania robot ziemnych nalezy zachowac¢ ostrozno$¢ celem nie uszkodzenia istnie-

jacego uzbrojenia.

6. Wymagania dotyczace interesu 0sob trzecich

Realizowana inwestycja nie narusza interesu prawnego 0sob trzecich, ani nie powodu-
je pogorszenia warunkéw uzytkowania sgsiednich nieruchomosci. Projektowany obiekt jest
dostepny dla 0s6b niepetnosprawnych.

7. Uwagi koncowe

- wysokosciowo nalezy dowigza¢ si¢ do reperu panstwowego;

- roboty wykonywac¢ zgodnie z projektem, Specyfikacja techniczng oraz normami wy-
konania poszczegdlnych elementéw robot drogowych i ziemnych i sztuka budowlana;

- zachowac¢ szczegOlng ostroznos¢ w trakcie wykonywania robot ziemnych w rejonie

przebiegu uzbrojenia;
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wszystkie wymiary oraz rz¢dne nalezy sprawdzi¢ wedtug obmiaréw na budowie,
prace budowlane moga by¢ wykonywane tylko na obszarze przejetym przez Wyko-
nawce, a po zakonczeniu budowy teren nalezy doprowadzi¢ do nalezytego stanu i po-
rzadku,

prace budowlane nalezy prowadzi¢ pod stalym nadzorem oséb posiadajacych odpo-
wiednie uprawnienia budowlane,

przed przystapieniem do prac budowlanych nalezy zapozna¢ si¢ z cata dokumentacja
projektowa oraz wszelkimi uzgodnieniami i dokumentami formalno-prawnymi,
wszelkie zmiany materialowe i techniczno-funkcjonalne wymagaja uzyskania zgody
projektanta w ramach nadzoru autorskiego,

wszystkie zastosowane materialy muszg posiada¢ wymagane aprobaty techniczne i
$wiadectwa dopuszczenia.

Sporzadzit:

mgr inz. Kamil Jaworski
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