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I. ORGANIZACJA RUCHU

1. DANE OGOLNE

1.1 Cel opracowania

- opracowanie dokumentacji technicznej dla budowy sygnalizacji swietlnej na przejsciach
dla pieszych na skrzyzowaniu Lwowska — Oswobodzenia w Katowicach

1.2. Materialy wyjsciowe i pomocnicze

- wyniki pomiarow ruchu

- Inwentaryzacja organizacji ruchu

- Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw i sygnatow drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunki ich umieszczania na drogach. Zatacznik nr 1-
4 do rozporzadzenia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegélowych warunkdow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach.

1.3. Zakres opracowania

— oznakowanie w przedmiotowym rejonie
— rozmieszczenie elementdéw sygnalizacji
— program sygnalizacji

2. POMIARY RUCHU .

W rejonie przedmiotowego przejscia dla pieszych przeprowadzono pomiary ruchu kotowego.
Pomiary przeprowadzono w typowym dniu tygodnia w godz.7:00 - 17:00 .

Na skrzyzowaniach mierzono ruch kotowy z uwzglednieniem struktury kierunkowej i rodzajowe;.
Do przeliczenia pojazdéw rzeczywistych na umowne przyjeto nastgpujace wspotezynniki:

- samochody osobowe 1 dostawcze - 1.00
- samochody cigzarowe - 1.60
- samochody cigzarowe z przyczepg - 2.25
- autobusy -1.80
- motocykle, rowery -0.30

Wyniki dla obydwu skrzyzowan przedstawiono w postaci:

— wykresu potokéw ruchu dla wezesniej obliczonej godziny szczytu (ranny i popotudniowy)

— tabulogramu potokéw ruchu w godzinie szczytu z uwzglednieniem struktury rodzajowej i
kierunkowej (ranny i popotudniowy)

— wykresow obcigzenia skrzyzowania (w rozbiciu na poszczegdlne wloty) w catym okresie
pomiarowym
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ul. Oswobodzenmia (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umovmych)

SKRZYZOWANIE ul. Lwowska (N) - ul. Oswobodzenia (E)
ul. Oswobodzema (W) -

POMIAR Z DNIA : 2007.02.13 / Wtorek

GODZINA: 7:15- 8:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 858

ul. Lwowska (1)
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ul. Oswobodzenia (W)

WYKRES POTOKOW NA SKRZYZOWANIU

(w pojazdach umownych)

SKRZYZOWANIE : ul. Lwowska (N) - ul. Oswobodzenia (E)
ul. Oswobodzema (W) -

POMIAR Z DNIA - 2007.02.13 / Wtorek

GODZINA : 1515-16:15

NATEZENIE SUMARYCZNE : 1132

ul. Lwowska () |
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3. PROJEKTOWANE ROZWIAZANIE .

3.1. Oznakowanie

Istniejace oznakowanie przedstawiono na rys. I-07 798-01-01.

W rejonie przedmiotowego skrzyzowania  dokonano niezbgdnych korekt oznakowania
poziomego 1 pionowego oraz skorygowano geometri¢ skrzyzowania zgodnie z stanowiskiem
Wydz. Komunikaciji U.M.

Oznakowanie projektowane przedstawiono na rys. I-07 798-01-02.

3.2. Program sygnalizacji swietlnej acyklicznej - zalozenia ogdlne .

Sygnalizacj¢ na przedmiotowym przejsciu zaprojektowano jako trzy niezalezne sygnalizacje
wzbudzane przez pieszych z akomodacjg grup kotowych:

— przejscie przez wschodnig jezdni¢ ul.Lwowskiej

— przejscie przez zachodnig jezdni¢ ul.Lwowskiej

— przejscie przez ul.Oswobodzenia

3.3. Uklad faz.

Program sygnalizacji wraz z ukladem faz przedstawiono na rys. I-07 798-01-04.

Sygnalizacje na poszczegolnych przejsciach pracujg catkowicie niezaleznie od siebie.
Zasad pracy kazdej z nich jest taka sama i opisana ponizej.

Przy braku zgloszen otwarte sa grupy kotowe — odliczanie maksymalnego czasu otwarcia grup
kotowych zostaje otrzymane po czasie Tzmin.(1 okres $wiatla zielonego).

Zgloszenie zapotrzebowania przez pieszego skutkuje przejsciem do 2 okresu $wiatta zielonego
(faza 1b).

Jezeli w strefie obserwacji ruchu znajduja si¢ pojazdy sygnat zielony dla grup kotowych
zostaje podtrzymany do czasu opuszczenia przez nie strefy obserwacji, jednak nie dhuzej niz czas
maksymalny $wiatta zielonego.

Po wyczerpaniu zapotrzebowania na ruch kotowy lub uptynigciu czasu Tzmax nastgpi otwarcie
przejscia dla pieszych (faza 2).

Po obsludze przejscia grupy kolowe zostaja otwarte na czas minimum (1 okres $wiatla
zielonego) lub jezeli nie nastgpilo zgloszenie grup kolowych a wystapito kolejne zgloszenie
piesze, nastgpuje powro6t do otwarcia przejscia (faza 2).



Sygnalizacja $wietlna — skrzyzowanie Lwowska — Oswobodzenia str. 8

Jezeli w momencie zgloszenia pieszego w strefie obserwacji nie ma pojazdéw przejscie
do obstugi zgloszenia pieszego obywa si¢ natychmiast.

3.4. Czasy migdzyzielone - obliczenia.

Czasy miedzyzielone zostaly obliczone przy zatozeniu koniecznosci zapewnienia ewakuacji
pojazdéw za punkt kolizji fazy konczacej i rozpoczynajacej zgodnie z ,Szczegdltowymi
warunkami technicznymi dla sygnalow drogowych ...%.

Wyniki obliczen dla skrzyzowania zamieszczono w tabeli na rysunkach wraz z programami
sygnalizacji.

3.5. Elementy detekc;ji .

Elementami detekcji sa:
— dla grup kotowych petle indukcyjne
— dla grup pieszych przyciski zgloszeniowe

Parametry funkcjonowania detektorow zamieszczono w tabeli 1

Tab.1. Parametry detektorow

DANE GLOWNE ZGLOSZENIE PRZEDLUZENIE INNE FUNKCIE
Nr Nalezy | Zglasza x | Opdznio- | Czas interwatu w sekundach dla | Przedlu- | Funkcja Uwagi
detektora do grupy | sek. po ne poszezegolnych okresow $wiatta zenie liczenia
zgaszeniu | zglosze- zielonego *) czasu
zielonego nie migdzyziel.
lokres 2 okres | 3 okres
D1/20-40 (K1 0 2.5
D2/2040 |K2 0 2:5
D3/15-35 [KS 0 2.0
D4/2-17 |K5 4 0.5
D5/65 K7 0 2.0
D6/20-40 (K7 0 1.8
D7/65 K8 0 2.0
D8/20-40 (K9 0 1.8
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3.6. Dobowy plan pracy

Przewiduje si¢ calodobowg pracg w trybie kolorowym.

3.7. Poziom Swobody Ruchu

Obliczenia przepustowosci dla okresu szczytowego obcigzenia ruchem przedstawiono w tab. 2..
Numeracja relacji ruchu zgodnie z rysunkiem 3.1.

Rys. 3.1 Numeracja relacji ruchu

+-WYNIKI DLA-+

|

T= 35 8 |

+-RELACJA -ORGANIZACJA-NATEZENIE-STRATY-NAT-NAS---X--PRZEPUSTOWOSC| |
| [P/h] [s/P]1 [P/hz] [-1 [P/h] | ¢l1l= 15 s |
| 1 W 340 6.4 1790 0.4186 818 | \
| | 6l2]1= 11 s |
! 2 W 109 55 1790 0.133 818 | |
B et Globalne straty czasu = 0.79 h*P/h----------- B e e +
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+-WYNIKI DLA-+
| I
I T= 40 s |
+-RELACJA -CRGANIZACJA-NATEZENIE-STRATY-NAT-NAS---X--PRZEPUSTOWOSC| |
I [P/h] [s/P] [P/hz] [-1 [P/h] | GI11= 16 s |
| 3 W 113 Tl 1790 0.149 761 |
| | G[21= 16 =5 |
| 4 W 384 8.4 1790 0.505 761 |
F o ——————— Globalne straty czasu = 1.14 h*P/h----------- B it +
+-WYNIKI DLA-+
I I
I T= 40 s I
+-RELACJA -ORGANIZACJA-NATEZENIE-STRATY-NAT-NAS- - -X- - PRZEPUSTOWOSC |
| [P/h] [s/P]  [P/hz] (-1 [P/h] | G[1]= 21 s |
! 5 w 547 5 § 1790 0.556 985 |
| Ef2]= 12, & |
| 6 W 437 5.4 1790 0.444 985 |
e Globalne straty czasu = 1.56 h*P/h----------- e +

Tab.2. Obliczenia przepustowosci

3.8. Monitorowanie skrzyzowania .

Zastosowany sterownik winien umozliwia¢ monitorowanie pracy sygnalizacji.



Sygnalizacja $wietlna — skrzyzowanie Lwowska — Oswobodzenia str, 11

I1. ZASILANIE, OKABLOWANIE I OSPRZET SYGNALIZACYJNY

1.1. Podstawa opracowania

- warunki techniczne zasilania wydane przez GZE SA pismem z dnia 13.02.2007, znak
K/AMR/1433/2007

- plan sytuacyjno-geodezyjny w skali 1:500

- obowiazujace normy, przepisy, oraz aktualne katalogi.

1.2. Zakres opracowania:

- zasilanie sygnalizacji wraz z trasg kabla ;
- lokalizacja sterownika, sygnalizatorow
- rozprowadzenie sieci kablowej sterowniczej

1.3. Zatozenia ogolne :
- napiecie sieci zasilajacej 230;50 Hz
- system dodatkowej ochrony przed porazeniem pradem - szybkie wylaczenie zasilania
- zasilanie: kablowe z istniejacej sieci napowietrznej niskiego napiecia

- sie¢ niskiego napigcia pracuje w ukladzie TN-C.

2.1. Zasilanie.

Przedmiotowa sygnalizacja $wietlna zasilana b¢dzie linig kablowa z istniejacej sieci
napowietrznej niskiego napigcia na budynku nr 62 przy ul. Lwowskiej.

Na istniejgcym wsporniku sieci napowietrznej nalez zabudowa¢ odgromnik GXO-

0,55/2,5kA a nastgpnie wykona¢ uziemienie bednarkg Fe-Zn 25 x 4. Bednarke nalezy doprowadzi¢ do
zlacza kablowo-pomiarowego i projektowanego sterownika. W ziemi bednarke prowadzi¢ wzdiuz
projektowanej kanalizacji teletechnicznej na gltebokosci 0,6 m ponizej poziomu terenu. W sterowniku
nalezy wydzieli¢ przewod ., PE”. Bednarke do elewacji budynku mocowaé za pomoca uchwytow. Dla
zasilania projektowanego ztacza kablowo-pomiarowego nalezy na budynku nr 62 wykona¢ odgatezienie
kablem YKY 2 x 25 mm’, ktéry po elewacji prowadzié¢ w rurze ochronnej fi 50 (odpornej na UV) na
uchwytach. Kabel chroni¢ rura do gtebokosei —0,6 m. Kabel zasilajacy do ztacza kablowo-pomiarowego
prowadzony bedzie w projektowanej kanalizacji z rur PCV.

Schemat zasilania przedstawiono na rys rys. I-07 798-01-08 natomiast tras¢ projektowanej
kanalizacji na rys. 1-07 798-01-05.
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2.2. Ztacze kablowo-pomiarowe

Zlacze kablowo-pomiarowe nalezy zastosowa¢ o Il klasie ochronnosci z fundamentem i
wyposazy¢ zgodnie ze schematem. Jako zabezpieczenie przedlicznikowe projektuje sig
rozlacznik bezpiecznikowy z wkladkg topikowa zwloczng 16A. Licznik 1-fazowy energii
elektrycznej A52 5A;220V. Dostgp do aparatury w skrzynce mozliwy bedzie jedynie dla
pracownikow GZE SA.

Ze skrzynki pomiarowej wyprowadzony bedzie obwdd zasilajgey szafke sterownika sygnalizaciji.

2.3. Zabezpieczenia , ochrona przed porazeniem elektrycznym

W szafce sterownika sygnalizacji zabudowany bedzie:

- ochronnik przepieciowy

- wylacznik instalacyjny S 301 B 10A

- wytgeznik ochronny réznicowopradowy 25A/100 mA

Sie¢ zasilajaca pracuje w ukiadzie TN-C, natomiast instalacja odbiorcza pracowaé bedzie w
uktadzie TN-S. Rozdzialu przewodu PEN na PE i N nalezy dokona¢ w szafce sterownika, a
miejsce rozdziatu uziemic.

Jako system ochrony przed porazeniem pradem elektrycznym w instalacji odbiorczej
zastosowano szybkie wylaczenie zasilania w uktadzie sieci TN-S.

2.4. Obliczenia

a/ moc maksymalna sygnalizacji
P=3500W J= 152 A
Przyjeto zabezpieczenie 16A - przedlicznikowe, oraz 10 A w szafce sterownika

b/ skutecznos$¢ ochrony przeciwporazeniowej

Sprawdzenia dokonano wg wzoréw / dla uktadu TN /
Uo>Jax Zs
gdzie: Ja - prad powodujacy samoczynne zadziatanie urzadzenia wylaczajacego
w czasie 0,4 s
Zs - impedancja petli zwarcia
Uo - napigcie znamionowe wzgledem ziemi

Sygnalizacja - wyt. roznicowo-pradowy 25A/100 mA
Zs1=2x17/(55x25)=0,025 Q — kabel przylacza
7s2=2x2/(55x4)=0,02 Q- kabel zasilajacy
Zs3=2x170/(55x 1,5)=4,12 Q - najdluzszy kabel sterowniczy
Ja=0,1 A
(Zsl+Zs2+7s3)xJa=4345x0,1=0,4345V <220V
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Sterownik sygnalizacji — bezpiecznik 16A w skrzynce pomiarowej
Ja=16x88=141 A
(Zsl +7Zs2)xJa=0,045x 141 = 6,3 V <220V

- obliczenie maksymalnego spadku napigcia na odcinku linia
napowietrzna — sygnalizator

kabel YKY 2 x 25 mm?; 1 = 17 m; zasil. 1-f; Un = 230 VAC; Psz= 1,2 kW
AU% =200 x 1200 x 17 / 55 x 25 x 230’

AU % = 0,056%

kabel YKY 2 x 4,0 mm®; 1 = 2,0 m; zasil. 1-f; Un = 230 VAC; Psz = 1,2 kW
AU,% =200 x 1200 x 2,0/ 55 x 4,0 x 230
AU% = 0,04%
przewod Cu 1,5 mm?’; 1 = 170 m; zasil. 1-f; Un = 230 VAC; Psz = 0,04 kW
AU;% =200 x 40 x 170/ 55 x 1,5 x 230°
AU% =0,31%
maksymalny spadek napiecia dla najdtuzszego i najbardziej obcigzonego
obwodu wyniesie:
AU + AU,% + AU5% = 0,406%

- sprawdzenie skutecznosci szybkiego wylgqczenia w instalacji odbiorczej.

Przew6d Cu 1,5 mm?; 1= 170 m; zasil. 1-f; Un =230 VAC;
wylacznik réznicowo-pradowy o pradzie roznicowym 100 mA.

R=2x170x1,25/55x1,5=5,150mak=1,2
Iw=1,2x0,1=0,12 A
[zw=0,8x230/5,15=357A

Iw < lzw zatem warunek skutecznodci jest zachowany.
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Z uwagi na brak dtugoéci linii napowietrznej i wielkosci zabezpieczenia w stacji
transformatorowej sprawdzenia skutecznoéci szybkiego wylaczenia na odcinku stacja transformatorowa
sterownik nie przeprowadza si¢.

UWAGA:

Skutecznos¢ szybkiego wylaczenia nalezy potwierdzi¢ pomiarami.

2.5. Sygnalizacyjne linie kablowe.

7. szafy sterownika wyprowadzone beda:
— sterownicze linie kablowe wykonane kablem typu YKSY n x 1.5 mm?2 o ilodci zyt wg
rys. [-07 798-01-07 zasilajace poszczegolne sygnalizatory i przyciski zgloszeniowe
— sterownicze linie kablowe wykonane kablem typu YKSY 7 x 1.5 mm? zasilajace
przyciski zgloszeniowe
— linie kablowe do podlaczenia petli indukcyjnych (feeder) wykonane kablem
teletechnicznym typu XzTKMXpw o ilosci zyt wg rys. 1-07 798-01-07

Przebieg kabli sterowniczych w terenie przedstawiono na rys. 1-07 798-01-05.

2.6. Uktadanie kabli .

Kable sterownicze oraz feedery prowadzone bgdg w calosci kanalizacji kablowe;.

Kanalizacj¢ nalezy wykonaé wg rys. rys. I-07 798-01-07.

Na odcinkach kanalizacji dwururowe; :

- rura nr 1 - przewidziana jest dla kabli pracujacych na obnizonym napigciu (przyciski
zgloszeniowe, kable wizyjne)

-ruranr 2 - przewidziana jest dla kabli pracujacych na napigciu 230V (kable sterownicze do
latarn, kable zasilajace kamery)

Kanalizacj¢ nalezy wykona¢ ze studniami typu SKI1 prefabrykowanymi. Glgbokos$¢ uktadania
kanalizacji winna byc taka, by pokrycie rur liczone od poziomu terenu do gornej krawedzi
kanalizacji wynosito minimum:

- pod chodnikami i zielencami - 0.6 m,

- pod jezdniami - 0.9 m.

Prace ziemne wykonywac recznie.
Przejscie pod wykona¢ metoda przewiertu.

2.7. Ochrona przed korozja.

Wszystkie konstrukcje pod sygnalizatory tj. maszty, wysiggniki, bramy winny by¢ ocynkowane
0gniowo.
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Dla fundamentow betonowych oraz studzienek kablowych SK-1w zaleznosci od konkretnych
warunkéw lokalizacyjnych , skladnikow wod gruntowych, nalezy wykonaé zabezpieczenie
antykorozyjne poprzez : nalozenie lepiku smolowego na zimno (pierwsza warstwa roztwor
asfaltowy do gruntowania ), oraz z lepiku asfaltowego na goraco (nast¢pna warstwa ) zgodnie z
"Instrukcjg zabezpieczen przed korozja konstrukcji betonowych"

Ponadto zestyki powinny by¢ zabezpieczone przed korozjg preparatem typu Elektrosol lub innym
o podobnych wiasciwosciach .

2.8. Fundamenty

Sterownik posadowi¢ na fundamencie dostarczonym przez producenta lub wykonaé¢ wg
wytycznych producenta. Fundament pod maszt MS ( wolnostojacy ) nalezy wykona¢ metoda na
mokro na placu budowy.
Fundament pod MSW - wysiggniki wykona¢ zgodnie z zaleceniem wytwdrcy wysiggnikow
Roboty betonowe prowadzi¢ zgodnie z wymogami zawartymi w PN-88/B-06251

Wszystkie fundamenty oraz studzienki kanalizacyjne zabezpieczy¢ w zaleznosci od
konkretnych warunkéw lokalizacyjnych, sktadu wod gruntowych , antykorozyjnie zgodnie z
"Instrukcja zabezpieczen przed korozja konstrukcji betonowych " zgodnie z pkt. 2.7. niniejszego
opisu.

2.9. Maszt MSW - wysiegnik .

Z uwagi na mozliwo$¢ zakupu gotowych konstrukcji wsporczych dla sygnalizatoréw wraz z
elementami do ich mocowania na rys. [-07 798-01-09 przedstawiono jedynie ogélne wymiary
kompletnego wysiggnika (bramy) wraz z wytycznymi dla jego ustawienia.

Przed wykonaniem belki gomej wskazane jest wczesniejsze wykonanie fundamentu, a
nast¢pnie w terenie zmierzenie rzeczywiste] ( z uwagi na warunki terenowe ) odlegtosci osi
fundamentu od kraweznika.

W razie innej odleglosci niz w dokumentacji skorygowaé projektowana diugosé belki
wysiggnika tak, aby sygnalizatory znajdowatly si¢ nad osia odpowiedniego pasa ruchu.

Wysiggniki nalezy ustawi¢ przy pomocy dzwigu zwracajac uwage na polozenie wngki
stupa w stosunku do wykonanego chodnika oraz aby jego wychylenie od pionu nie bylo wigksze
od 0,002 wysokosci masztu.

2.10. Sterownik, latarnie sygnatowe

Do sterowania sygnalizacja nalezy zastosowac sterownik przystosowany do systemu monitoringu
uzytkowanego przez Zarzad Drogi oraz latarnie sygnalizacyjne typu LED

Przewidziano nastgpujace typy sygnalizatorow:

- dla grup kotowych - sygnalizatory ogélne 3 x 300
- dla grup pieszych - 2x200
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Sygnalizatory stojace (z boku slupa wysiegnika lub masztu) mocowaé¢ na konsolach
przykrecanych bezposrednio do stupa. Stosowa¢ mocowanie jedno lub dwupunktowe (zalecane)
w zaleznosci od sposobu mocowanie przewidzianego przez producenta latarn.

Sygnalizatory wiszace - nad jezdniag montowa¢ na masztach MSW - wysiegnikach, z
wykorzystaniem zawiesia.

Dla detekcji ruchu pieszego zamontowa¢ przyciski zgloszeniowe sensorowe z kontrolg przyjgcia
zgloszenia dowolnego typu.

Przewiduje si¢ jednostronne zasilanie latarn. W tym celu nalezy wyjs¢ kablem sterowniczym
typu YKSY poprowadzi¢ go w kanalizacji kablowej, a pod drogami w przepustach od
sterownika do miejsca rozszycia, ktérym sa:

- dla masztow wolnostojacych (MS) - listwy zaciskowe umieszczone we wnece masztu

- dla wysiggnikow (MSW) - listwy zaciskowe umieszczone we wnece stupa wysiegnika

( tzw. glowica przyziemna).

Od glowicy wierzchotkowej do sygnalizatorow optycznych jak i wewnatrz latarn zasilanie
prowadzi¢ przewodem LY- 1.5mm’ , natomiast od glowicy przyziemnej do sygnalizatorow
wiszacych nad jezdnia przewodem YKSY 5x1.5 mm?® prowadzonym wewnatrz stupa, z tym ze
w przypadku latarn wiszacych kabel doprowadzi¢ do listwy zaciskowej znajdujacej si¢ wewnatrz
latarni .

Wszystkie otwory przez ktére przechodzi kabel zabezpieczy¢ dtawikiem z materiatu
izolacyjnego, a wejscia z rur kanalizacji do studni kablowych , kanatéw w fundamentach
sterownika , wysiggnikow oraz masztéw wolnostojacych uszczelni¢ np. pianka poliuretanowa.
Polaczenie sygnalizatoréw z sterownikiem wykonac¢ wg listy polaczen zamieszczonej w dalszej
czesSci opracowania. Zestyki powinny by¢ zabezpieczone przed korozja preparatem typu
Elektrosol lub innym o podobnych witasciwosciach . Listwy zaciskowe we wngkach masztow
wolnostojacych i wysiggnikach (bramach) nalezy zabezpieczy¢ przed wilgocia.

2.11. Elementy detekcji

Na rys. I-07 798-01-03 zaznaczono lokalizacj¢ petli indukcyjnych wraz z ich numeracja.

Petle indukcyjne wykonaé z przewodu typu Lgs 1.5mm2 w izolacji silikonowej wg rys I-07 798-
01-10.

Petle indukeyjng potaczy¢ z sterownikiem kablem typu XzTKMXpw 5x2x0.8.

Przewdd petli pomiedzy petla a mufa kablowa zlokalizowana w najblizszej studni nalezy skreci¢
(min. | zwdj na mb).

Polaczenie pomiedzy zylami kabla petli i zylami feedera wykona¢ w najblizszej studni z
wykorzystaniem typowej mufy kablowej z zelem inteligentnym (np Raychem gelbox).

Feeder prowadzony jest w kanalizacji kablowej wspoélnie z kablami sterowniczymi.

Glebokos¢ rowka - 35-70 mm., gérny zwdj petli powinien znajdowac sie nie glebiej niz 55mm i
nie ptycej niz 25 mm. Rowek wypetni¢ réwno z nawierzchnia masa zalewowa wylewana na
goraco (np. Ravnemestic).

Nalezy zwrdci¢ uwagg na to aby zachowac odleglos¢ min. 0.7 - 0.8 m pomigdzy brzegiem petli a
linig segregacyjna pomigdzy wspdtbieznymi pasami ruchu.
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Do detekcji ruchu pieszego zastosowac przyciski zgloszeniowe sensorowe z kontrola przyjecia
zgtoszenia.

3. ROZSZYCIE KABLI - LISTA POLACZEN

1. Polaczy¢ zaciski sterownicze szafy sterownika z latarniami sygnalowymi wg zalgczonej listy.
Dopuszcza si¢ stopniowanie ilosci zyly w kablach sterowniczych w miare oddalania sie od
sterownika

2. W kablu sterowniczym typu YKSY wydzieli¢ dwa przewody ochronne PE 1gczace metalowe
czegsci sygnalizatoréw (masztéw) z uziemiong listwa PE. Przewody ochronne nalezy
dodatkowo uziemié na koncu kazdego kabla sygnalizacyjnego.

3. Dodatkowa ochrong przeciwporazeniowa wykonac z wykorzystaniem wylacznika réznicowo —
pradowego i przewodow PE

4w \gysiqgnikach od listwy zaciskowej do latarn zasilanie prowadzi¢ kablem YKSY 5x 1.5
mm
Wewnatrz latar zasilanie prowadzi¢ przewodem LY 1.5 mm?2-

Kabel nr 1 YKSY 19x 1.5 mm’

Numer zacisku w|Numer zyly w|Sygnal Numer Numer
sterowniku kablu sygnalizatora grupy

IR
Iy
1G
IN

I,1a Kl

2R
2Y
2G
2N

2,2a K2

OO0 1 N Lk Wi —

3R
3G 10
3N 11

3,3a, P3

4R 12
4G 13
4N 14

4,42 P4

ZORZORZOKAFZO<F

PE 18,19
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Kabel nr 2 YKSY 10x 1.5 mm’

Numer zacisku w|Numer zyly w|Sygnal Numer Numer
sterowniku kablu sygnalizatora grupy
5R 1 R
5Y 2 Y 5,5a,5b K5
5G 3 G
5N 4 N
6R 5 R
6G 6 G 6,6a P6
6N 7 N
PE 9,10

Kabel nr 3 YKSY 14 1.5 mm®

Numer zacisku w | Numer 2zyly w|Sygnal Numer Numer
sterowniku kablu sygnalizatora grupy

7R
7Y
G
N

1,7a K7

8R
8Y
8G
8N

8,82 K8

001N b W~

9R
9G
9N

I,
o e

9.9a P9

ZQRZOKRZAO< R

—
[u—

PE 13,14
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4. KOREKTY GEOMETRII SKRZYZOWANIA

4.1 Geometria.

Geometri¢ zaprojektowano Scisle przestrzegajac zatozenia projektowe przedstawione
przez Wydzial Komunikacji UM Katowice.
Zastosowano korytarze ruchu szerokosci od 4.5 do 5.5m.

Wyokraglenia krawedzi jezdni i wysepek nalezy wykonaé przy pomocy kraweznikow
tukowych.

Szczegoty geometrii przedstawiono na rys. ,,Plan sytuacyjny — korekty drogowe™.

4.2 Rozwigzania wysokosciowe.

Z uwagi na charakter robo6t rozwiazanie wysoko$ciowe nie ulegnie znaczacym zmianom
i bedzie zblizone do stanu istniejacego.

Pochylenie poprzeczne jezdni w miejscach korekty krawedzi bedzie dostosowane do pochylenia
istniejacej jezdni.

Jezdni¢ od chodnikéw oraz wysepek nalezy ograniczy¢ przy pomocy kraweznika
wystajacego o wymiarach 15/30cm na tawie betonowej z oporem, wyniesionych 10cm ponad
poziom jezdni.

Jezdnig od przejs¢ dla pieszych nalezy ograniczy¢ przy pomocy kraweznika najazdowego
o wymiarach 15/22¢m na tawie betonowej z oporem, wyniesionych 2cm ponad jezdnig.

Chodniki od przyleglego terenu nalezy ograniczy¢ przy pomocy obrzeza chodnikowego
o wymiarach 8/30cm na tawie z kruszywa, obnizonych 1cm ponizej poziomu chodnika.

Réznice wysokosci pomiedzy kraweznikiem wystajacym a kraweznikiem obnizonym nalezy
zniwelowac przy pomocy krawgznika skosnego o wymiarach 15/22+30cm na tawie betonowej z oporem.

Szczegbly rozwiazan wysokosciowych oraz detale rozwigzan przedstawiono na rys.
,Przekroje konstrukcyjne”.

4.3 Wytyczenie.

Zaprojektowany uktad geometryczny dowiazano do sieci wspotrzednych panstwowych
w oparciu o punkty osnowy geodezyjnej uzyskane z Zasobu Geodezyjnego.

Szczegoly dotyczace wytyczenia zaprojektowanego uktadu geometrycznego
przedstawiono na rys. ,,Plan sytuacyjny — korekty drogowe”.

4.4 Nawierzchnie.

W oparciu o zatozenia projektowe zaprojektowano nawierzchnie zréznicowane
konstrukcyjnie w zaleznosci od funkcji.

Nawierzchnia w miejscach korekty jezdni przyjeto typows jak dla ruchu lekkosredniego
z betonu asfaltowego (KR3). Typowa konstrukcje zmodyfikowano, w ktorej zwigkszono grubosé
podbudowy bitumicznej kosztem warstwy Scieralnej. L.aczna grubos$¢ warstw bitumicznych nie
ulegnie zmianie.
Warstwe scieralng i wigzacg nalezy wykonac z betonu asfaltowego o zwigkszonej odpornosci na
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odksztatcenia trwate.
Nawierzchnia chodnikéw przyjeto z kostki betonowej drobnowymiarowej koloru szarego.
Na catej dtugosci przejs¢ dla pieszych nalezy zastosowano kostke integracyjna o szerokosci 0.5m.
Zaprojektowano wzmocnienie podtoza gruntowego celem doprowadzenia do
odpowiedniej grupy nosnosci (modut odksztatcenia E; min. 120MPa) uwzglednia kompromis
migdzy kosztami, a czasem niezbgdnym do realizacji.
Wybrano technologi¢ oparta na utozeniu warstwy kruszywa tamanego na geosiatce o sztywnych
wezlach.
Pod zaprojektowanym wzmocnieniem zastosowano warstwe odcinajaca z geowtokniny
separujacej, celem uniemozliwienia przedostawania si¢ czastek gruntu do warstw
konstrukcyjnych nawierzchni.
Wzmocnienie podtoza gruntowego petni dodatkowo rolg warstwy mrozoochronnej.
Szczegbtowe rozwiazania konstrukeyjne przedstawiono na rys. ,,Przekroje
konstrukcyjne”.

4.5 Odwodnienie.

Odwodnienie bedzie si¢ odbywato w dotychczasowy sposab.
Wody opadowe odprowadzone beda poprzez istniejacy system wpustow deszczowych.

4.6 Geodezyjna dokumentacja powykonawcza.

Po wykonaniu robét nalezy wykona¢ geodezyjna dokumentacje powykonawcza.
Dokumentacj¢ powykonawcza nalezy zglosi¢ do odpowiedniego Zasobu Geodezyjnego celem
dokonania aktualizacji.



