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1.CZESC OPISOWA



OPIS TECHNICZY
REMONT DROGI GMINNEJ DO KAMIENIOLOMU W
ULINIE WIELKIEJ w km 0+000— 0+417 nr. ewid dzialki:589;
664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2; 590/1; 591/1; 592/1; 599/1;
599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2; 611/2;
612/2; 561/1; 567

1.Podstawa Opracowania.

Podstawe opracowania projektu remontu drogi gminnej

do KAMIENIOLOMU W ULINIE WIELKIEJ nr.ewid. dzialki:589; 664; 560/1; 559/1;
555/1; 614/2; 613/2; 590/1; 591/1; 592/1; 599/1; 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2;
609/1; 610/2; 611/2; 612/2; 561/1; 567 obr¢gb ULINA WIELKA w km 0+000 -0+417
o lacznej dl -dl. 417 mb , zniszczonej podczas intensywnych opadéw atmosferycznych
i eksploatacji podczas dzialalno$ci kamieniolomu w Ulinie Wielkiej , stanowi Umowa
_Zlecenie , zawarta pomiedzy Urzedem Gminy w Golezy ,a Jolanty Okrzes , spisanie
danych wyjsciowych , pomiary i ogledziny w terenie, mapa ewidencyjna ,oraz nizej
wymienione przepisy :
«Ustawe z dnia 7 lipca 1994 r, Prawo budowlane,(tekst jednolity: Dz.U.z 2016,p0z290
z  pOiniejszymizmianami).
#Ustawe z dnia 20 czerwea 1997 r., Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U.
z 2012 r, p6z. 1137 z p6Zniejszymi zmianami).
#Ustawe z dnia 16 kwietnia 2004 r., o ochronie przyrody(tekst jednolity Dz.U. z

2015 r, péz. 1651 z pézniejszymi zmianami).
*Rozporzadzenie Ministra Transportu ,Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25

kwietnia 2012 r., poz. 462 z péZniejszymi zmianami).
*Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2

marca 1999 r, w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi

publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U. z 2016,poz 124 z p6Zniejszymi

zmianami),
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# Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000r w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty
inzynierskie iich usytuowanie(Dz.U. z 2000 r.nr 63,poz.735 , Z pézniejszymi
zmianami).

* Rozporzadzenie Ministra Transportu ,Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r, w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia

obiektéow budowlanych (Dz.U.z 2012 r. ,p0z.463 , Z péZniejszymi zmianami.

* Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 w sprawie przedsiewzigé

mogacych oddzialywaé¢ na srodowisko (tekst jednolity Dz.U. z 2019 r.poz.1839)

“*PN-EN 1997-1:2008 Projektowanie geotechniczne .Zasady ogolne.

#PN-S 02204 — Drogi samochodowe .Odwodnienie drdg.

#*PN-EN 1990;2004 Podstawy projektowania konstrukeji.

*Wytyczne Projektowania Drog /WDP -3

*Katalogi typowych konstrukeji nawierzehni podatnych i polsztywnych .

2 .Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt budowlany dla przedsiewziecia

polegajacego na remontu drogi gminnej do KAMIENIOLOMU W ULINIE

WIELKIEJ nr. ewid. dzialki:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2; 590/1; 591/1;

592/1; 599/1; 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2; 611/2;5 612/23 561/1;

567 obreb ULINA WIELKA w km 0+000 0+417 o lacznej dL -dl. 417 mb .

Zakres opracowania obejmuje zaprojektowanie :

- wykonanie dolnej w-wy podbudowy W km 0+010-0+417 gr. 25 cm szer. 57

- wykonanie goérnej w-wy podbudowy w km 0+010-0+417 gr. 15 cm SZer. 5.7m

- wykonanie nawierzehni bitumicznej warstwa wigzaca w km 0+001-0+417 gr.4cm
szer. 5.5 m

- wykonanie nawierzehni bitumicznej warstwa $cieralna w km 0+000-0+417 gr. 4cm
szer. 5.5 m

Realizacja inwestycji_nie spowoduje :

a).wzrostu emisji wiecej niz 20%
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b). wzrostu zuZycia surowcow w (tym wody) ,materialow ,paliw ,energii o wigcej niz 20%
,oraz nie przebiega w terenach, o ktorej mowa w art.6 ust.1 pkt 1-5,8 i 9 ustawy z dnia 16
kwietnia 2004 r, o ochronie przyrody a tym samym zgodnie z &3 ust.l pkt 62
Rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. ( D.U. z 2019 poz.1839)
w sprawie przedsigwzigé mogacych znaczgco oddzialywac na srodowisko ,nie wymaga
raportu i decyzji o §rodowiskowych uwarunkowaniach , oraz o§wiadczam ,Ze zostajg
spelnione wymagania & 108 ustl Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.” sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie iich usytuowanie”

-Realizacja inwestycji w granicach istniejgcego pasa drogowego dzialka ewidencyjna nr.
ewid. dzialki:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2; 590/1; 591/1; 592/1; 599/1; 599/6;
601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2; 611/2; 612/25 561/1; 567 obreb Ulina
Wielka - Gmina Golcza .

DANE WYJSCIOWE DO PROJEKTOWANIA REMONTU

DROGI GMINNEJ DO KAMIENIOLOMU W ULINIE WIELKIEJ w km 0+000-
0+417 nr. ewid. dzialki:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2; 590/1;
591/1; 592/1; 599/1; 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2;
611/2; 612/2; 561/1; 567 o lacznej dl. -dl. 417 mb , gmina GOLCZA, powiat
miechowski ,wojewo6dztwo malopolskie

I. STAN ISTNIEJACY.

1.Istniejacy cigg stanowi droga o nawierzchni tluczniowej o

uksztaltowanej koronie i istniejacym pasie drogowym wybudowana w latach
poprzednich , dojazd do kamieniolomu w ULINIE WIELKIEJ nawierzchnia i
istniejgcy przepust ramowy d-1000 w km 0+225 ulegly calkowitej degradacji,
podczas eksploatacji (ciezki sprzet , ponadnormatywne pojazdy) oraz intensywne
opady deszczu poprzednich latach .

2.Poczatek trasy drogi km 0+000 przyjeto krawedZ drogi gminnej Ulina Wielka -
Kondej, a koniec w km 0+417 brama wjazdowa do dawnego kamieniolomu .

3.Trasa drogi przebiega przez grunty wsi ULINA WIELKA dzialka nr. ewid.

dzialki:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2; 590/1; 591/1; 592/1; 599/1; 599/6;

601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2; 611/2; 612/2; 561/1; 567

4.0gélna dlugosé odcinkéw trasy remontowanej wynosi 0.417 km .
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Przekrdj poprzeczny i normalny.
5.Szeroko$¢ elementéw korpusu drogi
5.1szeroko$é korony - 7.0m- w km 0+000 -0+417
5.2szeroko$é jezdni — 5.5 m w km 0+000 — 0+417
5.5szeroko$¢ pobocezy - 0.75 m w km 0+000-0+417
6.Rodzaj, konstrukeja i stan nawierzchni;

6.1 istniejaca nawierzchnia tluczniowa w km 0+000-0+417 , ulegla zniszczeniu , brak
noénosci ,nieréwnosci , ubytki brak profilu i  prawidlowych spadkéw poprzecznych
i podluznych.

7.0dwodnienie .

7.1 powierzchniowe do istniejacego rowu odwodnieniowego iw obrebie dzialki nr.
ewid. dzialki:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2; 590/1;

591/1; 592/1; 599/1; 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1;5 610/2; 611/2; 612/2;

561/1; 567 - nie zmienia si¢ dotychczasowego sposobu odwodnienia.
8.Skrzyzowania
8.1 na trasie drogi nie wystepuja skrzyzowania
9.0biekty mostowe
9.1na trasie drogi nie wystepuja obiekty mostowe.
10.Urzadzenia towarzyszace;

10.1 nie dotyczy,

11.Warunki gruntowo-wodne- Dobre warunki gruntowo-wodne
11.1. Na podstawie makroskopowego rozeznania w podlozu terenu wystepuja

grunty nie wysadzinowe .

- kategoria geotechniczna pierwsza zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r, w sprawie ustalenia
geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw budowlanych (Dz.U. z 2012,
poz463 z pozniejszymi zmianami) .W przypadku napotkania przez Wykonaweg
innych warunkéw gruntowo-wodnych nalezy doprowadzi¢ podloze do grupy

noénosci G1.

12.Inne dane.

12.1Na trasie drogi nie wystepuja zabytki kultury, przyrody ani tereny chronione
13.Ruch drogowy.
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13.1 Na podstawie przeprowadzonej obserwacji i informacji mieszkancow wystepuje

ruch lokalny, dojazd do dzialek rolnych .

ILPROPONOWANE DANE DO PROJEKTOWANIA

1. Wykonanie dolnej w-wy podbudowy w km 0+010-0+417 gr. 25 cm szer. 5.7m

1.1Wykonanie goérnej w-wy podbudowy w km 0+010-0+417 gr. 15 ¢m szer. 5.7m

2.Wykonanie nawierzchni bitumicznej warstwa wigzaca w km 0+001-0+417 gr. 4cm
szer.5.5 m

2.1Wykonanie nawierzchni bitumicznej warstwa S$cieralna w km 0+000-0+417 gr.
4em z MMA AC 118 szer. 5.5 m

3.Wyjsciowe parametry techniczne do projektowania geometrycznego.

43.1Predkosé projektowana- 60 km /h

3.2Kategoria terenu pagorkowaty

3.3Klasa drogi —klasa techniczna VII — gminna

3.4 Przekroj poprzeczny -spadek 2% daszkowy na prostej /4 % na luku.

3.5szeroko$¢ jezdni szer. 5.5 m w km 0+000-0+417

3.6szeroko$¢ korony -szer. 7.0 m w km 0+000-0+417

3.7szeroko$¢ poboczy - 0,75 m w km 0+000- 0+417 w tym 0.5 utwardzone mat.

kamiennym gr.7cm z powierzchniowym utrwaleniem emulsjg i grysami

4,Konstrukeja nawierzchni /technologia/.

4.1kategoria ruchu lekki— KR 2.

S.Propozycje dotyczace odwodnienia.

5.1 Nie zmienia dotychczasowego sposobu i warunkéw odwodnienia drogi .

6.Inne.

Brak.
I1I. ZAKRES OPRACOWANIA.

Parametry drogi zostaly przyjete jak dla dréog typu kategorii L, o szybkosci
projektowej do 60 km /h VII klasy technicznej o no$nosci 80 KN / 0s. Projekt dotyczy
czesci drogowej calego opracowania iobejmuje obszar pasa drogi gminnej .
Poczatek projektu odcinka drogi km 0+000 przyjeto krawedz drogi gminnej Ulina

Wielka -Kondej a koniec w km 0+417 brama wjazdowa na byly teren kamieniolomu .
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1. Projekt zagospodarowania terenu .

Projektowana istniejaca droga do remontu przebiega w miejscowosci
ULINA WIELKA w czeSci niezabudowanej .
W projekeie zagospodarowania drogi i terenu przyleglego do niej zaplanowano, remont
istniejacej drogi w km 0+000-0+417 , przepustu d-1000 w km 0+225 , oraz wykonanie
placu manewrowo-postojowego na Koncu drogi w km 0+417  str. prawa poprzez
wzmocnienie , wyréwnanie profilu oraz nadanie odpowiednich spadkéw poprzecznych
i podluznych .
Droga przeznaczona jest do obslugi lokalnej i ma podstawowe znaczenie dla
mieszkancow , Gminy Goleza i Powiatu Miechowskiego . Droga - tastanowi uklad
uzupelniajacy w stosunku do drég sasiednich tj. laczy si¢ z droga gminna i powiatowa.
Droga ta jest w kregu zainteresowania wiascicieli gruntéw , budynkéw mieszkalnych
oraz wladz Gminy i Powiatu ,po remoncie obslugiwala bedzie istniejgce dzialki
zamieszkale ,dzialki do zabudowy , rolne a w szczegblnoSci pozwoli i umozliwi

zagospodarowanie terenu po dawnym kamieniolomie .

2.Materialy wyjsciowe.

- Opinia Urzedu Gminy w Golezy.

- Mapa ewidencyjna

- Wizje lokalne, pomiary

- Obowigzujace normatywy i katalogi projektowe
Projektowana do remontu droga mieci sig catkowicie w istniejacym pasie
drogowym i granicy ewidencyjnej dziatki :589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2; 613/2;
590/1; 591/1; 592/1; 599/1; 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2; 611/2;
612/2; 561/1; 567 w m. Ulina Wielka ,nie wykracza poza granice dzialek. Przebiega po
dotychczasowej trasie bez jakichkolwick zmian Kkierunkéw i geometrii drogi.
Odtwarzana jest pierwotna niweleta drogi, dotychczasowe spadki podiuzne i poprzeczne
. O§ remontowanej drogi przyjeto w osi istniejacej drogi .Niweleta nic ulega podniesieniu
w wyniku ulozenia dodatkowych warstw  bitumicznych . Zaprojektowano nawigzanie

wysokosciowe z istniejgcymi zjazdami .
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W ramach prowadzonych prac nie przewiduje si¢ kolizji z uzbrojeniem podziemnym.
3.Przekroj Podluzny .

Wysoko$ciowo poczatek remontowanej drogi dowigzano do niwelety nawierzchni
bitumicznej drogi gminnej km 0+000 poprowadzono w optymalny sposéb, a koniec
do nawierzchni drogi w km 0+417
Spadki niwelety wynosza od 1,0% do 3,5 % .
4.Krzywizny Poziome .

Na remontowanej drodze wystepuja luki poziome — nie zmienia si¢ ich parametrow.
5. Przekroj normalno-konstrukeyjny.
Typowy przekroéj konstrukeyjny zaprojektowano i zaloZeniami:

- Szeroko$¢ jezdni  5.5m w km 0+000-0+417

- Szeroko§é korony 7.0 m w km 0+000-0+417

-Spadki poprzeczne jezdni- 2% na prostej-daszkowy; na luku 4%.
-Spadki pobocza 4% szer. 0.75 m w km 0+000-0+417 w tym 0.5 utwardzone mat.
kamiennym gr.7cm z powierzchniowym utrwaleniem emulsjg i grysami

6.0dwodnienie.

Wody opadowe z nawierzchni drogi (niewielkie ilosci )b¢da splywaly na pobocze drogi
i skarpy oraz istniejacego rowu odwodnieniowego ,gdzie nastapi ich rozsjczenie
i infiltracja do gruntu w obrebie istniejacego pasa drogowego. Nie zmienia si¢
dotychezasowego sposobu odwodnienia drogi tj. zmian kierunku i natezenia odplywu
wod Nie spowoduje to szkéd dla gruntéw sasiednich dzialek i zmiany stosunkow
wodnych.
7.Przepusty .
Projektuje sie remont istniejacego przepustu skrzynkowego d-1000 uszkodzonego
podczas intensywnych eksploatacji przez klientéw kamieniolomu oraz opaddéw deszczu
w ostatnich latach w km 0+225.
Zaprojektowano przepust skrzynkowy zamkniety z prefabrykatow zelbetowych
zamknietych o klasie obcigzenia A+STANAG 150
O nastepujacych wymiarach przekroju poprzecznego w $wietle szerokos¢ 1000 wysokos¢

1000 x2 .
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7.1 Przeznaczenie przepustu.

Przepust o wymiarach 1000x1000 przeznaczony jest do przeplywu wody na
cieku wodnym i do bezkolizyjnego przemieszczania si¢ po drodze gminnej .
Obliczenie §wiatlo przepustu na spadku 1% i dlugosci 8 mb oraz niezatopionym wlocie
i wylocie, skorzystano z obliczen zawartych w katalogu z wykresami hydrologicznymi
i hydraulicznymi
,Swiatla mostéw i przepustéw. Zasady obliczen z komentarzami i przykladami ,, -IBDiM
Wroclaw —Zmigrod ,2000.r.
Przepustowos§¢ wlotu i wylotu oraz obszar stosowalno$ci nomograméw , okreslono gdy
glebokosé wody w przewodzie nie jest wigksza niz 0.75 h wysokosci przepustu
Strop przewodu przepustu jest wzniesiony nad zwierciadlo wody przy przeplywie
miarodajnym 0.25 m
Spadek przewodu przepustu nie mniejszy jak 0.5%.
Predko$é przeplywu w przewodzie przepustu Vp<3,5m/s ( dla Hp<1,5 m)
Spietrzenie z<Hm.
Odczytana warto§¢ napelnienia wody Hp stanowi napelnienie warunkach swobodnego

przeplywu strumienia na wlocie .Przepust zostal dobrany prawidlowo.

7.2 Obcigzenia ruchome.

Wszystkie elementy przepustu zostaly zaprojektowane na obcigzenie ruchome klasy ,A”

wg normy PN-85/5-10030 ,oraz obciazenia pojazdem specjalnym STANAG 2021 klasy

150.

7.3 Zawarto$¢ opracowania.

Wszystkie elementy konstrukcyjne przepustu beda wykonane z betonu klasy B30

(C25/30 — oznaczenie wg normy PN-EN 206-1 Cze$é 1: Wymagania ,wlasciwosci ,
produkeja i zgodnos¢”. Beton i materialy uzyte do jego wytwarzania muszg spelniac

wymagania okreSlone w . Warunkach technicznych , jakim powinny odpowiadac drogowe

obiekty inzynierskie i ich usytuowanie”. Zbrojenie ze stali klasy A-II lub A-1II (18G2-b

lub 34GS).

Ochrona izolacji z betonu klasy B-25 (C20.25) zbrojonego siatka z pretow d-8 mm

w rozstawie 10x10 cm , ze stali klasy A-T.



7.4 Fundamenty przepustu .

Konstrukeja fundamentu zostala tak zaprojektowana aby przenosita naciski na podloze
przy jednoczesnym zapewnieniu zréwnowazonych (bez uskokéw) osiadan konstrukeji.
Fundament pod obiektem zaprojektowano tak ,zeby niweleta dna  przepustu
prefabrykowanego byla linia prosta pokrywajaca si¢ z niwelet3 dna cieku -
zaprojektowano lawg z betonu klasy B10(C8/10 ) gr 20 ¢cm na podsypce z kruszywa
kamiennego gr 20 cm .JFundament na wlocie i wylocie zaprojektowano z betonu B30

(C30/45) (PN-EN 206/1 ) gr. 40 em wysokosci 1.0 m

7.5 Wlot i wylot .

Wlot i wylot  przepustu 1000x1000 x2 przeznaczonego do przeprowadzenia wody
uksztaltowano w postaci zelbetowej , trapezowej w planie , plyty dennej oraz trojkatnych
skrzydel przytrzymujacych skarpy nasypu w planie od osi przepustu o kat 45 .Wszystkie
te elementy polaczone s monolitycznie z przewodem przepustu i razem stanowia
skrajne segmenty przepustu . Takie rozwigzanie jest najbardziej korzystne iefektywne
dla przeptywu wody . Skrzydelka i fundamenty wykonane z betonu B-30(C25/30)
zbrojenie stal St3SX i 18G2 .

7.6 Izolacja i warstwa ochronna.

Na calej gornej powierzchni przepustu nalezy ulozy¢ grubg z papy termozgrzewalnej,
zawinieta na powierzchnie pionowe na wysokos¢ 25 cm .Pozostale powierzchnie betonu
stykajace sie z gruntem beda pokryte bitumiczna izolacja cienks. Na izolacji grubej nalezy
wykonaé warstwe ochronng z betonu Klasy B25(C20/25)zbrojone siatka z pretéw d-8 mm
w rozstawie co 10x10 cm ze stali klasy A-1.

Warstwa ochronna —gérna powierzchnia ma mie¢ spadek daszkowy o spadkach

poprzecznych 2% i spadek podhuzny taki sam jak spadek na obiekcie .

7.7 Drenaz.
Na calej wysokosci i dlugoéci §cian przepustu oraz skrzydelek nalezy wykona¢ drenaz
ze #wiru lub pospolki. Drenaz powinien byé wykonany rownoczeSnie z zasypka

przepustu i tak samo zageszezony . Minimalna grubosé drenazu 20 ¢m .
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7.8 Porecze sprezyste .
Zgodnie z katalogiem wloty i wyloty o wysokoSci powyzej 1.5 m nalezy zabezpieczy¢ .
Zaprojektowano porecze sprezyste SP 09 na obiekcie i dojazdach obustronnie na lycznej

dlugosci 2x16 mb.

7.9 Zasypka obiektu.

Zasypka przepustu ma byé wykonana do osiagnigcia stopnia zageszczenia Is =1.0 , a
wiec o wymaganiach wi¢kszych niz sasiedni nasyp drogowy aby zapobiec nadmiernemu
osiadaniu i pekni¢ciom nawierzchni . Zasypka ma by¢ ukladana warstwami i zageszczana

ogr.20 cm.

7.10 kategoria ruchu lekki — KR 2
Na obiekcie zaprojektowano :
- plyta zelbetowa nadbeton gr. 12 cm (beton B-30 (C25/30)
-izolacja
- warstwa zasypu nad przepustem gr. 20cm (kruszywo kamienne)
- gorna warstwa podbudowy gr. 15 cm
- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm .

8. Plac manewrowo-postojowy.

W km 0+417 str. prawa na kofcu drogi zaprojektowano plac manewrowo postojowy
dla pojazdéw ktéry umozliwi im w sposob bezpieczny wykonanie manewru zawracania
plac ten bedzie shuzyl jako miejsce postoju , oraz §rodkiem zaprojektowano przejazd na
sgsiednie dzialki rolne .

9. Zielen.

Remont drogi nie koliduje z zadrzewieniem ;. drzewami i krzewami w jej obrebie .
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10.Urzadzenia obce.

Na remontowanej drodze dzialki:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2;5 613/2; 590/1;
591/1; 592/1; 599/1; 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1; 610/2; 611/2;
612/2; 561/1; 567 oraz w jej otoczeniu nie przebiegaja linie energetyczna ,
wodociggowa , teletechniczna . Przez dzialki nr:589; 664; 560/1; 559/1; 555/1; 614/2;
613/2; 590/1; 591/1; 592/1; 599/15 599/6; 601/2; 602/2; 604/2; 605/2; 608/2; 609/1;
610/2; 611/2; 612/2; 561/1; 567 w m. Ulina Wielka nie przebiega linia gazociggowa.

11. Strefa ochrony konserwatorskiej i eksploatacji gorniczej

1.Planowana inwestycja nie jest zlokalizowana na obszarze wpisanym do rejestru
zabytkéw lub gminnej ewidencji zabytkéw. Zamierzenie budowlane nie jest
zlokalizowane na obszarze objetym ochrona konserwatorsks .

2.Planowane prace zwigzane z remontem w/w drogi niepublicznej nie znajdujg si¢ w
strefie eksploatacji gérnicze;j.

3.Na trasie remontowanej drogi nie wystepuja kapliczki i krzyze wpisane do rejestru
zabytkow.

4. Remont drogi nie koliduje z innymi sieciami uzbrojenia terenu.

12. Oddzialywanie przedsiewziecia na obszar ,,NATURA 2000”

Realizacja prac budowlanych planowana jest na terenie miejscowosci Ulina
Wielka nie objetej programem ochrony ,,Natura 20007.
W bezposrednim otoczeniu terenu lokalizacji prac nie wystepujg obszary Natura
2000 wymagajace ochrony przed skutkami jego budowy jak i péZniejszej eksploatacji.
Poza granicg terenu wlasnosci inwestora nie przewiduje si¢ powstania ucigzliwosci
powodujacej eksploatacje obiektéow przedsigwzigcia o intensywnoSci przekraczajgcej
standardy jakosci $rodowiska. Zaden z rodzajow oddzialywania projektowanego
przedsiewziecia nie bedzie powodowaé nieodwracalnych skutkow w srodowisku , nie
przekroczy norm okreslonych przez przepisy Natura 2000 i przepisy ochrony srodowiska
naturalnego, a takze nie bedzie wplywaé na ograniczenie sposobu zagospodarowania
terenow sasiednich.
Zakladane do realizacji rozwigzania techniczno-technologiczne sa powszechnie

stosowane w obiektach tego typu. Podczas eksploatacji obiektu nie b¢dg zbierane wody
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opadowe zanieczyszczone zawiesing mineralng, wody odprowadzane bg¢dg na tereny
zielone. Splyw powierzchniowy wod opadowych i ich infiltracja w glab ziemi w obrebie
terenu wlasnoéci inwestora nie zmieni stosunkéw wodnych.

W zakresic emisji halasu nie zachodzi Konieczno$¢ stosowania urzadzen
ograniczajacych zasieg oddzialywania, poniewaz halas nie bedzie generowany przez
urzadzenia. Projektowane przedsigwzigcie ze wzgledu na odleglod¢ od obszaru
chronionego jak i brak zabudowy, wskaznik pozostawionej powierzchni biologicznej nie
stanowi zagrozenia w uszczupleniu powierzchni biologicznie czynnej siedlisk réznych
gatunkéw flory i fauny. Nie nastapi zanieczyszezenie wod Sciekami i opadami
komunalnymi. Planowane przedsi¢wzigcie nie wymaga dodatkowej infrastruktury
komunikacyjnej co nie bedzie skutkowalo skaieniu ro§linnosci wzdluz szlakow
komunikacyjnych.

Obszary Natura 2000 polozone najblizej:

PLH120063 —Chodéw-Falniéw — specjalny obszar ochrony siedlisk znajduje si¢
w odleglosci 8 km od planowanego przedsigwzigcia.

PLH120004 — Dolina Pradnika — specjalny obszar ochrony siedlisk znajduje sie
w odlegloéci 9 km od planowanego przedsiewzigcia.

PLH120055 — Komoréw — specjalny obszar ochrony siedlisk znajduje si¢ w odleglosci
9 km od planowanego przedsigwzigcia.

PLH120072 —Poradéw — specjalny obszar ochrony siedlisk znajduje si¢ w odleglosci

12 km od planowanego przedsi¢wzigcia.

13.Inne.

a./ Bezpieczenstwo , ochrona zdrowia i §rodowiska.

Po wykonaniu remontu drogi bardzo poprawi si¢ stan oddzialywania na zdrowie ludzi
i srodowisko tj: nawierzchnia wplynie pozytywnie poprzez zmniejszenie halasu , nie bedg
powstawaly  wibracje pochodzace z przejezdzajacych  pojazdéw po drodze.
Uporzadkowany splyw wod powierzchniowych ciekiem nie bedzie powodowal erozji.
Zmniejszy si¢ emisja spalin poprzez pojazdy poruszajace si¢ po drodze . Droga bedzie
wykorzystywana w sposob bezpieczny caly rok - nie stwarzajac zagrozenia dla pojazdow
poruszajacych si¢ po niej. Z oceny rozwiazan projektowych nie powstana dodatkowe

zagrozenia dla ludzi i Srodowiska , wrecz odwrotnie nastapi poprawa stanu obecnego.
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b). Roboty nalezy wykona¢ zgodnie z przepisami , zasadami i normami obowigzujgcymi

w tym zakresie.

14. Wykonanie robot.
Roboty wykonane beda systemem zleconym - przetarg nieograniczony .Finansowanie

robot przewiduje si¢ - Gmina Golcza i $rodki z budzetu Panstwa.

Upraerilony w 2akesty kanstrukeying-
Inzynlaryjnym drég, nawlegzehn lotniskowych,
B | rmostiw

wpowycthm

; P KE24178 :
32-200 Miechdw, ul{Robotnicza 61 .



2.CZESC RYSUNKOWA
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