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Stownik pojec i skrotow

Skrét / pojecie

Definicja

Zamawiajacy

Gmina Wroctaw.

Osoba fizyczna, osoba prawna albo jednostka organizacyjna nieposiadajaca

Wykonawca osobowosci prawnej, ktéra zostanie wytoniona na podstawie
postepowania przetargowego.
CuUl Centrum Ustug Informatycznych.
ZDiUM Zarzad Drog i Utrzymania Miasta we Wroctawiu
Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym Zarzadu Drég i
CZRITP Utrzymania Miasta we Woroctawiu, reprezentowane przez Kierownika
Dziatu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym Zarzadu
Drdg i Utrzymania Miasta we Wroctawiu
System Dynamicznej Informacji Przystankowej Producentem technologii
System DIP stosowanej we Wroctawiu jest firma Zaktad Elektroniczny SiMS sp. z o. o.
Spoétka komandytowa, Bydgoszcz
Tablica zmiennej tresci zarzadzana systemem Dynamicznej Informacji
Przystankowej. Producentem technologii komunikacji (komputera
Tablica DIP lokalnego potaczonego z systemem DIP i sterujgcego tablicami) z
systemem DIP stosowanej we Wroctawiu jest firma Zaktad Elektroniczny
SiMS sp. z 0. 0. Spétka komandytowa, Bydgoszcz
ITS Inteligentny System Transportu we Wroctawiu,

Petla Capsys

Detekcja pojazdéw przy wykorzystaniu petli indukcyjnych w standardzie
Capsys, opiera sie na zmianie wartosci indukcyjnosci prostokatne] petli,
powodowanej przez pojazd (mase metalu w pojezdzie). Podczas
przejezdzania pojazdu lub w przypadku zatrzymania pojazdu nad petla
indukcyjng dochodzi do zaktécenia pola magnetycznego, ktére nastepnie
przeksztatcane jest na binarny sygnat cyfrowy, zapisywany w bazie danych
systemu. Jest to element infrastruktury, ktéry petni takg role. Ponadto
petla Capsys odbiera sygnat radiowy z nadajnikow Capsys zamontowanych
pod tramwajami. Nadajniki przesytaja do ITS m.in. dane o numerze
bocznym pojazdu, obstugiwane] linii, opdznieniu lub nadspieszeniu,
poziomie priorytetu pojazdu oraz zgdanym kierunku jazdy na
skrzyzowaniu. Producentem technologii stosowanej we Wroctawiu jest
firma CAPSYS, Grenoble

System prowadzenia ruchu przy uzyciu Tablic Zmiennej Tresci VMS z
wykorzystaniem danych pomiarowych z kamer automatycznego

PRUCH rozpoznawania tablic rejestracyjnych ARTR oraz modutéw Bluetooth..
Producentem technologii stosowanej we Wroctawiu jest firma TRAX
Elektronik Sp. z 0.0., Krakow
Radio Krotkiego Zasiegu, stuzgce do przekazywania z pojazdu komunikacji
RKZ zbiorowej zblizajgcego sie do skrzyzowania z odlegtosci do kilkuset metréw

m.in. danych o numerze bocznym pojazdu, obstugiwanej linii, opdznieniu
lub nadspieszeniu, poziomie priorytetu pojazdu oraz zgdanym kierunku




jazdy na skrzyzowaniu. Producentem technologii stosowanej

Wroctawiu jest firma Zaktad Elektroniczny SiMS sp. z o. o. Spodtka

we

komandytowa, Bydgoszcz

System stuzgcy do sterowania i zarzadzania ruchem w miescie Wroctaw w

System ITS . . .
tym m.in. System Sterowania Ruchem Gertrude RealTime.
System Gertrude RealTime dynamicznego sterowania ruchem kotowym i
.| priorytetem komunikacji zbiorowej, zarzadzajgcy sygnalizacjg Swietlng we
System  Sterowania . . . . A
Ruch Wroctawiu. Jednostkami wykonawczymi sg lokalne sterowniki sygnalizacji
uchem

Swietlnej PLC. Producentem technologii systemu sterowania ruchem
stosowanym we Wroctawiu jest firma GERTRUDE SAEM, Bordeaux

Systemowy program

Program pracy sygnalizacji zaimplementowany w Systemie Sterownia

pracy sygnalizacji Ruchem
Zbiér urzadzen automatyki przemystowej sterujacy urzadzeniami

Sterownik sygnalizacji Swietlnej oraz agregujgcy dane ruchowe na skrzyzowaniach,
wspotpracujgcy z systemem sterowania ruchem Gertrude RealTime, musi
spetnia¢ wymagania kompatybilnosci opisanej w pkt 1

VMS Variable Message Signs (znak zmiennej tresci). Tablice sterowane

systemem PRUCH.

Kamera ARTR

Kamera wykorzystywana do automatycznego rozpoznawania tablic
rejestracyjnych w systemie PRUCH w celu okreslenia rzeczywistego czasu
przejazdu pojazdu pomiedzy dwoma punktami pomiarowymi na danej

trasie pomiarowej.

Modut Bluetooth

Odbiornik standardu Bluetooth

wykorzystywany do odczytu MAC adreséw urzadzen sieciowych w

komunikacji bezprzewodowej

systemie PRUCH w celu okreslenia rzeczywistego czasu przejazdu
pojazdéw pomiedzy dwoma punktami pomiarowymi na danej trasie
pomiarowej. Modut wykorzystywany réwniez do detekcji nadajnikow
Bluetooth w pojazdach komunikacji zbiorowej w celu nadania im
priorytetu na skrzyzowaniach sterowanych sygnalizacjg Swietlna.

TIP

Elektroniczna tablica informacji parkingowej stuzy do prowadzenia ruchu
kotowego zorientowanego na zaparkowanie w danym obszarze miasta.
Tablica prezentuje rzeczywiste ilosci wolnych miejsc postojowych na
przypisanym zbiorze parkingow.

MZS, PPS, Modut ITS

Moduty (urzadzenia elektroniczne) wykorzystywane do sterowania praca
sygnalizacji Swietlnej w systemie ITS

Incydent

Wada zaprojektowanego przez Wykonawce projektu pracy sygnalizacji w
trybie systemowym bedgca nastepstwem braku kompetencji i/lub

niezgodnosci z Zatacznikiem nr 1, Zatgcznikiem nr 2, Zatgcznikiem nr 3.




1. Wymagania ogdlne
1.1.Wykonawca zobowigzany jest do dostawy i montazu wszystkich urzadzen zgodnych z
zamieszczonymi na stronie https://bip.zdium.wroc.pl wymaganiami ,,0gdlne wytyczne do
projektowania i wykonywania instalacji ulicznej sygnalizacji swietlnej oraz infrastruktury
systemu sterowania ruchem ITS we Wroctawiu” oraz niniejszym dokumentem.

1.2.Wykonawca zobowigzany jest, w momencie skfadania oferty, w zakresie swoim lub
Podwykonawcy, posiadac aktualny na dzien sktadania oferty dokument sygnowany przez
osobe majagcg prawo do reprezentowania producenta systemu sterowania ruchem,
zawierajgcy potwierdzenie petnej zgodnosci sprzetowe] urzadzen sterownika sygnalizacji z
systemem sterowania ruchem, rozumiang jako mozliwos¢ przytgczenia sterownika do
systemu sterowania ruchem.
Aktualno$¢ dokumentu dotyczy zgodnosci z wersjg protokotu komunikacji do systemu
sterowania ruchem we Wroctawiu, obowigzujgcego na dzien sktadania oferty (Zatgcznik nr 1
— Protokdt transmisji pomiedzy Podsystemem sterowania ruchem Gertrude a sterownikami
sygnalizacji $wietlnej).

1.3.Petna zgodnos¢ (kompatybilno$é) oznacza, ze urzadzenia sterownika sygnalizacji swietlnej,
ktore dowolny Wykonawca zamierza wtaczy¢é do wspotpracy przy sterowaniu ruchem
sygnalizacjg $wietlng zarzgdzang przez system sterowania ruchem, winny:

a) odpowiada¢ wymaganiom opisanym w pkt 1.1;

b) odpowiadaé¢ opisanym interfejsom komunikacyjnym (Zatgcznik nr 1 — Protokét
transmisji pomiedzy Podsystemem sterowania ruchem Gertrude a sterownikami
sygnalizacji $wietlnej);

c¢) wykazywaé sie zgodnoscia funkcjonalng i gwarantujacg bezpieczerstwo
komunikacji, ktérg potwierdza producent i tym samym gwarant systemu
sterowania ruchem uznajac urzadzenie za kompatybilne i wowczas nadaje
mozliwos¢ wigczenia sterownika do zabezpieczonej transmisji. Opis
zabezpieczenia przedstawia Zatgcznik nr 2 — Zabezpieczenia transmisji pomiedzy
Podsystemem sterownia ruchem Gertrude a sterownikami sygnalizacji $wietlnej.

1.4.Wykonawca zobowigzany jest do wykonania konfiguracji urzadzen sieciowych oraz
konfiguracji adresacji IP dla wszystkich urzadzen planowych do uruchomienia na
skrzyzowaniu lub do podfaczenia ich do systemu ITS zgodnie z wytycznymi i wymaganiami
okreslonymi przez CUI.

1.5.Wykonawca zobowigzany jest do zapewnienia poprawnej i petnej wspotpracy dostarczanych
urzadzen z systemem ITS, w tym celu zaleca sie stosowanie urzadzen obecnie
funkcjonujacych i podtgczonych do systemu ITS we Wroctawiu.

1.6.Dla integracji réwnowaznych urzadzen infrastruktury sygnalizacji Swietlnej i Systemu ITS
nalezy wystgpi¢ do ZDiUM o szczegétowe wytyczne oraz warunki prowadzenia prac w
oparciu o porozumienie pomiedzy Wykonawcg (dostawcag lub producentem) a ZDiUM.
Integracja nowych urzadzen, w tym uzyskanie potwierdzenia kompatybilnosci z Systemem,
ITS musi zosta¢ dokonana na koszt i staraniem Wykonawcy oraz nie moze mie¢ wptywu na
terminy realizacji Inwestycji.



1.7.W catym okresie obowigzywania gwarancji dla Inwestycji Wykonawca winien posiadaé
stosowne kompetencje w zakresie projektowania programoéw sygnalizacji Swietlnej
pracujgcej w systemie sterowania ruchem w celu $wiadczenia czynnosci obejmujacych:
diagnoze i rozwigzywanie zgtoszonych przez Zamawiajgcego incydentéw, wyniktych w
trakcie wdrazania lub pracy programoéw sygnalizacji Swietlnych w trybie systemowym,
bedacych skutkiem wad zaprojektowanego przez Wykonawce programu pracy sygnalizacji w
trybie systemowym. Zamawiajgcy nie odpowiada za wady projektowe wynikajace z
niezgodnosci z wymaganiami (,Wytyczne ogdlne do tworzenia systemowych projektow
pracy sygnalizacji”) do projektu pracy sygnalizacji w trybie systemowym, ujawnionych na
etapie wdrozenia lub pdzZniejszej pracy programu wdrozonego na podstawie przekazanego
przez Wykonawce projektu.

2. Wymagania organizacyjne w zakresie przygotowania sprzetowego przed wiaczeniem
sygnalizacji Swietlnej do systemu sterowania ruchem

2.1.Wykonawca jest zobowigzany do przekazania do CZRiTP danych kontaktowych osoby
odpowiedzialnej po stronie Wykonawcy za wdrozenie programoéw lokalnych sygnalizacji
Swietlnej oraz konfiguracje dostarczanych urzadzen.

2.2.Wykonawca jest zobowigzany zainstalowac i wstepnie skonfigurowac w uzgodnieniu z ZDiUM
wszystkie zaprojektowane i uzgodnione urzadzenia przed wdrozeniem projektu pracy
sygnalizacji Swietlnej w trybie lokalnym.

2.3.Termin wdrozenia programu systemowego na skrzyzowaniach oraz podtgczenia urzadzen do
systemu ITS nalezy kazdorazowo uzgodnic z Kierownikiem CZRiTP.

2.4.W przypadku, kiedy inwestycja wigze sie z implementacjg wiecej niz jednego skrzyzowania,
termin wdrozenia programu systemowego na poszczegdlnych skrzyzowaniach ustalany jest
indywidualnie z Kierownikiem CZRiTP.

2.5.Wykonawca zobowigzany jest w terminie 15 dni roboczych przed uzgodnionym terminem
wdrozenia przekaza¢ do CZRiTP niezbedne dane konfiguracyjne dla wszystkich urzadzen
planowych do uruchomienia na skrzyzowaniu lub do podfaczenia ich do systemu ITS,
wpietych do przetgcznika takich jak: TIP, VMS, DIP, stacja pogodowe, stacje preselekcyjnego
wazenia, sterownik sygnalizacji swietlnej wraz elementami sterownika (np.: MZS, PPS,
Modut ITS etc.), kamery wideomonitoringu, kamery wideodetekcji, kamery ARTR, petle
indukcyjne, moduty petli Capsys, radio krétkiego zasiegu oraz inne uzgodnione w
dokumentacji. Dane konfiguracyjne urzadzen muszg by¢ przedstawione w postaci tabeli z
polami: nazwa urzadzenia, rodzaj urzadzenia (typ), adres MAC, adres IP, numer portu i
nazwa przetacznika i kanat radiowy RKZ.

2.6.Wykonawca zobowigzany jest wdrozy¢ zatwierdzony przez Organ Zarzadzajgcy Ruchem
projekt pracy sygnalizacji Swietlnej w trybie lokalnym zgodnie z obowigzujgcymi przepisami
prawa.
Wykonawca zobowigzany jest dochowac¢ szczegdlnej starannosci przy implementacji grup
lokalnych, tak aby zachowaé zgodnos¢ ich numeracji z programem systemowym.

2.7.Celem rozpoczecia prac CZRiTP nad implementacjg projektdw pracy sygnalizacji swietlnej w
trybie systemowym do systemu sterowania ruchem Wykonawca musi przekaza¢ do CZRiTP
informacje o zakonczeniu procedury wdrozeniowej projektu pracy sygnalizacji Swietlnej w
trybie lokalnym tj.:



a) pozytywnej oceny Organu Zarzgdzajgcego Ruchem do pracy uruchomionej sygnalizacji
Swietlnej w trybie lokalnym;

b) pozytywnej oceny Dziatu Eksploatacji Sygnalizacji Swietlnej ZDiUM (EIS), Dziatu
Miejskich Sieci Transmisji Danych CUI, Dziatu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i
Transportem Publicznym ZDiUM, Zespét ds. Budowy Inteligentnego Systemu
Transportu ZDiUM dla dostarczanych urzadzen i konfiguracji.

3. Zadania Wykonawcy w zakresie przygotowania sprzetowego przed witaczeniem sygnalizacji
Swietlnej do systemu sterowania ruchem

3.1.Wykonawca jest zobowigzany zainstalowa¢ i wstepnie skonfigurowaé wszystkie
zaprojektowane i uzgodnione z ZDiUM urzadzenia przed wdrozeniem projektu pracy
sygnalizacji Swietlnej w trybie lokalnym.

3.2.Konfiguracja dostarczonych urzadzen sterownika sygnalizacji swietlnej musi by¢ zgodna z
opisanym protokotem komunikacji (Zatgcznik nr 1 — Protokdt transmisji pomiedzy
Podsystemem sterowania ruchem Gertrude a sterownikami sygnalizacji swietlnej) oraz
wykazywac sie zgodnoscig funkcjonalng, ktéra potwierdza producent Systemu, szczegétowo
opisane w punkcie 1.

3.3.Monitorowanie stanu pracy i awaryjnosci sterownika sygnalizacji Swietlnej musi by¢
zrealizowane poprzez wykorzystanie otwartego protokotu transmisji do systemu
monitorowania urzadzen (Zatgcznik nr 6 — Interfejs do monitorowania sterownikéw
sygnalizacji $wietlnej).

4. Wymagania odnoszace sie do trybu przygotowania dokumentacji i wdrazania systemowych
programoOw pracy sygnalizacji
4.1.Wykonawca jest zobowigzany do uzyskania aktualnego, na dzien planowanego wdrozenia,
Zatwierdzenia wydanego przez organ Zarzadzajgcy Ruchem systemowego projektu pracy
sygnalizacji. Zatwierdzenie powinno by¢ jednoznaczne, tj.: nie zawiera¢ zapiséw
warunkujgcych Zatwierdzenie od wprowadzenia zmian niemozliwych do weryfikacji, bez
przedtozenia poprzedniej wersji (takich jak np. wymog skrdcenia otwarcia wybranej grupy
sygnalizacyjnej o okreslong liczbe sekund).

4.2.Systemowy projekt pracy sygnalizacji, o ktérym mowa w punkcie 4.1 powinien by¢ zgodny z
»Wytycznymi ogdlnymi do tworzenia systemowych projektéw pracy sygnalizacji”
zamieszczonymi na stronie https://bip.zdium.wroc.pl w wersji aktualnej na moment
rozpoczecia tworzenia dokumentacji, badz pdzniejszej.

4.3.Systemowy projekt pracy sygnalizacji, o ktorym mowa w punkcie 4.1 powinien zostaé
przekazany do CZRiTP na 15 dni roboczych przed planowanym wdrozeniem, co
rownoczesnie uruchomi proces implementacji przez CZRiTP systemowych programéw pracy.

4.4.W przypadku kiedy inwestycja wigze sie z wdrozeniem wiecej niz jednego skrzyzowania,
termin przekazania systemowych projektéw pracy sygnalizacji do CZRiTP musi uwzgledniac
wyprzedzenie okreslone w punkcie 4.3 oraz termin wdrozenia programu systemowego
uzgodniony z Kierownikiem CZRiTP, zgodnie z punktem 2.4.

4.5.Spetnienie warunku 4.3 i 4.4 Zamawiajacy rozumie poprzez przekazanie do CZRiTP
systemowego projektu pracy sygnalizacji potwierdzone pisemnie przez Kierownika CZRiTP.



4.6.Niespetnienie warunkéw opisanych w punktach 4.1 do 4.4 skutkuje brakiem mozliwosci
wdrozenia w ustalonym terminie wynikajagcym z winy Wykonawcy. Kazda zmiana do
przekazanych dokumentow wprowadzona przez Wykonawce po terminie pisemnego
przekazania wydtuza ustalony termin wdrozenia, ktéry ponownie zostanie ustalony z
Kierownikiem CZRiTP.

5. Zadania ZDiUM w zakresie wdrozenia programoéw pracy sygnalizacji w systemie sterowania
ruchem

5.1.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje konfiguracji w aplikacji MAGE:

a) tworzenie i konfiguracja obszarow sterowania;

b) przypisanie skrzyzowania do obszaru sterowania;

c) wprowadzenie danych konfiguracyjnych sterownika sygnalizacji;

d) wprowadzenie danych konfiguracyjnych grup sygnalizacyjnych;

e) wprowadzenie danych konfiguracyjnych detektoréw;

f) wprowadzenie macierzy czaséw miedzyzielonych;

g) wprowadzenie diagramu pracy grup sygnalizacyjnych wraz z czasem trwania
poszczegdlnych sekwencji dla réznych dtugosci cyklu;

h) wprowadzenia danych koordynacyjnych skrzyzowania (definicja offsetu);

i) konfiguracje procedur obliczania wskaznikéw wykorzystania sygnatu zielonego na
wlotach skrzyzowania.

5.2.ZDiUM we wiasnym zakresie dokonuje konfiguracji w aplikacji Gertrude:

a) wprowadzenie procedur redystrybucji czasu pomiedzy grupy sygnalizacyjne na
podstawie rzeczywistego zapotrzebowania;

b) wprowadzenie procedur obstugi priorytetu tramwajowego (konfiguracja algorytmodw
MACROTRAM);

c) wprowadzenie momentow i warunkéw aktywacji awaryjnych relacji tramwajowych
(uruchamianych warunkowo dla podniesienia wydajnosci skrzyzowania);

d) stworzenie kodu programu koordynujgcego dziatanie poszczegdlnych procedur (kodu
mikroregulacji) na skrzyzowaniu obejmuje:

- definicje procedur redystrybucji wstepnej czasu pomiedzy grupy sygnalizacyjne,

- definicje procedur redystrybucji biezgcej czasu pomiedzy grupy sygnalizacyjne,

- definicje kolizyjnosci oraz interakcji pomiedzy otwarciami tramwajowych grup
sygnalizacyjnych na przypadek wystepowania kilku zgtoszen w zblizonym
momencie,

- definicje procedur otwar¢ statych relacji tramwajowych (realizowanych w kazdym
cyklu),

- definicje procedur otwar¢ awaryjnych relacji tramwajowych (realizowanych po
przywotaniu oraz w kazdym cyklu w awaryjnym trybie pracy skrzyzowania),

- definicje procedur priorytetowych otwaré tramwajowych,

- definicje procedur specjalnych, dedykowanych dla skrzyzowania okreslonych w
projekcie pracy sygnalizacji,

- definicje procedury udrazniania wezta tramwajowego w przypadku skrzyzowan z
weztami torowymi.

e) stworzenie kodu programu koordynujgcego dziatanie poszczegdlnych procedur (kodu
mikroregulacji) w obszarze oraz procedur ogdlnych dla miasta obejmujgcych:

- definicje zmiennych okreslanych w skali miasta,



- definicje zmiennych okreslanych w skali obszaru.
5.3.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje stworzenia interaktywnych map skrzyzowan:

a) stworzenie narzedzi eksploatacyjnych dla operatoréw systemu ITS w postaci
interaktywnej mapy synoptycznej skrzyzowania;
b) korekta interaktywnej mapy synoptycznej miasta.

5.4.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje konfiguracji zgtoszen radiowych tj. przygotowanie
definicji radiowych zgtoszen tramwajowych do systemu ITS (plik w formacie XML tworzony
na podstawie zaktualizowania geobaz GITDetektor i GITKrawedz_Detektor).

5.5.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje weryfikacji poprawnosci i wydajnosci wprowadzonych
regut sterowania ruchem.

5.6.ZDiUM we witasnym zakresie dokonuje weryfikacji poprawnej pracy urzadzen na
skrzyzowaniu.

Wymagania dla Wykonawcéw, odnoszgce sie do trybu przygotowania urzadzen peryferyjnych

6.1.Sterownik sygnalizacji s$wietlnej

6.1.1. Do podtaczenia sterownika do systemu sterowania ruchem we Wroctawiu (Gertrude
Real Time), nalezy wykorzysta¢ interfejs komunikacyjny (Zatgcznik nr 1 — Protokét
transmisji pomiedzy Podsystemem sterowania ruchem Gertrude a sterownikami
sygnalizacji Swietlnej) oraz wykazywac sie zgodnoscig funkcjonalng, ktérg potwierdza
producent Systemu, szczegétowo opisane w punkcie 1.

6.1.2. Mechanizm kontroli (zabezpieczenie transmisji) podtgczenia sterownikéw sygnalizacji
Swietlnej do systemu sterowania ruchem Gertrude RealTime we Wroctawiu ktéry
stosuje producent systemu przedstawia Zatacznik nr 2 — Zabezpieczenia transmisji
pomiedzy Podsystemem sterownia ruchem Gertrude a sterownikami sygnalizacji
Swietlnej.

6.1.3. Oprogramowanie sterownika musi posiada¢ wazne i aktualne (tj. zgodne z
obowigzujgca wersja protokotu komunikacji) potwierdzenie zgodnosci i mozliwosci
przytgczenia do centralnego systemu sterowania ruchem wdrozonym we Wroctawiu
Gertrude RealTime. Potwierdzenie musi zosta¢ podpisane przez osobe uprawniong do
reprezentowania producenta systemu sterowania Gertrude RealTime oraz potwierdzac
poprawnosc:

a) wykonywania wszelkich polecen systemu sterowania;

b) przekazywania do systemu sterowania wszelkich danych wymaganych przez
system sterowania;

c) utrzymywania petnej i niezaktéconej komunikacji z systemem sterowania;

d) realizacji algorytmdédw i mechanizmédw kontroli wymaganych przez system
sterowania.

6.1.4. Podtaczenie sterownika w celu monitorowania stanu pracy i awaryjnosci sterownika
sygnalizacji $wietlnej musi by¢ zrealizowane poprzez wykorzystanie otwartego
protokotu transmisji do systemu monitorowania urzadzen (Zatgcznik nr 6 — Interfejs
do monitorowania sterownikdw sygnalizacji $wietInej).

6.1.5. Konfiguracja dostarczonych urzadzen sterownika sygnalizacji Swietlnej musi by¢
zgodna z opisanym protokotem komunikacji (Zatgcznik nr 1 — Protokdt transmisji



pomiedzy Podsystemem sterowania ruchem Gertrude a sterownikami sygnalizacji
Swietlnej), w szczegdélnosci musi zapewniaé przekazywanie danych z oraz dla
pojazddw transportu publicznego a takze wykazywad sie zgodnoscig funkcjonalna.

6.1.6. Uruchomienie urzadzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
Dziat Eksploatacji Sygnalizacji ZDiUM poprawnego przekazywania pod wzgledem
logicznym i funkcjonalnym informacji o awariach.

6.2.Tablice i urzadzenia Dynamicznej Informacji Przystankowej (DIP)

6.2.1. Wykonawca zobowigzany jest do:

a) wykonania petnej konfiguracji urzagdzen w systemie DIP (m.in. dodanie urzadzenia do
interfejsu oprogramowania wraz z zachowaniem peftnej funkcjonalnosci).
Wykonanie powyzszych czynnosci wymaga wsparcia producenta oprogramowania
tj. firme Zaktad Elektroniczny SiMS sp. z 0. 0. Spotka komandytowa;

b) montazu urzadzen zgodnych z ,0Ogdlnymi wytycznymi do projektowania i
wykonywania instalacji ulicznej sygnalizacji Swietlnej oraz infrastruktury systemu
sterowania ruchem ITS we Wroctawiu”. Konfiguracja komputera lokalnego
opisanego w wyzej wymienionych wytycznych wymaga wsparcia producenta
systemu tj. firme Zaktad Elektroniczny SiMS sp. z 0. 0. Spétka komandytowa;

¢) wykonania konfiguracji adreséw IP;

d) uzgodnienia z CZRiTP konfiguracji tablic DIP (rozmieszczenie podl, przypisanie do
stupkéw przystankowych, nazw przystankéw itp.);

e) tablice DIP (wyswietlacze) muszg by¢ zgodne z protokotem komunikacji pomiedzy
komputerem lokalnym a wyswietlaczem (Zatgcznik nr 5 — Opis interfejsu SODF);

f) przekazania do CZRiTP plikéw konfiguracyjnych tablic DIP oraz licencji producenta
systemu DIP na podtgczenie tablic DIP do systemu ITS.

6.2.2. W przypadku montazu wiecej niz jednej tablicy DIP w rejonie skrzyzowania, tablice
nalezy podtgczy¢ za posrednictwem serwera lokalnego umieszczonego w szafie
sterownika sygnalizacji Swietlnej, a jezeli takiego nie ma —w odrebnej szafie.

6.2.3. Podtaczenie tablic DIP, serwera lokalnego i CZRiTP nalezy wykona¢ przewodowo, bez
posrednictwa tgcznosci bezprzewodowej na jakimkolwiek odcinku.

6.2.4. Uruchomienie Tablic DIP nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez Dziat
Eksploatacji i Utrzymania Sygnalizacji oraz CZRiTP poprawnosci zakresu widocznosci i
jakosci wyswietlanych tresci.

6.2.5. Uruchomienie urzadzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
Dziat Eksploatacji i Utrzymania Sygnalizacji poprawnego przekazywania pod
wzgledem logicznym i funkcjonalnym informacji o awariach.

6.3.System wideo detekcji

6.3.1. Nalezy wykonac petng konfiguracje urzadzen w sposdb zapewniajgcy poprawng
detekcje, zliczanie oraz klasyfikacje pojazdéw. Zakres detekcji okresla zatwierdzony
projekt programu pracy sygnalizacji w trybie lokalnym i systemowym.

6.3.2. Nalezy wykona¢ petng konfiguracje urzadzen w sposdb zapewniajgcy poprawne
przekazywanie danych do systemu ITS.
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6.3.3.

6.3.4.

6.3.5.

Uruchomienie detekcji oraz pozostatych funkcji systemu wideodetekcji w ITS
nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez Dziat Eksploatacji Sygnalizacji Dziatu ds.
Centrum Zarzadzania Ruchem i Transportem Publicznym ZDiUM poprawnosci
konfiguracji pdl detekcji oraz dodatkowych funkcji kamery wideodetekgcji (zliczanie i
klasyfikacja pojazdéw inne dane).

Uruchomienie urzgdzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
Dziat Eksploatacji Sygnalizacji ZDiUM poprawnego przekazywania pod wzgledem
logicznym i funkcjonalnym informacji o awariach.

Nalezy wykonac petng konfiguracje karty PN520 RackVision Terra oraz pdl detekcji w
oprogramowaniu karty PN520 RackVision Terra (stworzy¢ pola detekcji, dodac
numeracje entry, numeracje wyj$¢ na karcie Autoscope, przypisa¢ do wirtualnego
pola na module PSl itd.).

6.4.System wideo monitoringu (wideo nadzoér)

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

Uruchomienie systemu monitoringu w ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia
przez Dziat Eksploatacji Sygnalizacji oraz Dziatu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i
Transportem Publicznym ZDiUM poprawnosci zakresu widocznosci i jakosci
przekazywanego obrazu.

Uruchomienie urzgdzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
Dziat Eksploatacji Sygnalizacji ZDiUM poprawnego przekazywania pod wzgledem
logicznym i funkcjonalnym informacji o awariach.

Urzadzenia systemu wideo monitoringu muszg umozliwia¢ generowanie minimum 2
strumieni wideo oraz obstugiwac otwarty protokot komunikacyjny ONVIF.

6.5.Kamery ARTR

6.5.1.

6.5.2.

6.5.3.

6.5.4.

6.5.5.

6.5.6.

Uruchomienie systemu ARTR w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia
przez Dziat Eksploatacji Sygnalizacji oraz Dziatu ds. Centrum Zarzadzania Ruchem i
Transportem Publicznym ZDiUM poprawnosci, zakresu widocznosci i jakosci obrazu z
kamer ARTR.

Nalezy wykonac¢ petng konfiguracje kamer ARTR wraz z zaprojektowaniem i
skonfigurowaniem pdl sczytywania numerdw rejestracyjnych pojazdow.

Dostarczone urzadzenia nalezy skonfigurowac do przesytania danych pomiarowych
(metadanych) do systemu ITS, ktére nastepuje poprzez interfejs APl zgodnie z
dokumentacjg techniczng (Zatacznik nr 4 — Wytyczne do integracji urzadzen do ITS -
opis API).

Dla podtgczanych urzadzen nalezy uzgodni¢ ze ZDiUM sposdb dostepu do API tj.
poswiadczen logowania do APl oraz unikalnych identyfikatoréw dla urzadzen ARTR.

Wykonawca zobowigzany jest do uzgodnienia z CZRiTP poprawnosci konfiguracji pdl
detekcji oraz innych funkcji kamery ARTR (poprawny odczyt i zapis numeru
rejestracyjnego, czasu i lokalizacji).

Uruchomienie urzadzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
Dziat Eksploatacji Sygnalizacji ZDiUM poprawnego przekazywania pod wzgledem
logicznym i funkcjonalnym informacji o awariach.
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6.6.Tablice zmiennej tresci VMS

6.6.1.

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

6.6.5.

Konfiguracje sterownika tablicy VMS do odbioru sygnatu z systemu PRUCH
(producent firma TRAX Elektronik Sp. z 0.0.) nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacja
techniczng (Zatagcznik nr 3 — VMS sterownik tablicy zmiennej tresci).

Nalezy wykona¢ petng konfiguracje urzadzen w systemie PRUCH (m.in. dodanie
urzagdzenia do interfejsu oprogramowania wraz z zachowaniem petnej
funkcjonalnosci).  Konfiguracja  urzadzen  wymaga  wsparcia  producenta
oprogramowania firma TRAX Elektronik Sp. z 0.0.

Dla podtaczanych Tablic VMS nalezy dostarczy¢ licencje producenta systemu PRUCH
na podtgczenie do systemu ITS.

Uruchomienie Tablic VMS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez Dziat
Eksploatacji Sygnalizacji oraz Dziatu ds. Centrum Zarzgdzania Ruchem i Transportem
Publicznym ZDiUM poprawnosci zakresu widocznosci i jakosci wyswietlanych tresci.

Uruchomienie urzadzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
Dziat Eksploatacji Sygnalizacji ZDiUM poprawnego przekazywania pod wzgledem
logicznym i funkcjonalnym informacji o awariach.

6.7.Stacje pogodowe

6.7.1.

6.7.2.

6.7.3.

6.7.4.

Uruchomienie przesytania danych pomiarowych (metadanych) do systemu ITS
poprzez interfejs APl nalezy wykonaé zgodnie z dokumentacjg techniczng (Zatgcznik
nr 4 - Wytyczne do integracji urzadzen do ITS - opis API).

Dla podtgczanych urzadzen nalezy uzgodni¢ ze ZDiUM sposdb dostepu do API t;j.
poswiadczen logowania do APl oraz unikalnych identyfikatoréw dla urzadzen stacji
pogodowych.

Uruchomienie stacji pogodowych nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez ZDiUM
poprawnosci zakresu przekazywanych danych.

Uruchomienie urzadzen w systemie ITS nastepuje na podstawie zatwierdzenia przez
ZDiUM poprawnego przekazywania pod wzgledem logicznym i funkcjonalnym
informacji o awariach.

7. Zadania ZDiUM w zakresie urzadzen peryferyjnych:

7.1.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje konfiguracji urzgdzen w aplikacji HelpDesk ITS.

7.2.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje konfiguracji urzadzen w aplikacji OpenEye.

7.3.Dodanie i konfiguracja urzadzen w aplikacji daGama:

a) wprowadzenie danych urzadzen do miejskich baz danych stuzgce poprawnosci
pozniejszych czynnosci eksploatacyjnych lezgcych po stronie Dziatu Eksploatacji
Sygnalizacji (geobazy: GITDetektor, GITPetla, GITSzafa, GITBmkz, GITSterownik,

GITKamera).

7.4.ZDiUM we wiasnym zakresie dokonuje konfiguracji kamer wideomonitoringu:
a) konfiguracja serwera czasu i parametrow strumieni,
b) konfiguracja serwera odpowiadajgcego za zapis nagrania wideo,

¢) wprowadzenie danych konfiguracyjnych kamer do systemu wideomonitoringu.
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7.5.ZDiUM we wtasnym zakresie dokonuje konfiguracji kamer wideodetekcji:

a) konfiguracja serwera czasu i parametrow strumieni,

b) konfiguracja serwera odpowiadajgcego za zapis nagrania wideo,
wprowadzenie danych konfiguracyjnych kamer do systemu wideomonitoringu;

d) zaktualizowanie baz danych o nowe detektory zliczajgce pojazdy (mac),

e) dodanie skonfigurowanych przez Wykonawce detektoréw zliczajgcych pojazdy (mac)
jako kolektory do kamery.

8. Odpowiedzialno$¢ Wykonawcy

8.1.Wykonawca odpowiada za wszelkie:

8.1.1. Niedotrzymanie z winy Wykonawcy terminéw oraz procedur lezgcych po stronie
Wykonawcy okre$lonych w niniejszym dokumencie. W przypadku ustalenia
indywidualnego terminu wynikajgcego z punktéw 2.3, 2,4, 4.4 lub 4.6 wigzacy jest
termin uzgodniony z Kierownikiem CZRITP.

8.1.2. Nieprawidtowosci w pracy dostarczanych urzadzen, wynikajgcych z uszkodzen,
niewtasciwe] konfiguracji wykonanej przez Wykonawce, niezgodnosci dokumentacji
ze stanem faktycznym w terenie, ktorg przekazat do CZRITP.

9. Zataczniki

Zatgcznik nr 1 — Protokodt transmisji pomiedzy Podsystemem sterowania ruchem Gertrude a
sterownikami sygnalizacji $wietlnej (wersja 6.4)

Zatgcznik nr 2 — Zabezpieczenia transmisji pomiedzy Podsystemem sterownia ruchem
Gertrude a sterownikami sygnalizacji Swietlnej (wersja 1.0)

Zatgcznik nr 3 — VMS sterownik tablicy zmiennej tresci
Zatgcznik nr 4 — Wytyczne do integracji urzagdzen do ITS - opis API (wersja 2.5.2)
Zatgcznik nr 5 — Opis interfejsu SODF (wersja 1.1)

Zatgcznik nr 6 — Interfejs do monitorowania sterownikdw sygnalizacji Swietlnej (wersja 2.2)
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