Opis techniczny do projektu architektoniczno-
budowlanego

Budowa ciagu komunikacyjnego pomiedzy ul. Parkowq i Turystyczna w
Skokach

1.1. Podstawa opracowania

Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomiedzy Inwestorem :
Gming Skoki ul. Ciastowicza 11; 62-085 Skoki, a firmg Ustugi Projektowe 1 Nadzory Maciej
Trajgis 62-007- Biskupice, Promienko ul. Tarninowa 7

1.2. Dane wyjsciowe do projektowania

- mapa do celéw projektowych w skali 1:500 aktualizowana na dzief 12.05.2021

- Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999 r. w sprawie
warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie

/ Dz. U. Nr.43 z dnia 14 maja 1999 r. poz.430/ - ze zmianami

-Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w
sprawie warunkéw technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1
ich usytuowanie / Dz.U.Nr.63 z dnia 3 sierpnia 2000 r. poz. 735/ - ze zmianami

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu 1 formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych, wykonania i odbioru robot
budowlanych, oraz programu funkcjonalno — uzytkowego z dnia 2 wrzes$nia 2004 r.

/Dz. U. Nr. 202 poz. 2072/ ze zmianami

- Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. / Dz. U. Nr. 243 poz. 1623/ ze zmianami
- Rozporzadzenie z dnia 7 lipca 2017r o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych.

- normatywy, wytyczne, ustawy i zarzadzenia obowiazujace w budownictwie

- wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupeiniajagcymi

- uzgodnienia i wytyczne z zamawiajagcym

1.3. Przedmiot zamierzenia budowlanego, ustalenie kategorii obiektu
budowlanego

Planowana Inwestycja obejmuje budow¢ odcinka gminnej drogi wewnetrznej o dlugosci
0,33km od zjazdu z ul. Parkowej w km 0+000,00 ( droga gminna nr 1653P ) do zjazdu na
teren ogrodow dziatkowych ( dz. nr ewid. 126/2 obr. Skoki ). Dalej od km 0+330,0 do km
0+864,0 projektowany jest cigg komunikacyjny przeznaczony dla ruchu pieszego i
rowerowego w kierunku ul. Turystycznej ( do drogi serwisowej przy DW 196.

Calkowita dtugos¢ projektowanego odcinka ciggu komunikacyjnego to 0,86km
Inwestycja projektowana jest na nastgpujacych nieruchomosciach gruntowych:

Lp. Nr ewidencyjny Obreb ewidencyjny Wiasciciel/Zarzadca
dzialki nieruchomosci
1. 111/3 Skoki Gmina Skoki
1691 Skoki Gmina Skoki




3. 81 Skoki Skarb Panstwa/Powiat
Wagrowiecki

4, 77/10 Skoki Gmina Skoki

5. 78/5 Skoki Gmina Skoki

6. 51/16 Skoki Gmina Skoki

Celem opracowania jest zaprojektowanie ciggu komunikacyjnego zapewniajacego dojazd do
ogrodow dziatkowych a takze zagospodarowanie nieuzytkdw na cele sportowo-rekreacyjne.

Zgodnie z rozporzadzeniem projektowany obiekt — droga wewnetrzna nalezy do
kategorii XXV obiektow budowlanych, projektowany obiekt liniowy — cigg komunikacyjny
dla ruchu pieszego i rowerowego ( zlokalizowany poza pasem drogi publicznej ) nalezy do
kategorii VIII — inne budowle.

2. Zalozenia dla obiektu budowlanego

Droga dojazdowa

klasa techniczna droga wewnetrzna

Rodzaj nawierzchni Nawierzchnia bitumiczna, nie ograniczona
kraweznikiem

Kategoria ruchu KRI1

Szeroko$¢ pasa ruchu 2,5m

Pochylenie poprzeczne Dwustronne 2,0%

Pobocza Utwardzone z KL.SM szer. 0,75m, 8,0%

Ciag komunikacyjny dla ruchu pieszego i rowerowego

Rodzaj nawierzchni Nawierzchnia bitumiczna, nie ograniczona
opornikiem

Szerokos¢ 3,0m

Pochylenie poprzeczne Jednostronne lewe lub prawe 2,0%

Pobocza Utwardzone z KESM szer. 0,2m

3. Stan projektowy
3.1 Plan sytuacyjny trasy

Dla projektowanego obiektu liniowego wg odrgbnej dokumentacji techniczne;j
zaprojektowane zostanie o§wietlenie. Z tego wzgledu na odcinku od km 0+430,0 — 0+590,0
( na dlugosci wyzszych nasypdw ) po stronie lewej nalezy korong nasypu poszerzy¢ do
szerokos$ci 1,0m liczac od krawedzi Sciezki w celu umozliwienia posadowienia lamp
o$wietlenia typu parkowego.

Pozostale szczegoty usytuowania trasy w planie zgodnie z pkt. 3 opisu do projektu
zagospodarowania terenu.

3.2 Profil podluzny
Istniejgce uksztaltowanie terenu jest mocno zréznicowane ( szczegdlnie na odcinku po

stronie wschodniej rzeki Mata Weta ). Wystepuja tu znaczne roznice wysokosci istniejgcego
terenu dochodzace do 10m. Dla zniwelowania tych réznic zaprojektowano niwelete, ktora




zaklada w najnizej potozonym odcinku przyleglym do rzeki wykonanie nasypow o wysokosci
do 2,0m. Niweleta na odcinku istniejacej drogi gruntowej w km 0+000,00 do km 0+330,0
zaprojektowana zostata srednio o 20cm powyzej istniejacej drogi gruntowej, ktéra obecnie
znajduje si¢ w zanizeniu w stosunku do przylegtych terenow zielonych. Odcinek $ciezki
utwardzonej kruszywem w km 0+600,0 do km 0+864,0 zaklada jedynie niewielkie do 8cm
wyrownania profilu istniejacej podbudowy 1 wykonanie w-wy bitumicznej nawierzchni.

Projektowany ( wg odrebnej dokumentacji ) obiekt nad rzeka Mata Welna jest
wyniesiony w stosunku do istniejacego terenu przyleglego do koryta rzeki o ok. 1,0m ( strona
zachodnia ) oraz 1,8m ( strona wschodnia ).

Dla wpisania projektowanego obiektu w teren oraz dostosowania go do pozostatych
projektowanych elementéw zagospodarowania terenu zastosowano 11 tukéw pionowych
wklestych lub wypuktych o promieniach R=200,0-1000,0m oraz 7 zalomoéw. Szczegoty
profilu podtuznego oraz pozostatych rozwigzan wysokosciowych pokazano rys. 3.1 oraz 3.2

3.3 Odwodnienie

Odwodnienie ciggdw jest powierzchniowe poprzez projektowane spadki poprzeczne
oraz podtuzne w kierunku poboczy oraz istniejacych przyleglych terendéw zielonych. Nie
projektuje si¢ zadnych dodatkowych systeméw odwadniajacych poza naturalng retencja na
poboczach.

W km 0+333,0 na projektowanym zjezdzie na ogrody dziatlkowe na starym korycie
znajduje si¢ przepust rurowy, ktory wymaga wymiany. Remont przepustu nalezy
przeprowadzi¢ zachowujac istniejace parametry urzadzenia. Nalezy zastosowac rur¢ PP SN§
o $rednicy 0,8m dtugosci 10,0m oraz wymieni¢ $cianki czolowe. Nalezy zastosowac $cianki
czolowe zelbetowe prefabrykowane skosne posadowione na tawie betonowej C12/15 gr.
15cm.

W km 0+500,0 do km 0+570,0 po stronie prawej bezposrednio przy nawierzchni
nalezy wykona¢ jednostronnie koryta $ciekowe betonowe waskie 50x16x6 na lawie
betonowej C12/15 gr. 15cm. W km 0+542,0 nalezy wykonac $ciek skarpowy na tawie
betonowej C12/15 gr. 15cm.

3.4 Roboty rozbiorkowe

W ramach inwestycji przewiduje si¢ nast¢pujace roboty rozbiorkowe:

- rozbidrki istniejacego zjazdu i chodnika z kostki betonowej wraz z krawgznikiem na
potaczeniu z ul. Parkowa.
- rozbidrka istniejacego przepustu rurowego betonowego wraz ze $ciankami czotowymi

3.5. Urzadzenia obce

Lokalizacja urzadzen podziemnych wykazana jest na planie sytuacyjnym na mapach
sytuacyjno - wysokosciowych w skali 1:500 oraz materiatach otrzymanych od
uzgadniajgcych.

Przed rozpoczeciem robdt nalezy bezwzglednie ustali¢ ewentualne szczeg6ty lokalizacji
wszystkich urzadzen podziemnych poprzez dokonanie poprzecznych rgcznych przekopow
inwentaryzacyjnych. W obrgbie ewentualnie zlokalizowanych urzadzen obcych podziemnych



wszystkie roboty, a szczegdlnie roboty ziemne (wykopy) nalezy prowadzi¢ recznie pod
nadzorem i w porozumieniu z wtascicielem tych urzadzen.

Szczegdlng uwage nalezy zwrdci¢ rowniez, na zachowanie wszelkich punktow
istniejgcej osnowy geodezyjnej.

Na rozpatrywanym odcinku zlokalizowane sa media: sie¢ wodociggowa wraz z
przylaczami, sie¢ kanalizacji deszczowej, sie¢ o§wietlenia ulicznego. W dokumentacji
przewidziano zabezpieczenie istniejacej sieci doziemnej o§wietlenia ulicznego pod zjazdem
rurami dwudzielnymi PEHD np. typu A110PS. Zabezpieczenie to nalezy wykona¢ wg
dokumentacji branzy elektrycznej. Wszystkie elementy istniejacej infrastruktury uzbrojenia
terenu jak skrzynki na zasuwach nalezy wyregulowa¢ do poziomu projektowanych
nawierzchni lub terenow zielonych.

W km 0+378,0 na wysokosci boiska sportowego znajduje si¢ hydrant kolidujacy z
projektowanym obiektem. W ramach inwestycji przewidziano jego przebudowe —
przesuni¢cie poza zakres $ciezki. Bezposrednio przy hydrancie znajduje si¢ tworzywowa
studnia wodomierzowa ¢1000. Istniejaca studni¢ nalezy zabezpieczy¢ poprzez montaz ptyty
nastudziennej wraz z wilazem kl. D400.

4. Charakterystyczne elementy obiektu budowlanego - przekroje
konstrukcyjne

Dla projektowanej jezdni drogi wewngetrznej przyjeto nastgpujaca konstrukcje ( kategoria
ruchu KR1, podtoze zaliczono do grupy G2 ):

- jezdnia drogi wewnetrznej od km 0+000,0 — 0+338,0 ( wraz ze zjazdem na ogrody
dzialkowe )

- w-wa $cieralna AC11S 50/70 gr. 4cm

- w-wa wigzaca AC16W 50/70 gr. 6cm

- w-wa podbudowy z KE.SM 0/31,5mm gr. 22cm

- w-wa wzmacniajace podloze — stabilizacja cementowa C3/4 gr. 15c¢cm; E2=80,0MPa
- grunt rodzimy lub nasyp Is>1,0 po odhumusowaniu gr. 20cm

e Pobocze nalezy wykona¢ z KESM 0/31,5mm po wykonaniu odhumusowania na
szerokosci 0,75m gr. 15cm

e Na zjezdzie jako odcigcie od strony jezdni drogi gminnej nalezy zastosowac
kraweznik najazdowy 15x22x100 h=2,0cm na fawie betonowej C12/15 gr. 15¢cm z
oporem

e Na szerokosci istniejacego chodnika z kostki betonowej nalezy zastosowac odcigcie
od projektowanej jezdni opornikiem betonowym zatopionym 12x25x100 na tawie
betonowej C12/15 gr. 15¢cm

- ciag komunikacyjny pieszo — rowerowy od km 0+338,0 do km 0+430,0

- w-wa $cieralna AC8S 50/70 gr. Scm

- w-wa podbudowy z KESM 0/31,5mm gr. 20cm

- nasyp z piasku $redniego Is>1,0 po wykonaniu odhumusowania gr. min 30cm

- w-wa geowtokniny wzmacniajacej podtoze o wlasciwosciach odpowiadajacych np. TYPAR
SF40



e Na catej dlugosci ciggu pieszo-rowerowego nalezy wykona¢ pobocze z KL.SM
0/31,5mm gr. 15cm szerokosci 0,2m ( za wyjatkiem odcinka gdzie zaprojektowano
sciek korytkowy ). Na odcinkach gdzie w nasypie zaprojektowano o$wietlenie ( wg
odrebnego opracowania ) korone¢ drogi poszerzono do szerokoscil,Om.

- cigg komunikacyjny pieszo — rowerowy od km 0+430,0 do km 0+480,0 do scianek
oporowych

- w-wa $cieralna AC8S 50/70 gr. Scm

- w-wa podbudowy z KEL.SM 0/31,5mm gr. 20cm

- nasyp z piasku $redniego Is>1,0 po wykonaniu odhumusowania gr. 80cm ( usunigcie
nasypu niekontrolowanego )

- w-wa geowtokniny wzmacniajacej podtoze o wiasciwosciach odpowiadajacych np. TYPAR
SF40

e (Odkm 0+430,0 do km 0+590,0 ( z wytaczeniem kladki oraz zakresu na dtugosci
$cianek oporowych ) koron¢ nasypu po stronie lewej nalezy poszerzy¢ do szerokos$ci
1,0m w celu lokalizacji oswietlenia

- ciag komunikacyjny pieszo — rowerowy od km 0+480,0 — 0+500,0 (obiekt mostowy oraz
zakres konstrukcji pomie¢dzy Scianami oporowymi kladki wg dokumentacji branzy
mostowej )

- ciag komunikacyjny pieszo — rowerowy od km 0+500,0 do km 0+555,0

- w-wa $cieralna AC8S 50/70 gr. Scm

- w-wa podbudowy z KE.SM 0/31,5mm gr. 20cm

- nasyp z piasku $redniego Is>1,0 po wykonaniu odhumusowania gr. 80cm

- w-wa zbrojonego geosyntetykiem podtoza pod nasypem — pétmaterac z geotkaniny o
wlasciwosciach np. GEOLON PET 600.

e dla skarp oraz korony nasypoéw nalezy wykona¢ humusowanie gr. 10cm wraz z
obsianiem trawg
- ciag komunikacyjny pieszo — rowerowy na istniejacej Sciezce z kruszywa
od km 0+600,0
- w-wa $cieralna AC8S 50/70 gr. Scm

- w-wa podbudowy z KE.SM 0/31,5mm gr. §rednio 8cm — ilo$ci wg tabeli wyro6wnan

Szczegbdty konstrukcji nawierzchni pokazano na rys. 4 — przekroje konstrukcyjne

5. Ustalenie kategorii geotechnicznej, informacje o sposobie posadowienia

Na podstawie dokonanych odkrywek stwierdzono, Ze istniejace podtoze dla
wykonania odcinka drogi wewnetrznej charakteryzuje si¢ prostymi warunkami gruntowo —
wodnymi stad konstrukcja zaprojektowana zostata dla podtoza o grupie nosnosci G2.



Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

- dla projektowanej kategorii ruchu KR1 = hm=0,4hz ( hz=0,8m ) = 0,4x0,8=0,32m

- projektowana catkowita grubos¢ konstrukeji to hp=0,46m — hp>hz

Na rozpatrywanym terenie nie stwierdzono zwierciadta wody gruntowej na poziomie
majacym wpltyw na konstrukcje projektowanej drogi.

Dla odcinka $ciezki od km 0+430,0 — 0+565,0 podtoze charakteryzuje si¢ bardziej
ztozonymi warunkami gruntowymi przede wszystkim ze wzgledu na wystepowanie w
poziomie posadowienia gruntow organicznych o duzej $cisliwosci pod wptywem obcigzenia.

Na podstawie Rozporzadzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z
dnia 25 kwietnia 2012r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadowienia
obiektow budowlanych (Dz. U. 2012 poz. 463), projektowany obiekt zaliczono do I kategorii
geotechnicznej.

6. Zapewnienie niezbednych warunkow do korzystania z obiektow
uzytecznosci publicznej przez osoby niepelnosprawne

Projektowany obiekt nie wymaga zastosowania szczeg6lnych §rodkéw niezbednych dla
korzystania przez osoby niepetnosprawne.

7. Parametry charakteryzujace wplyw obiektu na srodowisko

Analizujac planowane przedsigwzigcie, oraz uwzgledniajac zakres inwestycji, skale
przedsigwziecia 1 wielko$¢ zajmowanego terenu stwierdza si¢ brak negatywnego wptywu na
srodowisko, zdrowie ludzi, przyrodg, oraz krajobraz. Rozwigzania projektowej inwestycji nie
powodujg zagrozen zanieczyszczenia gleb, powietrza, wod powierzchniowych, wod
podziemnych, hatasu. Materiaty i technologie rob6t przy wykonywaniu prac sa neutralne i
przyjazne dla srodowiska a roboty budowlane wykonywane beda w wigkszosci w granicach
istniejacego pasa drogowego. Wszelkie odpady budowlane powstajace w wyniku
prowadzonej inwestycji nalezy przekaza¢ do utylizacji uprawnionym jednostkom.



