4. OPIS TECHNICZY

Inwestor
Inwestorem przedsiewzigcia jest Gmina Krzywin.

Zakres projektu
Zakres projektu obejmuje poprawe bezpieczenstwa poprzez przebudowe i remont
drog gminnych i ciggéw pieszo-rowerowych od drogi wojewoddzkiej nr 432 do
Strefy Aktywizacji Gospodarczej oraz budynkéw publicznych, w tym szkot w
miescie Krzywin.

. Dane wyjsciowe do projektu

= plany sytuacyjno-wysokosciowe w skali 1:500

= pomiary inwentaryzacyjne i wysokosciowe W terenie
» obowigzuje akty prawne i normatywy projektowania
= uzgodnienia z inwestorem.

Opis stanu istniejacego

a) Ul Gen. D.Chtapowskiego
Projektowana do remontu ul. Gen. D.Chtapowskiego od km 0+104 (od ronda)
do km 0+623 posiada przekrdj uliczny z obustronnymi chodnikami na odcinku
do ul. Kasztelanskie;j.
Natomiast od ul. Kasztelanskiej po stronie prawej, do Strefy Aktywizacji
Gospodarczej, znajduje si¢ ciag pieszo-rowerowy.
Chodnik po stronie lewej konczy si¢ w km 0+623.
Odcinek ul. Gen. D.Chtapowskiego od km 1+623 do km 1+389 posiada przekroj
drogowy z jezdnig szer. 5,50m i poboczami szerokosci 1,50m.
Od km 0+592 do km 1+175 po stronie prawej znajduje si¢ row drogowy w
znacznym stopniu zamulony, a cze$ciowo takze zasypany, rOw wymaga
odnowy.
Istniejgca nawierzchnia bitumiczna posiada znaczne ubytki i spgkania oraz
odksztatcenia.



Na odcinku o przekroju ulicznym, znaduje si¢ kanalizacja deszczowa ze
studzienkami $ciekowymi.

Na odcinku od km 0+200 do km 0+440, w istniejgcym pasie zieleni, znajduja si¢
pojedyncze drzewa, ktore przewiduje si¢ do wycinki.

b) UL Kilinskiego
Ulica Kilinskiego na calej dlugosci posiada przekrdj uliczny z obustronnymi
chodnikami przyleglymi bezposrednio do jezdni.
Nawierzchnia bitumiczna jezdni jest wymaga odnowy.
Celem przeksztalcenia chodnika po stronie prawej na ciag pieszo-rowerowy,
zaprojektowano wymiang istniejacej nawierzchni chodnika na nawierzchni¢ z
kostki betonowej niefazowane;j.
Przebudowy wymaga takze chodnik po stronie lewej ulicy.
Na chodniku po stronie prawej i lewej znajdujg si¢ pojedyncze drzewa, ktore
przewiduje si¢ do wycinki.

5. Rodzaj projektowanej nawierzchni

5.1. Przekroj poprzeczny

Na catej dlugosci odcinka projektowanego remontu ulicy, postanowiono
zachowac istniejace szerokosci jezdni.
Na ulicy Chiapowskiego, na catym odcinku o przekroju ulicznym
zaprojektowano nowy kraweznik betonowy typu ulicznego o wymiarach 15x30
cm, ulozony na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
Wzdtuz projektowanego kraweznika zaprojektowano $ciek szerokosci 20 cm z
kostki betonowej prostokatnej grubosci 8 cm na tawie betonowej zwyklej
grubosci 20 cm z betonu C12/15. Na dlugosci zatok autobusowych $ciek
zaprojektowano wzdhiz potaczenia krawedzi nawierzchni jezdni i nawierzchni
zatoki.
Na ulicy Kilinskiego nie przewiduje si¢ Scieku przykraweznikowego.
Na ulicy Kilinskiego od km 0+104 (od ronda) do km 0+165, zaprojektowano,
ze wzgledéw wysokos$ciowych, sfrezowanie istniejacej nawierzchni grubosci 4
cm i wykonanie na tym odcinku dywanika jednowarstwowego grubosci 5 cm z
masy asfaltowej SMA.
Na pozostatym odcinku do km 1+175, zaprojektowano wykonanie dywanika
dwuwarstwowego w postaci warstwy wigzace] grubosci 4 cm z masy betonu
asfaltowego grysowego oraz warstwy $cieralnej grubo$ci 4 cm 2z masy
asfaltowej SMA.

Spadki poprzeczne nawierzchni jezdni 2% od osi jezdni w Kierunku
sciekow przykraweznikowych.
Na dwoch tukach poziomych znajdujgcych sie na odcinku 0 przekroju
drogowym, zachowac istniejace spadki jednostronne nawierzchni.

Szerokos$¢ jezdni na odcinku o przekroju ulicznym jest zmienna i wynosi
6,00 - 7,50 m.

Szeroko$¢ jezdni na odcinku o przekroju drogowym wynosi 5,50 m, za
wyjatkiem tukéw poziomych, gdzie wystgpuje poszerzenie jezdni.

W  obrebie Strefy Aktywizacji Gospodarczej wzdluz istniejacych
parkingdéw z kostki betonowej zaprojektowano kraweznik najazdowy betonowy
o wym. 15x22cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.



Po stronie lewej na polaczeniu nawierzchni bitumicznej z istniejaca
nawierzchnig parkingu zaprojektowano na szerokosci 1,00-0,55m nawierzchnig
z kostki betonowej szarej grubosci 8cm na podbudowie betonowej grub. 20cm i
warstwie odcinajgcej grub. 15cm z gruntu stabilizowanego cementem o
Rm=2,5MPa.

Wzdtuz ciggu pieszo-rowerowego po stronie lewej na odcinku od km
0+104 do km 0+295, z uwagi na stroma skarpg, zaprojektowano jej
wzmocnienie poprzez utozenie na skarpie na szerokosci 1,00 m plyt
betonowych azurowych.

Ciag pieszo-rowerowy szerokosci 2,50 m konczy si¢ przy bramie wjazdowej na
cmentarz w km 0+429. Na dalszym odcinku do km 0+623, zaprojektowano
chodnik szeroko$ci 2,00 m przylegajacy bezposrednio do kraweznika.

W km 0+413 znajduje si¢ prog szerokosci 8,80 m z kostki betonowej
stuzacy jednoczesnie jako przejscie dla pieszych, a po jego przebudowie — takze
jako przejscie dla rowerzystow do ciggu pieszo-rowerowego znajdujacego si¢
po prawej stronie ulicy.

Na odcinku o przekroju drogowym tj od km 0+600 do km 1+264 o od
km 1+317 do km 1+410 po stronie prawej oraz od km 0+623 do km 1+290 i od
km 1+389 do km 1+427 po stronie lewej — zaprojektowano wzdtuz jezdni
umocnienie pobocza szer. 0,50m z pozyskanego frezu bitumicznego — grubos¢
warstwy 10 cm.

5.2. Konstrukcja nawierzchni
a) UL Kilinskiego wraz z rondem oraz odcinek od km 0+104 do km 0+156:
- warstwa $cieralna grubo$ci 5 cm z masy asfaltowej SMA
b) odcinek od km od km 0+156 do km 1+389:
- warstwa wigzaca grubosci 4 cm z betonu asfaltowego grysowego
- warstwa $cieralna grubosci 4 cm z masy asfaltowej SMA

Chodniki, ciag pieszo-rowerowy

Na ulicy Kilinskiego po stronie prawej, z uwagi na projektowany cigg pieszo-
rowerowy, zaprojektowano wymian¢ istniejacej nawierzchni chodnika na
nawierzchnie¢ z kostki betonowej niefazowanej grubosci 8 cm, na podsypce
cementowo-piaskowej grubosci 5 cm. Spadek poprzeczny 2% w kierunku jezdni.
Szeroko$¢ chodnika jest zmienna i wynosi od 2,50 — 4,00 m.

Na wjazdach przy ul. Kilinskiego zaprojektowano utozenie kostki betonowe;j
czerwonej na istniejacej podbudowie.

Na ul. Gen. D.Chlapowskiego po stronie lewej od km 0+104 dok m 0+429,50
(brama cmentarza) zaprojektowano ciagg pieszo-rowerowy szerokosci 2,50 m
przylegajacy bezposrednio do krawegznika.

Nawierzchni¢ ciggu pieszo-rowerowego zaprojektowano z kostki betonowej
niefazowanej grubosci 8 cm.

Na dalszym odcinku od km 0+429,50 do km 0+623 zaprojektowano chodnik
szerokos$ci 2,00 m przylegajacy bezposrednio do kraweznika.

Po stronie prawej przebudowe istniejacego chodnika zaprojektowano od km
0+165 do km 0+347 (ul. Kasztelanska), na dalszym odcinku po stronie prawej
znajduje sig¢ juz istniejacy ciag pieszo-rowerowy.

Nawierzchni¢ przebudowywanego chodnika zaprojektowano takze z kostki
betonowej niefazowanej grubosci 8 cm, szeroko$¢ chodnika jest zmienna i wynosi
od 1,65 m-2,80 m.



10.

Obramowanie po stronie zewnetrznej, ciggu pieszO-rowerowego jak i
przebudowywanego chodnika, zaprojektowano jako obrzeze betonowe o wymiarach
6x20 cm na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.
Na dhugosci wjazdow do posesji zaprojektowano obrzeze betonowe o wymiarach
8x25 cm, utozone takze na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Spadek poprzeczny nawierzchni chodnikow 1 ciggu pieszo-rowerowego 2% w
kierunku jezdni za wyjatkiem odcinka od km 0+165 do km 0+212 po stronie prawej,
na ktorym spadek poprzeczny zaprojektowano 1% w kierunku jezdni.

6.1. Konstrukcja nawierzchni chodnika
- warstwa grubosci 10 cm z gruntu stabilizowanego cementem w betoniarce,
0 Rm=2,5 MPa
- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm
- nawierzchnia z kostki betonowej szarej grubosci 8 cm niefazowane;j

6.2. Konstrukcja nawierzchni na wjazdach
- podbudowa z chudego betonu grubosci 15 cm
- podsypka cementowo-piaskowa grubosci 5 cm
- nawierzchnia z kostki betonowej czerwonej grubosci 8 cm niefazowanej

Niweleta
Niwelete jezdni dostosowano do istniejacej niwelety nawierzchni.

Odwodnienie

Odwodnienie nawierzchni jezdni i chodnikow zapewniono poprzez zaprojektowanie
odpowiednich  spadkéw  poprzecznych  do  projektowanych  S$ciekow
przykraweznikowych, a dalej do istniejacej kanalizacji deszczowe;.

Na odcinku o przekroju drogowym, zaprojektowano $cinkg poboczy do spadku
poprzecznego 6%.

Od km 0+591 do km 1+175 po stronie prawej, zaprojektowano odnowe¢ rowu
drogowego.

Istniejace uzbrojenie
Projektowane roboty nie spowoduja naruszenia znajdujacego si¢ w pasie drogowym
uzbrojenia.

Repery
Przy wykonywaniu pomiaréw wysokosciowych dowigzano si¢ do istniejacych
punktow wysokosciowych.



