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|. Uprawnienia budowlane Projektanta

MAZOWIECKA
OKREGOWA
| z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt. MAZ/7131/273/12/M Warszawa, dnia 02 lipca 2012 r.

DECYZJA

Na podstawie art. 11 ust. | i art. 24 ust. | pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. 0 samorzadach zawodowych
architektéw, inzynierow budownictwa oraz urbanistow (Dz.U. z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z p6zn. zm.), art. 12 ust. |
pkt 115, ust. 3, art. 13 ust. 1 pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. 1 pkt 2 b) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z p6zn. zm.) oraz § 11 ust. 1 pkt 1, § 15, § 19
ust. 1 i 2 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w sprawie
samodzielnych funkcji technicznych w budownictwie (Dz.U. Nr 83 poz. 578 p6zn. zm.)

Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa:
nadaje
Panu Rafalowi Sitek
magistrowi inzynierowi
urodzonemu dnia 20 pazdziernika 1982 roku w Wolominie, synowi Miroslawa

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0106/POOM/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

Szczegélowy zakres uprawnien

I. Na mocy art. 12 ust. 1 pkt 1i 5 oraz art. 13 ust. 1 pkt 1 i ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyzej wymieniong specjalnoscig, niniejsze uprawnienia stanowia podstawe do:
1/ projektowania, sprawdzania projektéw architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych.

II. Na mocy § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:

sporzadzania projektu zagospodarowania dziatki lub terenu, w zakresie wyZej wymienionej specjalnosci.

I11. Na mocy § 19 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obiektu budowlanego takiego, jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych;
2) kolejowy obiekt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporowa oraz nadziemne i podziemne
przejScie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiada¢
budowle kolejowe.

IV. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkcji techmicznych w budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg réwniez do: obliczania $wiatla mostéw i przepustow.
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Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAL SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

UZASADNIENIE
W zwigzku z uwzglednieniem w calosci zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstgpuje si¢ od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie z art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkcji
technicznych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Gléwnego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na list¢ czlonkéw wlasciwej izby samorzqdu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Polskiej Izby Inzynierow
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowej Izby
Inzynieréw Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jej doreczenia.

Sklad Orzekajgcy
1/ mgr inZ. Krzysztof Latoszek o

2/ mgr inZ. Irena Churska

3/ mgr inz. Krzysztof Booss //%}2

Otrzymuja:
1. Pan Rafal Sitek
ul. Wieniawskiego 18
05-230 Kobylka
2. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3.ala
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« MAZOWIECKA

j OKREGOWA
Tz B A

I IN2ZYNIEROW
il BUDOWNICTWA

Mazowiecka Okr¢gowa Izba Inzynieréw Budownictwa Warszawa, dnia 30 czerwca 2021 r.
Okre¢gowa Komisja Kwalifikacyjna
sygn. akt. MAZ/7131-7132/ 417/21 /D

DECYZJA

Na podstawie art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych architektéw oraz
inzynieréw budownictwa (tekst jedn.: Dz.U. z 2019 r., poz. 1117 z p6zn. zm.) i art. 12 ust. 1 pkt 1 - 5, ust. 2,3 i
4c pkt 3, art. 13 ust. 1, 3 i 4, art. 14 ust, 1 pkt 3 lit. b, art. 15a ust. 1 i 9 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo
budowlane (tekst jedn.: Dz.U. z 2020 r., poz. 1333 z p6zn. zm.), po ustaleniu, ze zostaly speione warunki w
zakresie przygotowania zawodowego oraz po zloZzeniu egzaminu na uprawnienia budowlane z wynikiem

pozytywnym

Pan mgr inz. Rafal Sitek
ur. dnia 20 pazdziernika 1982 roku w Wolominie

otrzymuje

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
numer ewidencyjny MAZ/0360/PWBD/21
do projektowania i kierowania robotami budowlanymi
w specjalno$ci inZynieryjnej drogowej
bez ograniczen

Uprawnienia budowlane nadane niniejsza decyzja upowazniaja:
I. w specjalnosci inzynieryjnej drogowej do:

6) projektowania, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i
technicznych oraz sprawowania nadzoru autorskiego,
2) kierowania budowa lub innymi robotami budowlanymi,
3) kierowania wytwarzaniem konstrukcyjnych elementéw budowlanych oraz nadzor
i kontrolg techniczng wytwarzania tych elementow,
4) wykonywania nadzoru inwestorskiego,
5) sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektéw budowlanych,

w odniesieniu do obiektu budowlanego takiego jak:
- droga w rozumieniu przepiséw o drogach publicznych, z wylaczeniem drogowych
obiektow inzynierskich oprocz przepustow,
- droga dla ruchu i postoju statkow powietrznych oraz przepust;

II. w specjalnosci inzynieryjnej drogowej, do sporzadzania projektu zagospodarowania
dziatki lub terenu.
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Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAL SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

UZASADNIENIE:
W zwigzku z uwzglednieniem w calodei Zadania strony, na podstawie art. 107 § 4 K.p.a. odstgpuje sig od
uzasadnienia decyzji. Zakres nadanych uprawnien budowlanych wskazano na odwrocie decyzji.

Pouczenie
Od ninigjszej decyzji stuzy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyine] Polskiej lzby Iniynierdw
Budownictwa w Warszawie, za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckiej Okregowe]
lzby Inzynieréw Budownictwa w terminie 14 dni od daty jej doreczenia,

Zgodnie z trescig art. 127a ustawy Kodeks postgpowania administracyjnego (1. De.U. z 2020r. poz. 256 z poén, zm.):
§ 1. W trakcie biegu terminu do wniesienia odwolania strona moze zrzec sig prawa do wniesienia odwolania
wobec organu administracji publicznej, ktory wydal decyzje.

§ 2. Z dniem dorgczenia organowi administracji publicznej oéwiadczenia o zrzeczeniu sie prawa do wniesienia
odwolania przez ostatnia ze stron postgpowania, decyzja staje sig ostateczna i prawomocna.

W przypadku zlozenia przez strong odwiadczenia o zrzeczeniu sig prawa do odwolania od decyzji (okredlonego
w § 2) stronie nie preystuguje prawo do odwolania sie ani skargi do sadu administracyjnego.

Sklad Orzekajacy Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej ,.
_,-P"'

/
n = en—
prof. dr hab. ini. Eugeniusz Koda . - A 4 R

dr inZ. Jerzy Idzikowski

mgr inz. Teresa Mosak — Rurka

Otrzymuja:

1. Wnioskodawca

2, Okrggowa Rada Marowieckiej Okregowej Izby Inzynierdw Budownictwa
3. Gléwny Inspektor Nadzoru Budowlanego

4. a'a
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® POLSKA
§ I-Z B A
= INZYNIEROW

BUDOWNICTWA

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-8FY-341-GYB *

Pan RAFAt SITEK o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0496/12

adres zamieszkania ul. WIENIAWSKIEGO 18, 05-230 KOBYtKA

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-09-01 do 2024-08-31.

Zaswiadczenie zostate wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy wainego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-08-31 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczgcy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawne] wystarcza zioZenie oswiadczenia woli w postaci elektroniczne] i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

& 2. Oswiadczenie woli zhozone w formie elektroniczne] jest rownowaine z oswiadczeniem woli ztoZonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w ninigjszym zaswiadczeniu moina sprawdzic za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskie] Izby Iniynierow Budownictwa www piib.org.pl lub kontaktujac sie z biurem wiasciwe] Okregowe] lzby Iniynierow
Budownictwa.
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Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAL SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

MAZOWIECKA
OKREGOWA
I Z B A
INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

sygn. akt, MAZ/7131/ 610 /12 /M Warszawa, dnia 20 grudnia 2012 .

DECYZJA

Na podstawie art, 11 ust. 1§ art. 24 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 15 grudnia 2000 r. o samorzadach zawodowych
architektow, inzynieréw budownictwa oraz urbanistow (Dz.U, z 2001 r. Nr 5 poz. 42 z pbzn. zm.), art. 12 ust, |
pkt 195, ust, 3, art. 13 ust. | pkt 1, ust. 4, art. 14 ust. | pkt 2 b) ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo
budowlane (tekst jednolity: Dz U, z 2010 r. Nr 243, poz. 1623 z poén. zm.) oraz § 11 ust. I pkt 1, § 15, § 19
ust. | i 2 rozporzdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w sprawic
samodzielnych funkeji technicznych w budownictwic (Dz.U. Nr 83 poz. 578 pbin. zm.)

Okregowa Komisja Kwalifikacyjna
Mazowieckicj Okregowej 1zby Inzynieréw Budownictwa:
nadaje
Panu Michalowi Jackowi Wojtynskiemu
magistrowi inzynicrowi
urodzonemu dnia 28 wrzesnia 1981 roku w Sokolowie Podlaskim, synowi Jacka

UPRAWNIENIA BUDOWLANE
nr MAZ/0357/POOM/12

do projektowania bez ograniczen
w specjalnosci mostowej

Szezegolowy zakres w

I Na mocy art. 12 ust, | pkt 115 oraz art. 13 ust, 1 pkt 11 ust. 4 ustawy - Prawo budowlane, w zakresie
objetym wyze) wymieniony specjalnodcly, ninicjsze uprawnienia stanowiy podstawg do:
I/ projektowsnia, sprawdzania projektow architektoniczno-budowlanych i sprawowania nadzoru
autorskiego,
2/ sprawowania kontroli technicznej utrzymania obiektow budowlanych.

11, Na mocy § 15 rozporzagdzenia Ministra Transportu | Budownictwa z dnia 28 kwictnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w  budownictwie, ninlejsze uprawnicnia  budowlune
uprawniajg do:

sporzadzania projekiu zagospodarowania dzialki lub terenu, w zakresie wyZe) wymienionej specjalnodel,

111, Na mocy § 19 ust, 1 rozporzgdzenia Ministra Transportu | Budownictwa z duia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych funkeji technicznych w  budownictwie, niniejsze uprawnienia budowlane
uprawniajg do:
projektowania obiektu budowlanego takiego, jak:
1) drogowy obiekt inzynierski, W rozumieniu przepisow o drogach publicznych;
2) kolejowy obickt inzynierski: most, wiadukt, przepust, konstrukcja oporows oraz nadziemne | podziemne
przejscie dla pieszych, w rozumieniu przepisow o warunkach technicznych, jakim powinny odpowiadad
budowle Kolejowe.

1V. Na mocy § 19 ust. 2 rozporzgdzenia Ministra Transportu i Budownictwa z dnia 28 kwietnia 2006 r. w
sprawie samodzielnych Tunkeji technicznych w  budownictwie, niniejsze¢ uprawnienia budowlane
uprawniajg rowniez do: obliczania Swiatls mosiow i przepusiow,
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Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAL SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

UZASADNIENIE
W zwiazku z uwzglednieniem w calosci 2adania  strony. na podstawie art. 107 § 4 Kodeksu postgpowania
administracyjnego odstepuje sie od uzasadniania decyzji.

POUCZENIE
1.Zgodnie = art. 12 ust. 7 ustawy — Prawo budowlane, podstawe do wykonywania samodzielnych funkefi
techniczsnych w budownictwie stanowi wpis do centralnego rejestru, prowadzonego przez Giownego Inspektora
Nadzoru Budowlanego oraz wpis na listg czionkiw wiasciwej izby samorzqdu zawodowego.
2. Od niniejszej decyzji shy odwolanie do Krajowej Komisji Kwalifikacyjnej Poiskiej Izby Iniynierow
Budownictwa w Warszawie za posrednictwem Okregowej Komisji Kwalifikacyjnej Mazowieckief Okregowef Izhy
Ingynierow Budownictwa w Warszawie, w terminie 14 dni od dnia jef dorgczenia.

Skiad Orzekajacy
1/ mgr in2. Krzysztof LAtoszek  ——Correeeimsmmegossserasans
2/ mgr inZ Irena Churska P TR Aot (S ,
3/ mgr inz. Krzysztof Booss _-,/-/ )?‘7’5’#7“3'“":: —? N\ :

Otrzymuja:
I. Pan Michal Jacek Wojtviiski
ul. Wieniawskiego 7 m. |1
07-100 Wegrow
2. Glowny Inspektor Nadzoru Budowlanego
3ae
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Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAL SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

I Z B A

%% INZYNIEROW
BUDOWNICTWA

WV

Zaswiadczenie

o numerze weryfikacyjnym:

MAZ-R4I-CZG-3B1 *

Pan MICHAL JACEK WOJTYNSKI o numerze ewidencyjnym MAZ/BM/0064/13

adres zamieszkania ul. SZASEROW 7, 05-071 SULEJOWEK

jest cztonkiem Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynierow Budownictwa i posiada wymagane
ubezpieczenie od odpowiedzialnosci cywilnej.

Niniejsze zaswiadczenie jest wazne od 2023-07-01 do 2024-06-30.

Zaswiadczenie zostatlo wygenerowane elektronicznie i opatrzone bezpiecznym podpisem elektronicznym
weryfikowanym przy pomocy waznego kwalifikowanego certyfikatu w dniu 2023-06-27 roku przez:

Roman Lulis, Przewodniczacy Rady Mazowieckiej Okregowej Izby Inzynieréw Budownictwa.

Zgodnie z art. 78 K.c.

§ 1. Do zachowania elektronicznej formy czynnosci prawnej wystarcza zlozenie oswiadczenia woli w postaci elektronicznej i opatrzenie go
kwalifikowanym podpisem elektronicznym.

§ 2. Oswiadczenie woli ztozone w formie elektronicznej jest rownowazne z oswiadczeniem woli ztozonym w formie pisemnej.

* Weryfikacje poprawnosci danych w niniejszym zaswiadczeniu mozna sprawdzi¢ za pomocg numeru weryfikacyjnego zaswiadczenia na
stronie Polskiej Izby Inzynierow Budownictwa www.piib.org.pl lub kontaktujgc sie z biurem wiasciwej Okregowej lzby Inzynierow
Budownictwa.

v
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I1. Oswiadczenie o sprawdzeniu opracowania

OSWIADCZENIE

Rafat Sitek Kobytka, dnia 09.12.2023 r.

/imi¢ i nazwisko projektanta/

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane /Dz. U. z
2021 r. poz. 2351 z p6zn. zm./ oswiadczam jako projektant, ze projekt remontu mostu nad rzeka
Pytlochg w km 5+360 drogi wojewodzkiej nr 807 w miejscowosci Oronne wraz z dojazdami w
niezbednym zakresie, wykonany dla Inwestora - Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, ul.
Jagiellonska 26, 03-719 Warszawa (reprezentowanego przez Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewodzkich w Warszawie z siedziba przy ul. Mazowieckiej 14, 00-048 Warszawa), sporzadzony
zostal zgodnie z obowigzujacymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz, ze jest kompletny z
punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ 1 moze by¢ przekazany do realizacji.

/podpis-pieczatka projektanta/

Michat Wojtynski Kobytka, dnia 09.12.2023 r.

/imig i nazwisko sprawdzajacego/

Zgodnie z art. 34 ust. 3d pkt 3 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane /Dz. U. z
2021 r. poz. 2351 z pdzn. zm./ oSwiadczam jako sprawdzajacy, ze projekt remontu mostu nad rzeka
Pytlocha w km 5+360 drogi wojewodzkiej nr 807 w miejscowosci Oronne wraz z dojazdami w
niezbednym zakresie, wykonany dla Inwestora - Zarzadu Wojewddztwa Mazowieckiego, ul.
Jagiellonska 26, 03-719 Warszawa (reprezentowanego przez Mazowiecki Zarzad Drog
Wojewoddzkich w Warszawie z siedzibg przy ul. Mazowieckiej 14, 00-048 Warszawa), sporzadzony
zostal zgodnie z obowigzujacymi przepisami techniczno-budowlanymi oraz, ze jest kompletny z
punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢ 1 moze by¢ przekazany do realizac;ji.

/podpis-pieczatka projektanta/
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[11. Uzgodnienia, opinie, decyzje

Spis uzgodnien, warunkéw i pelnomocnictw:

1. Uzgodnienie przez MZDW zakresu prac remontowych na moscie oraz w obrgbie jego
bezposrednich dojazdow i otoczenia — pismo znak U-1.460.2.2023.6.ZS z dnia 19.05.2023 r.

2. Uzgodnienie przez MZDW konstrukcji nawierzchni na remontowanym moscie i jego dojazdach
— pismo znak 1-4.453.111.2023.1.AK z dnia 25.05.2023 r.

3. Informacja Mazowieckiego Wojewoddzkiego Konserwatora Zabytkow w zakresie ochrony
konserwatorskiej mostu i jego otoczenia — pismo znak DS.5135.55.2023.D0 z dn. 21.07.2023 r.

4. Uzgodnienie projektu remontu przez PGW Wody Polskie — pismo znak
WA.ZZ1.6.434.69.2023.CB z dnia 7.08.2023 r.
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IV. Kopia mapy do celow projektowych
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V. Opis techniczny
1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt remontu mostu nad rzeka Pytlocha w km 5+360 drogi
wojewodzkiej nr 807 w miejscowosci Oronne wraz z dojazdami w niezbgednym zakresie.

2. ADMINISTRATOR OBIEKTU

Administratorem drogi i obiektu jest Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich w Warszawie z
siedzibg przy ul. Mazowieckiej 14, 00-048 Warszawa.

3. INWESTOR

Inwestorem opisywanego przedsigwzigcia jest Zarzad Wojewodztwa Mazowieckiego -
Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie z siedzibg przy ul. Mazowieckiej 14, 00-048
Warszawa.

4. JEDNOSTKA PROJEKTOWA

Jednostkg projektowa jest Biuro Projektowo-Konsultingowe ,,RAFAL SITEK RS
ENGINEERING” z siedzibg przy ul. Wieniawskiego 18, 05-230 Kobylka.

5. LOKALIZACJA INWESTYCJI

Catos¢ robot zwigzanych z remontem mostu znajduje si¢ na dziatkach:

nr 294 - pas drogi wojewodzkiej nr 807, obreb Oronne, gm. Maciejowice, powiat garwolinski, woj.
mazowieckie

Inwestor przed rozpoczgciem robot remontowych zgodnie z niemniejszym projektem, musi
wykazac¢ si¢ prawem do dysponowania ww. dziatka na cele budowlane.

6. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem przygotowanej dokumentacji projektowej jest wskazanie rodzaju i zakresu robot
pozwalajacych na wykonanie remontu przedmiotowego mostu i jego dojazdéw w zakresie:

- wykonania wzmocnienia stupé6w podpory srodkowej mostu,

- skucia istniejacych skrzydetek przyczotkow oraz wykonania wzmocnienia skrzydetek
przyczotkow potaczonych z nowa nadbudowa korpusow przyczotkéw, w postaci nowych $cianek
zaplecznych i wspornikéw pod plyty przejsciowe,

- wykonania warstwy nadbetonu ptyty pomostu wraz z wykonaniem nowej izolacji
termozgrzewalnej oraz drenazu ustroju nosnego oraz korekty niwelety i wykonania nowej
nawierzchni jezdni na moscie i jego bezposrednich dojazdach,
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- wykonania reprofilacji i umocnienia kruszywem tamanym poboczy na dlugo$ci nowej
nawierzchni jezdni,

- montazu obustronnych kraweznikéw, desek gzymsowych wraz z wykonaniem nowej zabudowy
kap betonowych na moscie,

- montazu obustronnych barieroporgczy o certyfikowanej dlugosci w obrgbie mostu, wraz z
odcinkami zanikajacymi,

- wykonania dylatacji bitumicznych,

- wykonania ptyt przejsciowych,

- oczyszczenia oraz reprofilacji zdegradowanej i spekanej otuliny zbrojenia, zabezpieczenia
odkrytego zbrojenia wraz z jego uzupetnieniem, oraz wykonania antykorozji elementow zelbetowych
ustroju nosnego, przyczotkow i podpory srodkowej mostu,

- reprofilacji i umocnienia kamieniem polnym stozkoéw skarpowych,

- reprofilacji i umocnienia poprzez humusowanie i darniowanie poszerzanych skarp nasypu
drogowego na dojazdach do mostu,

- wykonania wymiany na nowe, $cieckow skarpowych stanowigcych przedluzenie S$ciekow
krytych, wraz z odnowieniem umocnienia ich wylotow,

- wymiany istniejgcego odcinka bariery drogowej na dojezdzie do mostu od strony m. Oronne (po
stronie gornej wody), stanowigcego przedtuzenie barieroporgczy na moscie,

- wykonania umocnienia poboczy w postaci nawierzchni z kostki betonowej na bezposrednich
doj$ciach do mostu,

- wykonania schodéw skarpowych z porgcza przy moscie.

Dla zaprojektowanego zakresu robdt remontowych, nie przewiduje si¢ zmiany podstawowych
parametréw mostu i jego dojazdow, nie przewiduje si¢ takze zadnej ingerencji w koryto rzeki w
rejonie obiektu. Na przedmiotowy zakres robot nie jest wymagane uzyskanie decyzji pozwolenia
wodnoprawnego.

7. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Inwentaryzacja istniejgcego mostu w km 480+315 w miejscowosci Kosow Wigkszy w ciggu
drogi wojewddzkiej nr 735 wraz z bezposrednimi dojazdami, wykonana przez biuro RAFAL
SITEK RS ENGINEERING w dniu 19.03.2023 r.;

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. ,,Prawo budowlane” (Dz.U. 1994 Nr 89 poz. 414 z p6zniejszymi
zmianami);

e Ustawa z dnia 21 sierpnia 1997r. o gospodarce nieruchomosciami (Dz. U. Nr 115 poz. 741 z
pOzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 881 z
pOzniejszymi zmianami);

e Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. — Prawo wodne (Dz. U. z 2017 r. poz. 1566 z p6zniejszymi
zmianami);

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 o drogach publicznych (Tekst jednolity z DZ.U. nr 71, poz. 838
Z p6zniejszymi zmianami);

e Rozporzadzenie = Ministra Infrastruktury z  dnia 20  lipca 2022 .
w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. z 2021
r., poz. 2351 oraz z 2022 r. poz. 88);
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e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji
i ewidencji drog publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow i promdéw oraz
rejestru numerdéw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. 2005 nr 67 poz.
582);

e Normy projektowe oraz instrukcje
- PN-EN 1990:2004. Eurokod. Podstawy projektowania konstrukcji.

- PN-EN 1991-1:2004. Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Cze$¢ 1-1: Oddziatywania
ogolne, ciezar objetosciowy, ciezar wlasny, obcigzenia uzytkowe w budynkach.

- PN-EN 1991-2:2007. Eurokod 1. Oddziatywania na konstrukcje. Czgs¢ 2: Obcigzenia
ruchome mostow.

- PN-EN 1992-1-1:2008. Eurokod 2. Podstawy projektowania konstrukcji z betonu. Czeg$¢ 1-
1: reguly ogdlne i reguty dla budynkow.

- PN-EN 1992-2:2010. Eurokod 2. Podstawy projektowania konstrukcji z betonu. Czg$¢ 2:
Mosty z betonu Obliczanie i reguty konstrukcyjne.

- PN-EN ISO 12944-1 Farby i lakiery. Ochrona przed korozja konstrukcji stalowych za
pomocg ochronnych systemdéw malarskich.

- PN-EN 1504-9:2010 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych -
Definicje, wymagania, sterowanie jakoscig 1 ocena zgodnosci - Czes¢ 9: Ogodlne zasady
dotyczace stosowania wyrobow 1 systemow.

- PN-EN 1504-10:2005 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych -
Definicje, wymagania, sterowanie jako$cig i ocena zgodnosci - Cz¢$¢ 10: Stosowanie
wyrobow i systemow na placu budowy oraz sterowanie jakoscig prac.

- PN-EN ISO 8501-1 Przygotowanie podtozy stalowych przed naktadaniem farb i podobnych
produktow -- Wzrokowa ocena czystosci powierzchni -- Czg$¢ 1: Stopnie skorodowania i
stopnie przygotowania niepokrytych podtozy stalowych oraz podlozy stalowych po
catkowitym usunigciu wezeéniej natozonych powtok.

- PN-EN 1504-3:2006 Wyroby i systemy do ochrony i napraw konstrukcji betonowych -
Definicje, wymagania, sterowanie jako$ciag i ocena zgodnosci - Cze$¢ 3: Naprawy
konstrukcyjne i niekonstrukcyjne.

- Instrukcja do okreslania nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych (Zatacznik
do Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 1 czerwca
2004 roku).

- Metodyka postgpowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych i
przebudowywanych obiektow mostowych na drogach publicznych (Zatacznik do
Zarzadzenia nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i1 Autostrad z dnia 26
pazdziernika 2010 roku).

e Dokumentacja archiwalna, przekazana przez Inwestora
- Ekspertyza stanu technicznego obiektu mostowego nad rzeka Pytlocha zlokalizowanego w

km 5+352 drogi wojewodzkiej DW 807 w miejscowosci Oronne, listopad 2022 r.,
sporzadzona przez Mostprojekt Katowice Sp. z o.0.

e Literatura
- Przebudowa i wzmacniane mostéw — Mieczystaw Rybak, WKt Warszawa 1983 r.

- ,,Prefabrykowane belki mostowe z betonu sprezonego w Polsce — historia i stan obecny”
J. Ciesla, Przeglad Budowlany 2013.
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8. OPIS ISTNIEJACEGO MOSTU I JEGO OTOCZENIA

Istniejacy obiekt jest mostem drogowym, dwuprzestowym, 0 schemacie statycznym dwoch
swobodnie podpartych ptyt.

Konstrukcja ustroju nosnego jest zelbetowa. Tworzy ja 18 belek kablobetonowych typu
odwrocone T, zespolonych z monolityczng ptyta zelbetowa. Podpory mostu stanowig masywne,
monolityczne przyczotki ze skrzydlami wiszacymi oraz podpora posrednia sktadajaca si¢ z 4
zelbetowych stupoéw zwienczonych od goéry zelbetowym oczepem. Obiekt ma szerokos¢ ok. 9,42 m
i dlugos¢ catkowita ok. 24,15 m. Kat skosu obiektu wynosi 90°. Most wybudowano w latach
sze$cdziesigtych ubiegtego wieku. Obiekt znajduje si¢ w ciggu drogi wojewddzkiej nr 807 klasy G.

Zgodnie z ekspertyza stanu technicznego mostu, sporzadzona przez Mostprojekt Katowice Sp. z
0.0., most w stanie istniejacym przenosi obcigzenia normowe klasy C wg PN-85/S-10030, a jego
no$nos¢ uzytkowa wynosi 440 kN.

Obiekt jest zlokalizowany jest w Rejonie Drogowym Garwolin, w powiecie Garwolinskim, w
gminie Maciejowice. Numer JNI obiektu: 15090037.

Ponizej zamieszczono dok. fotograficzng mostu i jego otoczenia:

ISMAR.2023
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8.1. Ustroj niosacy

Obiekt jest mostem belkowym, dwuprzestowym, swobodnie podpartym o rozpigtosci
teoretycznej przesel wynoszacej okoto 2x9,275 m i szerokosci catkowitej wynoszacej ok. 9,420 m.

Przgsto mostu sktada si¢ z 18 dzwigarow w postaci kablobetonowych typu odwrécone T,
wysokosci 32 cm i dtugosci ok. 9,57 m, zespolonych z monolityczng ptyta zelbetowa gr. ok. 12 cm.
Zgodnie z literaturg opisujaca metody konstruowania mostow z belek typu odwrdconego T, nad
podporg posrednia ptyta nadbetonu belek zostata ucigglona. Na krawedziach bocznych, zelbetowa
ptyta nadbetonu ma wyksztalcone monolityczne gzymsy. Bezposrednio na zZelbetowej ptycie
nadbetonu utozony jest beton ochronny i wyrownawczy gr. ok. 11-14cm, na ktérym zostata utozona
izolacja gr. ok. 1 cm. Na izolacji, migdzy monolitycznymi gzymsami, wykonana jest nawierzchnia z
betonu asfaltowego o grubosci facznej ok. 15 cm.

Na krawedziach ustroju no$nego wystepuja stalowe balustrady szczeblinkowe wysokosci ok.
1,0 m.

Belki ustroju nosnego opieraja si¢ na przyczotkach i podporze posredniej za pomoca przektadek
Z papy.

Obiekt nie posada dylatacji modutowych, czy tez bitumicznych. Bezposrednio nad szczeling
dylatacyjna nad przyczotkami, nawierzchnia jezdni jest uciaglona.

8.2. Odwodnienie obiektu

Obiekt nie posiada wpustow czy tez sagczkow. Woda z powierzchni jezdni odprowadzana jest
powierzchniowo, za posrednictwem spadkéw poprzecznych i podtuznych, krawedzi jezdni i dalej
spadkami podtuznymi sptywa w rejon dojazdéw do mostu, gdzie jest odprowadzana poza nasyp
drogowy S$ciekami skarpowymi, wykonanymi z prefabrykowanych elementow betonowych. U
podndza $ciekdw skarpowych istniejacy teren jest umocniony narzutem kamiennym.

Spadek poprzeczny jezdni na obiekcie jest daszkowy i wynosi ok. 0,7 %, za$ spadek podtuzny na
obiekcie rowniez jest daszkowy i wynosi ok. 0,25 %.
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8.3. Przyczolki

Podporami mostu sg zelbetowe przyczotki pelnoscienne o korpusie masywnym o szerokosci ok.
9,00 m i prawdopodobnej gr. wynoszacej ok. 90 cm, ze skrzydetkami wiszgcymi rownolegltymi do
osi drogi o dtugosci okoto 2,5 m.

8.4. Podpora posrednia

Podpora posrednia mostu sktada si¢ z 4 slupow zelbetowych o przekroju szesciokata o boku
dhugosci 0,3 m, zwienczonych u gory zelbetowym oczepem, na ktorym sg oparte belki kablobetonowe
za posrednictwem przektadek z papy.

Biorac pod uwage zasady konstruowania typowych mostow drogowych z lat sze§¢dziesigtych
ubieglego wieku, mozna z duzym prawdopodobienstwem zatozy¢, ze stupy sa oparte na zelbetowe;j
tawie fundamentowej, zwienczajace prefabrykowane pale wbijane.

8.5. Posadowienie obiektu

Posadowienie istniejacego obiektu nie jest znane. Zaréwno Projektant jak i Inwestor nie posiada
dokumentacji projektowej archiwalnej wskazujacej na sposdb posadowienia podpor. Biorac pod
uwage warunki wodno-gruntowe panujace w obrebie mostu, obcigzenie uzytkowe jakie przenosi
ustrdj no$ny mostu, a takze zasady konstruowania mostow z lat sze$¢dziesigtych ubieglego wieku,
mozna z duzym prawdopodobienstwem zalozyé¢, ze zaréwno przyczotki jak i podpora posrednia
mostu, posadowione sg na zelbetowych palach wbijanych.

8.6. Dojazdy do obiektu

Na dojazdach do mostu wystepuje, tak jak na moscie, nawierzchnia z betonu asfaltowego o
szerokosci zblizonej do szeroko$ci nawierzchni na moscie. Pobocza gruntowe na dojazdach do mostu
nie sg umocnione. Szeroko$¢ pobocza gruntowego na dojazdach do mostu wynosi od ok. 1,4 m do
2,0m.

Na skraju nasypu drogowego, w obrebie dojazdu do mostu od strony m. Oronne, po stronie gornej
wody, wystepuje bariera drogowa stalowa przekladkowa, stanowigca przedtuzenie balustrady na
moscie.

8.7. Otoczenie obiektu i przestrzen podmostowa

Na dojazdach do mostu skarpy nasypu porosniete sa trawami i chwastami. Nachylenie skarp
nasypu drogowego wynosi okoto 1:1,5. Stozki przyczotkow umocnione sa kamieniem polnym
uktadanym na betonie.

Koryto rzeki pod obiektem nie jest uregulowane, dno Kkoryta jest piaszczyste z licznymi
kamieniami, wodorostami oraz trawami i krzewami. Koryto rzeki w obrgbie mostu nie ma
regularnego ksztattu, w tym miejscu zbieraja si¢ wody w obrebie podmoktego terenu, ktore dajg
poczatek biegu rzece, z tego tez wzgledu woda w obrebie mostu ma charakter wody stojacej. Poziom
wody w obrgbie mostu ma duze wahania, w okresie roztopdw ma zwykle poziom (lub go
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przekraczajacy) wskazany w rysunkach inwentaryzacyjnych, z kolei w okresach suchych, poziom ten
moze by¢ nawet ok. 1,2m nizszy.

8.8. Urzadzenia obce

Bezposrednio na obiekcie nie wystepuja zadne urzadzenia obce.

Zgodnie z danymi archiwalnymi w obrgbie mostu, zgodnie z zalagczong mapa do celow
projektowych, przebiegaja nastepujace sieci uzbrojenia ternu:

- od strony dolnej wody, poza istniejacym pasem drogowym, w odlegtosci ok. 13,0 m od
krawedzi mostu, przebiega podziemna sie¢ teletechniczna,

- od strony dolnej wody, w obrebie granicy istniejgcego pasa drogowego, w odlegtosci ok. 5,5 m
od krawedzi mostu, przebiega podziemna sie¢ $wiattowodowa, dodatkowo w poblizu tej sieci
przebiega projektowana sie¢ teletechniczna.

Zaprojektowane prace remontowe nie koliduja z ww. sieciami.

8.9. Podstawowe parametry geometryczne istniejacego mostu

e rozpictos$¢ teoretyczna mostu: ok. 2x9,275 m,

e S$wiatlo poziome (prostopadie do rzeki): ok. 2x8,4 m,

e Swiatlo pionowe: ok. 2,78 m,

e dlugos¢ catkowita obiektu (ze skrzydtami): ok. 24,15 m,

e dlugosc¢ konstrukcji nosne;: ok. 19,15 m,

e szerokos¢ catkowita pomostu: ok. 9,42 m,

e szerokos$¢ jezdni: ok. 2x3,00 = 6,00m,

¢ kat skosu obiektu: 90°,

e 1n0$nos¢: klasa C wg PN-85/S-10030,
e nosno$¢ uzytkowa: 440 kN.

9. OPIS ROZWIAZAN PROJEKTOWYCH
9.1. Dane ogdlne

Projekt remontu przewiduje gltownie swym zakresem skucie istniejagcych gzymsow plyty
nadbetonu ustroju no$nego wraz z usunigciem betonu ochronnego i wyréwnawczego, tacznie z
istniejacymi warstwami nawierzchni, zamontowanie prefabrykowanych desek gzymsowych
polimerobetonowych, wykonanie nowych kap wraz z kraweznikami, wykonanie dodatkowego
nadbetonu ptyty, nowej izolacji termozgrzewalnej pomostu oraz nawierzchni, a takze wymiang
istniejacych balustrad szczeblinkowych na nowe barieroporecze, a takze wykonanie nowego drenazu
izolacji ustroju no$nego wraz z sgczkami. Na koncach ustroju nosnego zostang wykonane dylatacje
bitumiczne. W ramach remontu przewiduje si¢ takze wzmocnienie istniejacych skrzydetek
przyczotkow oraz dobetonowanie do korpusoéw przyczotkow wspornikow pod plyty przejsciowe,
oraz wykonanie nowych ptyt przejsciowych.
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W ramach prac remontowych przewiduje si¢ rOwniez wzmocnienie istniejgcej podpory srodkowe;j
poprzez polaczenie nowym betonem dwoch par skrajnych stupow w jedng podporg Scianowg oraz
poprzez wykonanie ptaszcza wzmacniajgcego na tych stupach gr. 12 cm.

Na wszystkich istniejgcych, odkrytych powierzchniach starego betonu przyczotkow, podpory
srodkowej 1 ustroju nos$nego przewiduje si¢ skucie luznej, zdegradowanej otuliny betonu,
oczyszczenie i zabezpieczenie inhibitorami korozji odkrytych pretow zbrojeniowych oraz
reprofilacje zaprawami PCC klasy R4 zgodnie z PN-EN 1504-03 (poza powierzchnig stupow, gdzie
zostanie wykonany ptaszcz wzmacniajacy). Wszystkie odkryte powierzchnie betonu zostang
zabezpieczone powlokg antykorozyjng malarska do betonu. Dodatkowo, zaprojektowano
zabezpieczenie istniejgcego zbrojenia stupow i gornego oczepu podpory posredniej metodg ochrony
katodowej poprzez uzycie protektoréw cynkowych.

Aby zwigkszy¢ bezpieczenstwo uzytkownikow drogi 1 poprawi¢ warunki sptywu wod z
powierzchni mostu, w ramach remontu przewiduje si¢ wykonanie nieznacznej korekty niwelety na
obiekcie oraz bezposrednich dojazdach do mostu. Dodatkowo na bezposrednich dojazdach do mostu
przewiduje si¢ wykonanie barier zanikajacych stanowigcych przedtuzenie barieroporeczy na moscie,
a takze wymiang istniejacej bariery drogowej na dojezdzie od strony m. Oronne.

W celu usprawnienia sptywu wod opadowych poza nadaniem wlasciwych spadkow poprzecznych
i podtuznych nowej nawierzchni jezdni, przewiduje si¢ wykonanie na nowym nadbetonie plyty
ustroju nosnego nowego systemu drenazy, potaczonych z nowymi sgczkami, umiejscowionymi w osi
lica kraweznikow. Wody opadowe, z powierzchni jezdni oraz poboczy w obrgbie mostu i jego
bezposrednich dojazdow, beda odprowadzane do stref przykraweznikowych na moscie i dalej
spadkami podtuznymi do $ciekow krytych (podchodnikowych), zlokalizowanych bezposrednio za
kapami ,,ptywajacymi”. Woda ze $ciekoéw Krytych bedzie odprowadzana poza nasyp drogowy tak jak
do tej pory - Sciekiem skarpowym z prefabrykatow typu trapezowego.

Na dojsciach do obiektu, bezposrednio za kapami, pobocza zostang na krotkich odcinkach
umocnione kostka betonowg bezfazowa.

Dla zapewnienia dostgpu z obiektu do przestrzeni podmostowej zaprojektowano wykonanie
prefabrykowanych schodow skarpowych z porgcza po obu stronach obiektu.

Na odcinku gdzie prowadzone beda roboty nawierzchniowe zostanie wykonana reprofilacja
poboczy wraz z umocnieniem kruszywem famanym. W miejscach, gdzie przewiduje si¢ poszerzenie
istniejagcych skarp drogowych zostanie wykonana ich reprofilacja wraz z humusowaniem i
umocnieniem darning. Na pozostatych odcinkach, gdzie skarpy drogowe nie wymagajg poszerzenia,
powierzchnia skarp bedzie wyrd6wnana humusem i1 obsiana trawg.

9.2. Ustroj niosacy

Projekt remontu zaktada usunigcie istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni wraz z izolacja,
istniejacego betonu ochronnego i wyréwnawczego, az do powierzchni istniejacej warstwy nadbetonu
belek kablobetonowych. Przewiduje si¢ takze skucie istniejacych gzymsoéw monolitycznych plyty
pomostu. Po usunieciu istniejacej izolacji wraz z betonem ochronnym, odkryta powierzchnig
nadbetonu nalezy oczysci¢ poprzez srutowanie. Nastepnie nalezy wykona¢ nowg warstwe nadbetonu
z betonu klasy C30/37 gr. od 19,8 do 26,5 cm, zespolong z istniejagcym nadbetonem za pomocg kotew
wklejanych na zywice epoksydowa. Przed zabetonowaniem dodatkowej warstwy nadbetonu, nalezy
zamontowac¢ saczki, po nawierceniu w istniejagcym nadbetonie otworéw o $rednicy dostosowanej do
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srednicy sgczkéw. Otwory nalezy wykonaé $rednicy o kilka milimetréw wigkszej niz $rednica
saczkow, a powstalg szczeling po zamontowaniu sgczkéw szczelnie wypehni¢ samo zageszczajacg sie
zywica epoksydows. Nawiercane otwory pod saczki nalezy tak dobra¢, aby byta zlokalizowana
doktadnie w osi szczeliny miedzy dolnymi pétkami belek prefabrykowanych.

Na powierzchni nowej warstwy nadbetonu, na warstwie gruntu z zywic syntetycznych, nalezy
wykona¢ nowg izolacj¢ termozgrzewalng gr. 0,5 cm, a na szeroko$ci kap betonowych nalezy utozy¢
dodatkowa 1 warstwe izolacji termozgrzewalnej gr. 0,5 cm.

Wykonawca przed rozpoczeciem robdt winien opracowac projekt technologiczny dla wykonania
nadbetonu ptyty pomostu metoda potéwkowa dostosowang do zatwierdzonego projektu COR.
Projekt ten powinien uwzglednia¢ dodatek na zbrojenie ze wzgledu na wymagane zaklady
wynikajace z przyjete] potowkowe] metody wykonania robot i musi uzyska¢ zatwierdzenie
Zamawiajacego/Inspektora Nadzoru.

Zaprojektowano wykonanie kap betonowych gr. ok. 22 cm z betonu klasy C35/45 o spadku
poprzecznym 4% zwienczonych od zewnatrz prefabrykowanymi gzymsami polimerobetonowymi
zbrojonymi stalg nierdzewna lub ocynkowang, oraz od strony jezdni krawe¢znikami kamiennymi
18x20 cm na podlewce z zaprawy niskoskurczowej, kotwionymi do konstrukcji kap za pomocg kotew
@16mm wklejanych na zywice¢ epoksydowa w rozstawie 50 cm. Kapy betonowe nalezy potaczy¢ z
warstwag nowego nadbetonu za pomoca systemowych kotew wklejanych w rozstawie co 0,5m, o
$rednicy min. 20 mm i dlugosci min. 35 cm. Nawierzchni¢ kap betonowych nalezy wykona¢ w
postaci nawierzchnio-izolacji z zywic epoksydowych gr. min. 5 mm. Wzdtuz obu krawedzi kapy
betonowej, na polaczeniu z kraweznikiem i gzymsem prefabrykowanym nalezy zastosowac
uszczelnienie masg trwale plastyczng o wym. 2x3 cm.

Nawierzchni¢ jezdni na plycie pomostu zaprojektowano z dwoch warstw — warstwy wigzacej z
AC 16 W PMB 25/55-60 gr. 5 cm oraz warstwy $cieralnej z AC 11 S PMB 45/80-55 gr. 4 cm.

Na krawedziach kap betonowych nalezy wykonaé barieroporgcze stalowe mostowe o
parametrach: poziom powstrzymywania: H2, klasa szerokosci pracujacej: min. W5, ugigcie
dynamiczne: max. D=55cm, poziom intensywnos$ci zderzenia: min. B i wysokosci H=min.1,2m.
Wykonawca wybierajac system barieroporgczy powinien mie¢ na uwadze wymagania, aby jej
dtugos¢ nie byta mniejsza niz dtugo$é, jaka byta zastosowana do badania zderzeniowego na zgodnos¢
Z norma przenoszaca norme¢ EN 1317.

Po odkopaniu czota belek typu odwrocone T od strony zasypki przyczotkow, jezeli zostang
odkryte wystajace bloki kotwigce kabli sprezajacych, nalezy je doktadnie oczysci¢c metoda
strumieniowo-$cierng do stopnia czystosci Sa 2,5 wg. PN-EN I1SO 8501-1, zaakceptowang na etapie
prac remontowych przez Nadzor/Zamawiajacego. Nastepnie, jezeli beda wystepowaty odkryte
powierzchnie blokow kotwiacych nalezy je zabezpieczy¢ antykorozyjnie powloka malarska, wedtug
dobranego systemu o trwato$ci min. 15 lat wg. PN-EN ISO 12944 -1. Jezeli odstonigte bloki kotwigce
kabli sprezajacych beda wystawaly poza czolo belek, a tym samym beda kolidowaty z
zaprojektowana szczeling dylatacyjng, przed wykonaniem dobetonowywanej S$cianki zaplecznej
przyczoétka, bloki te nalezy obtozy¢ migekkim styropianem gr. 3cm, ktory po zabetonowaniu zapewni
odpowiednie zdylatowanie blokéw kotwigcych od S$cianek zaplecznych. Ostateczng metode
wykonania zabezpieczenia odkrytych blokéw kotwigcych kabli sprezajacych (w przypadku gdy po
odkopaniu czota belek typu odwrdocone T faktycznie bloki kotwigce bedg wystawaly), pozostawia si¢
do wyboru Wykonawcy, po wczesniejszej jej zaakceptowaniu przez Nadzor/Zamawiajacego.

Dokumentacja projektowa remontu mostu nad rzekq Pytlochg w km 5+360 drogi wojewddzkiej nr 807 w miejscowosci

Oronne wraz z dojazdami w niezbednym zakresie
Str. 28



Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAE SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

Zewngtrzne, istniejagce odkryte powierzchnie ustroju nosnego nalezy oczysci¢ i poddac
reprofilacji. Przed przystapieniem do reprofilacji Wykonawca pod nadzorem Inspektora nadzoru
zweryfikuje szczegdlowo otuling betonu ustroju no$nego (w tym réwniez otuling belek T) i w
miejscach gdzie zostang stwierdzone spekania badz luzna otulina, nalezy ja odku¢, a odstonigte,
skorodowane prety zbrojeniowe i pozostate powierzchnie betonowe oczysci¢ metodg strumieniowo-
$cierng lub  hydromonitoringu, zaakceptowana na etapie prac remontowych przez
Nadzor/Zamawiajacego. Nastepnie odkryte prety zbrojeniowe oraz powierzchnie betonu nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie zgodnie z podanym w p. 11 opisem technologii wykonania
zabezpieczenia zbrojenie inhibitorami korozji i protektorami cynkowymi.

Po wykonaniu reprofilacji, powierzchnie ptyty pomostu oraz belek typu odwrocone T nalezy
pokry¢ powlokg malarskg bez zdolnosci pokrywania zarysowan, o grubosci 0,05<d<0,3mm. Powloki
malarskie muszg tworzy¢ jeden system posiadajacy Krajowa Ocene Techniczng IBDiM. Kolor
antykorozji betonu nalezy ustali¢ z Zamawiajagcym na etapie prac remontowych na obiekcie. W
projekcie proponuje si¢ kolor zblizony do naturalnego koloru betonu.

9.3. Odwodnienie obiektu

Istniejace, zdegradowane elementy odwodnienia mostu i jego otoczenia, takie jak istniejace Scieki
skarpowe z prefabrykatéw betonowych oraz umocnienie ich wylotu narzutem kamiennym nalezy
rozebra¢ i odtworzy¢ wedtug opisu w niniejszym punkcie. Projekt remontu nie przewiduje zmiany
sposobu odwodnienia istniejagcego mostu, odwodnienie to bedzie realizowane tak jak do tej pory, w
sposob powierzchniowy poprzez nadanie odpowiednich spadkéw podluznych i poprzecznych w
obrebie mostu i jego dojazdow. Wody opadowe i roztopowe tak jak obecnie, beda odprowadzane z
powierzchni mostu i jego dojazddéw za posrednictwem Sciekéw skarpowych na teren pasa drogowego
przylegty do nasypu drogowego.

W celu usprawnienia sptywu wod opadowych poza nadaniem wtasciwych spadkow poprzecznych
i podtuznych nawierzchni jezdni na moscie i jego bezposrednich dojazdach, zaprojektowano nowy
system drenazy ptyty ustroju nos$nego, ktéry ma za zadanie odprowadzi¢ niewielkie ilosci wody
przedostajace si¢ na izolacje pomostu. Dreny ptyty pomostu nalezy wykona¢ z grysu granitowego
lub bazaltowego 4+6 mm otoczonego kompozycja z zywic epoksydowych, utozonego na pasku
geowldkniny przeszywanej zszytej z S warstw. Drenaz ptyty zaprojektowano na dlugosci ptyty w osi
lica kraweznikow oraz przed kraweznikami od strony kap betonowych. Dodatkowo w/w drenaz
nalezy utozy¢ takze rownolegle do dylatacji bitumicznej w odleglosci 20cm od jej krawedzi na catej
szeroko$ci mostu po obu jego stronach. W celu przeprowadzenia wody pod kraweznikami nalezy
wykona¢ rowniez drenaz poprzeczny w postaci paskow z geowtokniny przeszywanej z 5 warstw
utozonych prostopadle do osi mostu bezposrednio w podlewce kraweznikéw oraz potaczony z
drenazami podtuznymi. Prostopadte odcinki drenazu nalezy utozy¢ w rozstawie co 0,5m. Dren przed
utozeniem podlewki z zaprawy niskoskurczowej i nawierzchni asfaltowej nalezy nasaczy¢ woda z
detergentem. Drenaze przed betonowaniem kap betonowych nalezy szczelnie zabezpieczy¢ cienka
warstwg zaprawy cementowo-piaskowej (dopuszcza si¢ inny system zabezpieczenia drenazy przed
betonowaniem, po uzgodnieniu z Inspektorem), aby nie zostaly zanieczyszczone mleczkiem
cementowym podczas betonowania. Po wykonaniu kap betonowych, a przed wykonaniem warstw
nawierzchni na mos$cie, wykonac¢ probe przepustowos$ci drenazy - np. poprzez wylanie wody na ptyte
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pomostu w strefie jezdni 1 obserwacje czy woda jest sprawnie odprowadzana do wszystkich sagczkow
i czy wszystkie drenaze (poprzeczne i podtuzne) sg drozne.

W celu zebrania wody z drenazy, w osi lica kraweznikéw zaprojektowano po 10 saczkow po obu
stronach jezdni. Saczki nalezy wykona¢ z HDPE i wypehi¢ grysem wg KDM karta nr ODW11 oraz
osadzi¢ we wczesniej wyprofilowanych w warstwie nowego nadbetonu nieckach glebokosci 2cm.
Rurki odprowadzajace saczkow nalezy wykonac z §rednicy nie wigkszej niz @ 32mm, tak aby przy
wykonywaniu otworéw na przeprowadzenie tych rurek przez istniejaca konstrukcje ustroju nosnego
mostu, nie naruszy¢ zbrojenia dolnej potki belek prefabrykowanych. Saczki nalezy zamontowaé
przed zabetonowaniem dodatkowej warstwy nadbetonu, po nawierceniu w istniejagcym nadbetonie
otworow o s$rednicy o kilka milimetréw wigkszej niz $rednica sgczkow, a powstatg szczeling po
zamontowaniu sgczkéw szczelnie wypetni¢ samo zageszczajaca si¢ zywicg epoksydowa.

Wody opadowe, z powierzchni mostu i jego bezposrednich dojazdow, beda odprowadzane do
stref przykraw¢znikowych na moscie i dalej spadkami podtuznymi do odbudowywanych Sciekow
krytych (podchodnikowych), zlokalizowanych bezposrednio za kapami betonowymi ,,ptywajacymi”.
Nalezy wykona¢ $ciek kryty typu trapezowego wg. KPED karta 1.30, z ta roznica, ze spadek
poprzeczny na plytach tego Scieku dostosowac¢ do spadku poprzecznego nawierzchni na kapach
betonowych plywajacych, a dodatkowo zamiast wykonywaé z betonu wyokraglonych zakonczen
kraweznikow, nalezy zfazowac¢ pod katem 1:1 krawedzie blokow kraweznikéw na wlocie do $cieku
krytego. Do wykonania monolitycznej ptyty dennej scieku o spadku 2%, oraz do wykonania tawy
pod krawezniki stanowigce $cinki boczne $cieku, nalezy uzy¢ betonu klasy C20/25. Do wykonania
$cianek bocznych $cieku nalezy uzy¢ kraweznikow drogowych kamiennych 20x30cm.

Woda ze $ciekow krytych bedzie odprowadzana poza nasyp drogowy Sciekiem skarpowym z
prefabrykatow typu trapezowego. Prefabrykaty $ciekow skarpowych nalezy wykona¢ wg KPED
karta nr 01.25, na 20 cm warstwie betonu C12/15. Na wylocie $ciekow skarpowych, nalezy
odtworzy¢ Umocnienie terenu, poprzez utozenie na powierzchni min. 1,5x1,0 m narzutu z kamienia
polnego na 20 cm warstwie betonu C12/15. Do wykonania umocnienia nalezy uzy¢ kamien polny gr.
min. 20 cm ze spoinowaniem przy uzyciu betonu. Aby woda sprawnie sptywata ze Sciekow,
umocnienie terenu na wylotach $ciekow skarpowych, oraz odcinek terenu migdzy wylotami a rzeka,
nalezy uksztattowaé¢ ze spadkiem w kierunku rzeki. Teren w obrebie modyfikacji nalezy umocni¢
darning ze szpilkowaniem.

9.4. Przyczolki

Istniejgce skrzydetka przyczotkow nalezy wzmocni€ poprzez ich pogrubienie od strony zasypki
ptaszczem gr. 26 cm z betonu klasy C30/37. Istniejaca $cianke zapleczng korpuséw nalezy skué¢ do
poziomu wskazanego w dokumentacji rysunkowej (jezeli po odkopaniu istniejacego przyczotka
okaze si¢ $cianki, ze zapleczne wystepuja). Nastepnie nalezy wykona¢ z betonu klasy C30/37 nowg
$cianke zapleczng, posiadajaca oparcie na ptyty przejsciowe. Nowa S$cianke zapleczng oraz
pogrubienie skrzydetek, nalezy potaczy¢é monolitycznie ze sobg. Zardwno nowa $cianke zapleczng
jak 1 ptaszcz wzmacniajacy skrzydetka przyczotkdw, nalezy zespoli¢ z istniejgcym betonem za
pomoca kotew wklejanych na zywice epoksydowa. Przy szalowaniu i betonowaniu $cianek
zaplecznych nalezy mie¢ na uwadze wytyczne z p. 9.2 odnos$nie zapewnienia dylatacji miedzy
ewentualnie wystajacymi blokami kotwigcymi belek typu odwrocone T, a betonem $cianek
zaplecznych.
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Wykonawca przed rozpoczeciem robot winien opracowac projekt technologiczny dla wykonania
zaprojektowanej nadbudowy przyczotkow metodg potowkows, dostosowang do zatwierdzonego
projektu COR. Projekt ten powinien uwzglednia¢ dodatek na zbrojenie ze wzgledu na wymagane
zaktady wynikajace z przyjetej poldwkowej metody wykonania robdt i musi uzyskaé zatwierdzenie
Zamawiajacego/Inspektora Nadzoru.

Na dhugosci skrzydetek przyczotkéw nalezy wykonac kapy betonowe ,,ptywajace” gr. ok. 22 cm
z betonu klasy C35/45 o spadku poprzecznym 4%, na warstwie 10 cm betonu klasy C12/15. Kapy te
nalezy zwienczy¢ od strony zewngtrznej prefabrykowanymi gzymsami polimerobetonowymi
zbrojonymi stalg nierdzewng lub ocynkowang, oraz od strony wewnetrznej polaczy¢ za pomoca
kotew @16mm w rozstawie 50 cm z kraweznikami granitowymi 20x30 cm na tawie z betonu klasy
C12/15 gr. min. 29 cm. Nawierzchnie kap betonowych na dtugosci skrzydetek nalezy utozy¢ w
postaci nawierzchnio-izolacji z zywic epoksydowych gr. min. 5Smm. Od strony zasypki, na
powierzchni przyczotkow i dobetonowanej potki pod ptyty przejsciowe, nalezy wykona¢ izolacje
termozgrzewalng od gornej krawedzi wspornika ptyty pomostu zachodzacej na $ciankg zapleczng, do
poziomu 25 centymetréw ponizej dobetonowanego wspornika pod plyte przej$ciowa zgodnie z dok.
rysunkowa. Wzdtuz obu krawedzi kapy betonowej przyczotkow, na jej potaczeniu z kraweznikiem i
gzymsem prefabrykowanym, nalezy wykona¢ wypelienie masg trwale plastyczng o wym. 2x3 cm.

Za przyczotkami, w zakresie wskazanym w dokumentacji projektowej, nalezy wykona¢ zasypke
konstrukcyjng gruntem przepuszczalnym (mieszanka 0 ~ 16 mm), o co najmniej nastgpujacych
parametrach:

- gestos¢ objetosciowa y < 19,0 kN/m3,

- kat tarcia wewnetrznego @ > 32°,

- wskaznik zageszczenia Is > 1,00,

- wskaznik wodoprzepuszczalnosci k > Sm/dobe,

- wskaznik réznoziarnistosci Cu > 5.

Zasypke nalezy wykona¢ warstwami o gr. ok. 30 cm i zaggsci¢ do wskaznika zaggszczenia
Is >1.0 za wyjatkiem skarp stozkow przy skrzydetkach, gdzie wskaznik zageszczenia powinien by¢
nie mniejszy niz 0,97. Zasypke nalezy zaggszcza¢ lekkimi zaggszczarkami. Niedozwolone jest
zageszczanie zasypki cigzkim sprzetem takim jak walce drogowe.

Wszystkie odstonigte, istniejace powierzchnie betonowe korpuséw przyczotkéw, a takze
odkopanych fundamentow przyczotkow, nalezy oczysci¢ 1 poddac reprofilacji. Przed przystagpieniem
do reprofilacji Wykonawca pod nadzorem Inspektora nadzoru zweryfikuje szczegotowo otuling
betonu przyczotkéw oraz skrzydelek i w miejscach gdzie zostang stwierdzone spekania badz luzna
otulina, nalezy ja catkowicie odku¢, a odstoniete, skorodowane prety zbrojeniowe 1 pozostate
powierzchnie betonowe oczy$ci¢ metoda strumieniowo-$cierng lub  hydromonitoringu,
zaakceptowang na etapie prac remontowych przez Nadzor/Zamawiajacego. Nastepnie odkryte prety
zbrojeniowe oraz powierzchnie betonu nalezy zabezpieczy¢ antykorozyjnie zgodnie z podanym w p.
11 opisem technologii wykonania zabezpieczenia zbrojenie inhibitorami korozji i protektorami
cynkowymi.

Na potaczeniu istniejacych skrzydetek przyczotkow z ich korpusami stwierdzono wystepowanie
zarysowan o strony zewnetrznej. Z tego wzgledu, w ramach prac przygotowawczych istniejgcych
powierzchni betonu skrzydetek przed natozeniem zaprawy naprawczej, istniejgce rysy nalezy nacigc¢
tarcza diamentowa gr. min. 1,0cm i glebokosci min. 3cm. Nastgpnie wykonane nacigcia nalezy na
pelng ich glebokos¢ wypehi¢ masg trwale plastyczng.
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Po wykonaniu reprofilacji powierzchni przyczotkow i skrzydetek, ich wszystkie zewnetrzne
powierzchnie, nalezy pokry¢ powlokg malarskg z minimalng zdolnoscig pokrywania zarysowan, o
grubosci 0,3<d<1,0mm. Powtoki malarskie muszg tworzy¢ jeden system posiadajgcy Krajowa Ocene
Techniczng IBDiM. Kolor antykorozji betonu nalezy ustali¢ z Zamawiajagcym na etapie prac
remontowych na obiekcie. W projekcie proponuje si¢ kolor zblizony do naturalnego koloru betonu.

Powierzchnie wewngetrzne przyczotkéw, oraz powierzchnie zewnetrzne stale stykajace si¢ z
gruntem, nalezy zabezpieczy¢ poprzez trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno
(R+2P) z tym, Zze powierzchnie zewng¢trzne nalezy zaizolowaé do poziomu 15¢cm powyzej docelowej
linii gruntu przy przyczoétku oraz linii umocnienia stozkow skarpowych przy skrzydetkach.

9.5. Podpora posrednia

W ramach prac remontowych istniejacg podpore srodkowa nalezy wzmocni¢ poprzez potgczenie
nowym betonem klasy C30/37 dwoch par skrajnych stupow w jedng podpore §cianowg oraz poprzez
wykonanie plaszcza wzmacniajacego na tych stupach z betonu klasy C30/37 gr. 12 cm, zespolonego
z istniejacymi stupami za pomocg kotew wklejanych na zywice epoksydowa.

Przed wykonaniem wzmocnienia filara, jego wszystkie odstonigte powierzchnie betonowe nalezy
oczysci¢, a w przypadku gornego oczepu dodatkowo podda¢ reprofilacji. Przed przystgpieniem do
reprofilacji powierzchni belki oczepowej oraz wykonywania wzmocnienia stupow, Wykonawca pod
nadzorem Inspektora nadzoru zweryfikuje szczegotowo otuling betonu stupoéw i belki oczepowej i W
miejscach gdzie zostang stwierdzone spegkania badz luzna otulina, nalezy ja catkowicie odkué, a
odstoniete, skorodowane prety zbrojeniowe i pozostale powierzchnie betonowe oczysci¢ metoda
strumieniowo-$cierng lub hydromonitoringu, zaakceptowang na etapie prac remontowych przez
Nadzor/Zamawiajgcego. Nastepnie odkryte prety zbrojeniowe oraz powierzchnie betonu nalezy
zabezpieczy¢ antykorozyjnie oraz zamontowa¢ do nich protektory cynkowe zgodnie z podanym w p.
11 opisem technologii wykonania zabezpieczenia zbrojenie inhibitorami korozji i protektorami
cynkowymi.

Zgodnie z normg PN-EN 1504-9 i zawarta w niej zasadg 10 projektuje si¢ zabezpieczenie
istniejacego zbrojenia podpory posrednij metoda ochrony katodowej poprzez uzycie protektorow
cynkowych. Projektuje si¢ zabezpieczenie poprzez montaz protektorow bezposrednie lub posrednie
cynkowych o masie rdzenia 210 g zgodnie z zleceniami producenta. Po wykonaniu pomiarow
ciggtosci elektrycznej oraz sprawdzeniu rezystancji pomiedzy protektorem, a zbrojeniem zostanie
wykonana naprawa zaprawami PCC klasy R4 zgodnie z PN-EN 1504-03.

Po wykonaniu reprofilacji powierzchni belki oczepowej oraz wzmocnienia stupow wszystkie
zewnetrzne powierzchnie filara, tacznie z dobetonowanymi elementami, nalezy pokry¢ powtoka
malarska z minimalng zdolno$cia pokrywania zarysowan, o grubosci 0,3<d<1,0mm. Powtoki
malarskie musza tworzy¢ jeden system posiadajacy Krajowa Ocen¢ Techniczng IBDiM. Kolor
antykorozji betonu nalezy ustali¢ z Zamawiajacym na etapie prac remontowych na obiekcie. W
projekcie proponuje si¢ kolor zblizony do naturalnego koloru betonu.

Odkryte powierzchnie istniejacego fundamentu filara nalezy zabezpieczy¢ poprzez trzykrotne
posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno (R+2P).

Przed betonowaniem $ciany migdzy stlupami oraz ich plaszcza wzmacniajacego, Wykonawca
przygotuje i uzgodni z Inspektorem Nadzoru projekt technologiczny betonowania plaszcza
wzmacniajacego stupy. W projekcie tym nalezy uwzgledni¢ betonowanie od gory wraz z
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uwzglednieniem zastosowania wibratorow zewnetrznych na deskowaniu. Projekt ten powinien
przewidywa¢ ewentualne naprawy i uzupetnienia nieodwirowanych miejsc z uzyciem zaprawy
naprawczej PCC klasy R4 zgodnie z PN-EN 1504-03, o wytrzymato$ci na $ciskanie min. jak dla
betonu klasy C30/37. W celu zapewnienia otworu na rur¢ pompy do betonu zezwala si¢ wycigé otwor
o odpowiedniej Srednicy we wczesniej przygotowanej siatce zbrojenia wzmocnienia.

9.6. Posadowienie obiektu
Nie przewiduje si¢ ingerencji w istniejagce posadowienie obiektu.
9.7. Dylatacje

Na koncach plyty ustroju no$nego, na catej szeroko$ci mostu, zaprojektowano bitumiczne
przykrycie dylatacyjne o przekroju 400x90 mm z kruszywa i masy zalewowej. Na catej dtugosci
szczeliny, bezposrednio pod izolacja termozgrzewalna, zaprojektowano ulozenie aluminiowej ptyty
szer. 15 cm i gr. zgodnej z systemem Producenta. Szczeling dylatacyjna nalezy od gory wypehic¢ na
gl. 4 cm masg trwale plastyczng opartg na wkiadce z pianki poliuretanowej badz inng zgodna z
Krajowa Oceng techniczng IBDiM i systemem dylatacji. Na szerokosci kap betonowych, nad
dylatacjami bitumicznymi nalezy wykonaé zelbetowe bloki ptywajace z betonu klasy C30/37.
Szczegotowe rozwigzania materiatlowe zwigzane z wykonaniem bitumicznego przekrycia
dylatacyjnego musza by¢ zgodne z zaleceniami wybranego Producenta przekrycia dylatacyjnego.

Scianke zapleczng zabetonowaé z zachowaniem szczeliny gr. 3cm pomiedzy krawedzig konca
ustroju no$nego a krawedzig dobetonowanej Scianki zaplecznej. Przy zastosowaniu szalunku ze
styropianu lub korka dla zapewnienia szczeliny 3cm, nalezy po zabetonowaniu $cianki zaplecznej
usung¢ ten szalunek.

Nad podpora posrednia nie przewiduje si¢ wykonywania dylatacji, nowa warstwa nadbetonu (a
prawdopodobnie takze i istniejaca), bedzie ucigglona nad podpora posrednig. Istniejaca szczeling nad
podpora posredniag miedzy czotami belek, nacig¢ z boku pilg tarczowa gr. 1,5 cm na glteboko$¢ min.
30 cm, a nastepnie wypehic¢ ja na pelng wysoko$¢ masg trwale plastyczna np. typu sikaflex.

Wykonawca we wlasnym zakresie opracuje projekt technologiczny wykonania bitumicznego
przykrycia dylatacyjnego, dostosowany do rozwigzan wybranego Producenta dylatacji. Projekt ten
musi by¢ uzgodniony z Inspektorem Nadzoru 1 musi spetnia¢ wytyczne niniejszego projektu remontu
obiektu. Projekt technologiczny powinien uwzglednia¢ wykonanie bitumicznego przykrycia
dylatacyjnego metoda potdwkowa dostosowang do zatwierdzonego projektu COR.

9.8. Plyty przejsciowe

W obrebie zasypki przyczotkéw zaprojektowano plyty przejsciowe z betonu klasy C30/37,
grubosci 30 cm 1 dtugosci L=4,0m. Plyty zostang oparte z jednej strony na potce wyprofilowanej w
nadbudowywanej $ciance zaplecznej korpusu przyczotkow, za posrednictwem dwoch warstw z
izolacji termozgrzewalnej 1 potagczone przegubowo z korpusem za pomoca jednego rzedu kotkow z
pretow 20, rozstawionych co 50cm. Spadek podtuzny plyt przejsciowych powinien wynosi¢ 10%.
Ptyty przejsciowe nalezy utozy¢ na 10 cm warstwie z betonu wyrownawczego klasy C12/15. Na
gornej powierzchni ptyt, na calej ich szerokosci, nalezy wykona¢ 1,0 m pasek izolacji z papy

Dokumentacja projektowa remontu mostu nad rzekq Pytlochg w km 5+360 drogi wojewddzkiej nr 807 w miejscowosci
Oronne wraz z dojazdami w niezbednym zakresie

Str. 33



Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAE SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

termozgrzewalnej utozony na warstwie gruntu z zywic syntetycznych, stanowigcy przedtuzenie
izolacji $cianki zaplecznej przyczétka. Wykonawca przed rozpoczeciem robot winien opracowac
projekt technologiczny wykonania ptyt przejsSciowych metodg potéwkowa dostosowana do
zatwierdzonego projektu COR. Projekt ten powinien uwzglgdnia¢ dodatek na zbrojenie ze wzgledu
na wymagane zaktady wynikajace z przyjetej poldwkowej metody wykonania robdt i musi uzyskaé
zatwierdzenie Zamawiajacego/Inspektora Nadzoru.

Powierzchnie zewngtrzne ptyt, stale stykajace si¢ z gruntem, zostang zabezpieczone poprzez
trzykrotne posmarowanie roztworami asfaltowymi na zimno (R+2P).

Od strony dojazdéw do mostu, na koncach ptyt przejsciowych nalezy wykona¢ ich drenaz w
postaci rury perforowanej @110mm obsypanej thuczniem o frakcji uziarnienia 8+16mm i owini¢tej
geowlokning. Odwodnienie plyt przejSciowych nalezy wykona¢ na catej ich szerokosci i
wyprowadzi¢ na umocniong powierzchni¢ stozkéw skarpowych, zgodnie z dokumentacja rysunkowa.

9.9. Dojazdy do obiektu

W obrgbie bezposrednich dojazdéow do mostu, na dlugosci wskazanej w dokumentacji
rysunkowej, zaprojektowano kraweznik drogowy kamienny uktadany na tawie betonowej z betonu
klasy C12/15 z oporem. Spoiny kraweznika nalezy uszczelni¢ masa trwale plastyczng (np. Sikaflex).
Ostatnie 3,0m krawe¢znika na dojazdach, bezposrednio za wlotami $ciekow krytych, nalezy wykona¢
jako kraweznik zanikajacy i zakonczy¢ go ok. 2cm powyzej powierzchni jezdni.

W obrebie dojazdow do mostu zostanie rozebrana istniejgca nawierzchnia wraz z istniejaca
podbudowa, w zakresie wskazanym w dokumentacji projektowej (w tym m.in. zgodnie z pokazanym
szczegodtem polaczenia nowej nawierzchni z nawierzchnig istniejaca), a nastepnie utozona nowa
nawierzchnia sktadajaca si¢ z warstwy S$cieralnej z betonu asfaltowego AC 11 S PMB 45/80-55 gr.
4cm, warstwy wigzacej z AC 16 W PMB 25/55-60 gr. 8cm, warstwy podbudowy z AC 22 P 35/50
gr. 11 cm, warstwy podbudowy pomocniczej z kruszywa tamanego 0/31,5 Cooz gr. 20 cm, warstwy
podbudowy pomocniczej - CBGM 0/31,5 (klasa C3/4) gr. 20cm. Spadek poprzeczny nawierzchni
jezdni na dojazdach, podobnie jak i na moscie, bedzie daszkowy o wartosci 2%. Dokladny zakres
wykonania korekty niwelety oraz robot nawierzchniowych zostat przedstawiony w czesci rysunkowe;j
opracowania.

Na bezposrednich dojsciach do obiektu nalezy wykona¢ umocnienie poboczy kostka betonowa
bezfazowa gr. 6 cm, uktadang na 3 cm warstwie podsypki cementowo-piaskowej 1:4 oraz 15 cm
warstwie podbudowy z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 Cogosa.
Nawierzchni¢ z kostki nalezy dopasowa¢ do spadku kraweznikow zanikajacych oraz do spadku
poprzecznego poboczy na dalszych dojazdach oraz do spadkow poprzecznych ptyt sciekéw krytych.
Nawierzchni¢ z kostki zakonczy¢ obrzezem betonowym 6x30 cm, uktadanym na fawie betonowej z
betonu klasy C12/15 z oporem. Bezposrednio za zakonczeniem nawierzchni z kostki betonowej,
nalezy wykonac¢ ze spadkiem 6% umocnienie pobocza kamieniem polnym na 10 cm warstwie betonu
klasy C12/15 ze spoinowaniem. Umocnienie to nalezy wykonac¢ na szerokos$ci ok. 50cm, o wklgstym
ksztatcie powierzchni gornej, obnizonej w stosunku do poziomu nawierzchni pobocza umocnionego
kruszywem. Umocnienie to tak uksztattowac, aby sprawnie zbierato 1 odprowadzato wode sptywajaca
wzdtuz kraweznikow zanikajacych.

Pobocza dojazdow, na odcinkach nowej nawierzchni, zostang poddane reprofilacji i wykonane ze
spadkiem poprzecznym 6% oraz umocnione kruszywem tamanym stabilizowanym mechanicznie
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0/31,5 Cooss, grubosci 20cm. Doktadny zakres wykonania umocnienia poboczy zostal przedstawiony
W czesci rysunkowej opracowania.

Na dojazdach do mostu zaprojektowano wykonanie barier zanikajgcych stanowigcych
przedtuzenie barieropor¢czy na moscie, o dilugosciach 12,0 m od strony wjazdowej oraz o
dlugosciach 8,0 m od strony wyjazdowej. Dodatkowo na dojezdzie od strony m. Oronne (po stronie
gornej wody), zaprojektowano wymiang istniejacej bariery drogowej. Nowa barier¢ drogowa nalezy
wykona¢ na dlugosci min. 44,0 m (bez odcinka poczatkowego zanikajgcego), o parametrach: min.
H1, W4, A. Nowy odcinek bariery powinien mie¢ dlugos¢ nie mniejsza niz dtugo$é, jaka byta
zastosowana do badania zderzeniowego na zgodno$¢ z norma przenoszaca norm¢ EN 1317. Nowy

odcinek bariery nalezy wykona¢ tak, aby odleglos¢ od lica jej prowadnicy do osi jezdni wynosita ok.
4.2 m.

9.10. Otoczenie obiektu.

Na odcinku gdzie prowadzone beda roboty nawierzchniowe zostanie wykonana reprofilacja
poboczy wraz z umocnieniem kruszywem famanym. W miejscach, gdzie przewiduje si¢ poszerzenie
istniejagcych skarp drogowych zostanie wykonana ich reprofilacja wraz z humusowaniem i
umocnieniem darning szpilkowang. Nalezy mie¢ na uwadze, ze poszerzenie nasypu drogowego, poza
odcinkami w obrgbie bezposrednich dojazdow do mostu, nalezy takze wykona¢ na odcinku nowe;j
bariery drogowej od strony m. Oronne. Poszerzenie nasypu nalezy tak wykona¢, aby jego nowa
krawedz byta oddalona od lica tasmy profilowej bariery o min. 0,6 m. Na pozostatych odcinkach,
gdzie skarpy drogowe nie wymagaja poszerzenia, powierzchnia skarp bedzie wyrownana humusem
i obsiana trawg. Skarpy nasypu na odcinku robot nawierzchniowych nalezy zreprofilowac¢ do
pochylenia min. 1:1,5.

Na wskazanym na planie sytuacyjnym zasiegu prac remontowych, wszelkie rosngce chwasty
wraz ze wskazanymi krzewami i drzewami nalezy wycia¢ wraz z karpami i korzeniami. Stare karpy
pozostawione po wcze$niej usunigtych drzewach rowniez nalezy z tego obszaru usunac.

Stozki skarpowe nalezy zreprofilowac, a ich nachylenie dopasowa¢ do nachylenia skarp nasypu
drogowego oraz skosu skrzydetek przyczotkow. Umocnienie stozkow skarpowych przy przyczotkach
nalezy wykona¢ kamieniem polnym gr. min. 20 cm na 10 cm warstwie betonu klasy C12/15 ze
spoinowaniem, ograniczonym od strony skarpy drogowej obrzezem betonowym 6x30 cm.
Nachylenie stozkow nalezy wykonac¢ ze spadkiem 1:1,5 od strony skarpy nasypu drogowego, z kolei
od strony skrzydelek przyczotkow, ze spadkiem min. 1:1. U podndza stozkow nalezy wykonaé
$cianke oporowg 0 wym. 30x100cm z betonu klasy C30/37 na palach drewnianych @15cm, dtugosci
1,5m i w rozstawie 0,5m. Gorng powierzchni¢ $cianek oporowych nalezy dopasowac do
uksztaltowania terenu oraz zaprojektowanego ksztattu stozkéw w planie.

Dla zapewnienia dostgpu z obiektu do przestrzeni podmostowej nalezy wykona¢ prefabrykowane
schody skarpowe z porgcza po obu stronach obiektu. Schody skarpowe nalezy wykonac¢ z
prefabrykowanych stopni betonowych (beton klasy C25/30) i zabezpieczonych z obu stron obrzezem
betonowym 8x30cm. Schody nalezy wykona¢ wedlug KDM karta SCHOI, natomiast porecz
schodow skarpowych wedlug KDM karta BAL6. Porecze schodoéw nalezy zabezpieczy¢
antykorozyjnie zestawem malarskim sktadajacym sie z powtoki cynkowej gr. min. 50 pm, powtoki
podktadowej gr. 100 um, migdzywarstwy gr. 100 pm oraz powloki nawierzchniowej gr. 80 um.
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Projekt nie przewiduje wykonywania zadnych trwatych prac w obrgbie koryta rzeki oraz w
obrgbie terenu zalewowego w otoczeniu mostu.

9.11. Urzadzenia obce

W ramach remontu obiektu nie przewiduje si¢ wykonywania zadnych urzadzen obcych ani tez
sieci uzbrojenia terenu. Projekt nie przewiduje rowniez zadnej ingerencji w istniejace sieci
uzbrojenia. Nalezy mie¢ jednak na uwadze to, ze niezbedna do wykonania tymczasowa ktadka dla
pieszych, niezbedna do przeprowadzenia ruchu pieszych w pierwszych etapach czasowej organizacji
ruchu (do czasu wykonania remontu pierwszej poldéwki mostu), musi by¢ wykonana w bliskiej
odlegtosci istniejacej sieci Swiattowodowej, przebiegajacej pod dnem koryta rzeki.

Wykonawca przed przystapieniem do robot zobowigzany jest do wykonania we wlasnym
zakresie szczegélowej analizy oraz pomiaréw i sondowania terenu budowy, w celu
zweryfikowania i potwierdzenia lokalizacji (w planie i wysoko$ciowo) urzadzen obcych
przebiegajacych pod ziemig jak rowniez w celu wykluczenia istnienia innych sieci podziemnych,
niewystepujacych na mapie do celow projektowych dolaczonej do niniejszego opracowania, a
moggcych kolidowac¢ z pracami zwigzanymi z wykonaniem tymczasowej kladki dla pieszych.

9.12. Tymczasowa kladka dla pieszych

W celu utrzymania ciaggtego ruchu pieszego w pierwszych etapach czasowej organizacji ruchu
(do czasu wykonania remontu pierwszej potdéwki mostu), nalezy na czas remontu mostu wykonac
tymczasowa ktadke dla pieszych. Ktadka powinna by¢ zlokalizowana w odlegtosci od krawedzi
projektowanego mostu pozwalajgcej na bezpieczne prowadzenie prac remontowych. W przypadku
gdy sondowania i/lub przekopy kontrolne wykazg przebieg istniejacych sieci teletechnicznych w zbyt
bliskiej odlegtosci do zaproponowanej w dokumentacji projektowej remontu lokalizacji tymczasowej
ktadki, dopuszcza si¢ jej przesunigcie w kierunku mostu. Tymczasowa ktadka dla pieszych powinna
mie¢ szerokos¢ uzytkowa min. 1,5m, powinna mie¢ obustronng balustrade wysokosci min. 1,2 m, a
jej $swiatlo pionowe i poziome powinno by¢ dostosowane do wysokich standw wody w rzece
Pytlocha.

Proponuje si¢ oprze¢ konstrukcje tymczasowej kiadki na fundamentach z plyt drogowych
3,0x1,5x0,2m, zlokalizowanych za skarpami koryta rzeki. Przejscie z poboczy na ktadke nalezy
wykona¢ w sposob pltynny i o utwardzonej nawierzchni, o szerokosci uzytkowej min. 1,5 m 1
zabezpieczy¢ obustronnie balustradg wysokosci min. 1,2 m.

Cata konstrukcja ktadki i jej dojs¢ w planie powinna by¢ usytuowana w istniejacych granicach
pasa drogowego.

Wykonawcy pozostawia si¢ dowolnos¢ w zastosowaniu materiatow 1 szczegdtow
konstrukcyjnych dla tymczasowej ktadki dla pieszych. Przewiduje si¢ takze mozliwo$¢ zmiany
doktadnej lokalizacji kiadki zaproponowanej w dokumentacji rysunkowej, wynikajacej z
potwierdzonego przebiegu istniejacych sieci teletechnicznych. Przed przystgpieniem do
wykonywania ktadki, Wykonawca na swoj koszt opracuje projekt warsztatowy i technologiczny
tymczasowej ktadki dla pieszych, uwzgledniajacy ostateczng jej lokalizacje w stosunku do
potwierdzonego przebiegu istniejacych sieci podziemnych, oraz uzgodni ten projekt z Inspektorem
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Nadzoru. Projekt powinna sporzadzi¢ osoba posiadajgca stosowne uprawnienia projektowe w branzy

mostowej.

9.13. Parametry identyfikacyjne i techniczne mostu po remoncie:

Ponizej zamieszczono tabelg Parametréw identyfikacyjnych i technicznych obiektu po remoncie
wg Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji i
ewidencji drog publicznych, obiektéw mostowych, tuneli, przepustdow i promoéw oraz rejestru

numeroéw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz.U. 2005 nr 67 poz. 582).

Tab. 1. Parametry identyfikacyjne i techniczne mostu po remoncie

JNI 15090037
Wojewddztwo mazowieckie
Powiat garwolinski

Gmina Oronne
Miejscowos¢ Oronne

Numer drogi 807

Kategoria drogi droga wojewodzka
Usytuowanie obiektu w ciggu drogi
Wspoizarzadca obiektu, Czesci kolejowej

Wspoizarzadca obiektu, Czesci tramwajowej

Lokalizacja, Kilometraz 5+360
Lokalizacja, Adres w systemie referencyjnym | a: b: C:
Dtugos¢ catkowita obiektu [m] 19,15

Szeroko$¢ catkowita obiektu [m] 9,42

Schemat statyczny obiektu i rozpietosé
przeset

Swobodnie podparty ucigglony, 9,275 + 9,275

Liczba ciggow przeset w jednym poziomie 1
Liczba poziomow przeset 1
Rozstaw podpér [m] 9,275
Liczba przeset 2
Liczba podpor 3
Liczba tozysk 0
Liczba potgczen przegubowych 0
Szeroko$¢ prawej jezdni/lliczba paséw ruchu 6,00/2
[m/szt.]
Szeroko$¢ lewej jezdni/liczba paséw ruchu
[m/szt.]
Szeroko$¢ catkowita chodnikéw i skrajnych 2,00
pasow bezpieczenstwa [m]
Szerokos¢ prawego chodnika lub prawego 1,00
skrajnego pasa bezpieczenstwa [m]
Szerokos¢ lewego chodnika lub prawego 1,00
skrajnego pasa bezpieczenstwa [m]
Szerokos¢ pasa dzielgcego [m]/szerokosc¢
wydzielonego torowiska/liczba toréw [m/szt]
Jednolity Numer Inwentarzowy 15090037
Wysokos$¢ skrajni na | Drogowej bez ograniczeh
obiekcie [m] Strona Kolejowej
Tramwajowej
Pieszej bez ograniczen
Szerokos¢ skrajni na | Drogowej 6,40
obiekcie [m] Kolejowej
Strona/poziom Tramwajowej
Pieszej 1,00/1,00
Rok budowy Obiektu Lata szesc¢dziesigte ubiegtego wieku
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Podpor

Przeset
Dtugosé objazdu [km] 20
Charakter zabytkowy Nie zabytkowy
Informacja o celowej deformacji
dzwigaréw w czasie budowy
celem uzyskania okreslonych sit
wewnetrznych
Autor projektu Rafat Sitek
Nr uprawnien MAZ/0106/POOM/12
Przedmiot opracowania Projekt remontu
Data zlecenia opracowania 28.02.2023r.
Data odbioru opracowania
Pozwolenie wodnoprawne
Pozwolenie na budowe / Decyzja ZRiD Brak danych
Pozwolenie na uzytkowanie Brak danych
Miejsce przechowywania operatu Brak danych
kolaudacyjnego
Rodzaj przeszkody rzeka
Nazwa przeszkody Pytlocha
Kilometraz wzdtuz przeszkody
Kat skrzyzowania osi podtuznej drogi z osig 90
przeszkody [°]
Wysokos$¢ skrajni Zeglownej
pod obiektem [m] Drogowej

Kolejowej

Tramwajowej

Pieszej
Szerokos$¢ skrajni Zeglownej
pod obiektem [m] Drogowej

Kolejowej

Tramwajowej

Pieszej
Numer normy obcigzen brak danych
Klasa obcigzen wg normy brak danych

No$nosé [kN]

zgodnie z obliczeniami

Aktualna nosnos¢ uzytkowa [kN]

440

Numer klasyfikacyjny obcigzenia wojskowego

zgodnie z obliczeniami

numer jednakowych przeset

1

Strona/JNI

Poziom

Dtugos¢ catkowita przesta [m] 19,15
Szeroko$¢ catkowita przesta [m] 9,42
Trwato$¢ przesta trwate

Mobilnoé¢ przesta

Schemat statyczny ustroju niosgcego

Swobodnie podparty ucigglony

podp6r [m]

Rozpietosc¢ teoretyczna/ rozpieto$¢ w Swietle

9,275 +9,275/8,4 + 8,4

Dtugos¢ wspornikow

Rozpietos¢ przesta zawieszonego [m]

Rodzaj konstrukcji dzwigaréw

ptyta z belek prefabrykowanych typu odwrécone T

zespolonych z betonem

Materiat konstrukcji dzwigaréw

beton sprezony

liczba dzwigardéw [szt.]

18

rodzaj konstrukcji pomostu

ptytowa monolityczna

Materiat konstrukcji pomostu

beton zbrojony

Urzgdzenia Krawezniki

mostowy, granitowy, 20x18cm

zabezpieczajgce i Bariery ochronne

barieroporecze min. H2/W5/B
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kontrolne na Ekrany
obiekcie przeciwhatasowe

Ostony
przeciwporazeniowe

Balustrady

Repery

Rodzaj nawierzchni jezdni

beton asfaltowy

Rodzaj izolacji pomostu

Z papy zgrzewalnej

System odwodnienia

Powierzchniowy bez wpustow

Numer przesta

Strona poszerzenia

Szerokos¢ poszerzen [m]

Rodzaj konstrukcji dzwigarow

Materiat konstrukcji dzwigaréw

Rodzaj konstrukcji pomostu

Materiat konstrukcji pomostu

Potgczenie poszerzenia z przestem

Urzadzenia Krawezniki
zabezpieczajgce i Bariery ochronne
kontrolne na Ekrany
obiekcie przeciwhatasowe
Ostony
przeciwporazeniowe
Balustrady
Repery
Numer jednakowych podpoér 1,3
Posadowienie i materiat fundamentéw nieznane
Konstrukcja korpusu podpory petnoscienna

Materiat korpusu podpory

beton zbrojony

Trwatos¢ podpory

trwata

Wyposazenie Izbica brak
podpory Odbojnica brak
Reper brak
Wodowskaz brak
Ptyta przejsciowa tak
Numer jednakowych podpoér 2
Posadowienie i materiat fundamentéow nieznane
Konstrukcja korpusu podpory stupowa

Materiat korpusu podpory

beton zbrojony

Trwatos¢ podpory

trwata

Wyposazenie Izbica brak

podpory Odbojnica brak
Reper brak
Wodowskaz brak
Ptyta przejsciowa brak

Numer podpory

Posadowienie i materiat fundamentéow

Konstrukcja korpusu poszerzenia podpory

Materiat korpusu poszerzenia podpory

Potgczenie poszerzenia z podporg

Liczba schoddw w obiekcie [szt.] 2

Nazwa, numer schodow

schody od strony m. Oronne, po stronie dolnej

wody
Dtugos¢ schodéw [m] 3,58
Szerokos$¢ schodow [m] 0,80

Schemat statyczny schodéw

belkowy na sprezystym podtozu

Rodzaj konstrukcji schodéw

belkowe prefabrykowane

Materiat konstrukcji schodéw

beton niezbrojony
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Rodzaj potgczenia z przestem

zdylatowane

Liczba podpoér schodow [szt.]

Posadowienie podpér schoddéw

Rodzaj konstrukcji podpoér schodow

Materiat podpér schodow

Nazwa, numer schodow

schody od strony m. Zelechéw, po stronie gorne;

wody
Dtugos¢ schodéw [m] 3,31
Szerokos$¢ schodow [m] 0,80

Schemat statyczny schodéw

belkowy na sprezystym podtozu

Rodzaj konstrukcji schodow

belkowe prefabrykowane

Materiat konstrukcji schodéw

beton niezbrojony

Rodzaj potgczenia z przestem

zdylatowane

Liczba podp6ér schodow [szt.]

Posadowienie podpér schodéw

Rodzaj konstrukcji podpér schodéw

Materiat podpér schodéw

Liczba pochylni w obiekcie [szt.]

Nazwa, numer pochyini

Dtugo$c¢ pochylni [m]

Szerokos$¢ pochylni [m]

Schemat statyczny pochyini

Liczba przeset pochyini [szt.]

Rodzaj konstrukcji pochylni

Materiat konstrukcji pochylni

Sposoéb potgczenia z przestem

Liczba podpor pochylni [szt.]

Posadowienie podpér pochylni

Rodzaj konstrukcji podpér pochylni

Materiat podp6r pochyini

Liczba i rodzaj tozysk na podporach przeset

Liczba i rodzaj tozysk w przestach

Liczba i rodzaj tozysk na podporach schodéw

Liczba i rodzaj tozysk na podporach pochyini

Rodzaj urzgdzen dylatacyjnych nad
podporami przeset

bitumiczne

Rodzaj urzadzen dylatacyjnych w przestach

Rodzaj urzagdzen dylatacyjnych na schodach

Rodzaj urzadzeh dylatacyjnych na
pochylniach

Oswietleniowe

Gazowe

Telekomunikacyjne

Energetyczne

Wodociggowe

Cieptownicze

Inne

9.14. Podstawowe parametry geometryczne mostu po remoncie (bez zmian):

Pozostate parametry obiektu po remoncie (bez zmian w stosunku do stanu pierwotnego):

e rozpigtos¢ teoretyczna mostu:

e $wiatlo poziome (prostopadte do rzeki):

e Swiatlo pionowe:

ok. 2x9,275 m,
ok. 2x8,4 m,
ok. 2,78 m,

o dhlugosc catkowita obiektu (ze skrzydtami): ok. 24,15 m,
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o dhugosc¢ konstrukceji nosnej: ok. 19,15 m,

e szeroko$¢ calkowita pomostu: ok. 9,42 m,

e szerokos$¢ jezdni: ok. 2x3,00 = 6,00m,

e kat skosu obiektu: 90°,

e no$nosc: klasa C wg PN-85/S-10030,
e no$nos¢ uzytkowa: 440 KkN.

9.15. Projektowane materialy:

e Stal zbrojeniowa klasy: AllI-N lub odpowiednia, dla ktorej:
- klasa ciggliwosci: C
- granica plastycznosci: min. 500 MPa,
- wytrzymato$¢ charakterystyczna na rozcigganie: min. 575 MPa,
- wydtuzenie wzgledne As: 14%,
e Beton nowej warstwy nadbetonu ustroju no$nego: C30/37, XC3,
e Beton kap betonowych na moscie 1 ptywajacych: C35/45, XC4, XD3, XF4,
e Beton wzmocnienia filara: C30/37, XC4, XD2, XF4,
e Beton wspornikéw pod plyty przejsciowe: C30/37, XC4,
e Beton wzmocnienia i nadbudowy skrzydetek: C30/37, XC4,
e Beton plyt przejsciowych: C30/37, XC4,
e Beton $cianki oporowej umocnienia stozkow: C30/37, XC4, XD1, XF1,
¢ Beton prefabrykowanych $ciekdw trapezowych: min. C25/30,
e Beton prefabrykowanych stopni schodow skarpowych: ~ min. C25/30,
e Beton prefabrykowanych obrzezy: min. C25/30,
e Beton kostki nawierzchni umocnienia dojs¢ do mostu: min. C25/30,
e Beton plyty dennej $ciekéw krytych: min. C20/25,

e Beton taw pod krawezniki, obrzeza i beton wyrownujacy: min. C12/15,
e Beton galanterii betonowe;j takiej jak schody skarpowe, obrzeza, Scieki i1 inne, powinien by¢
zgodny z odpowiednimi kartami katalogowymi i Specyfikacjami Technicznymi.

Beton konstrukcyjny powinien spetnia¢ wymagania w zakresie:

— nasigkliwosci, badanej wg PN-B-06250:
e do5 %,

— wodoszczelnos$ci, badanej wg PN-B-06250:
e wymagany stopien wodoszczelnosci nie mniejszy niz W10 - dla kap betonowych,

gzymsow 1 belek podporeczowych,

e wymagany stopien wodoszczelno$ci nie mniejszy niz W8 - dla pozostatych elementow;

— mrozoodpornosci, badanej wg PN-B-06250 - wymagany stopien mrozoodpornosci nie
mniejszy niz F150 w klasie ekspozycji max. XF2 oraz nie mniejszy niz F200 w klasie
ekspozycji XF4.
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9.16. Dobér otuliny zbrojenia dla nowych elementow betonowych mostu

Wyznaczenie minimalnych grubos$ci otulenia stali zbrojeniowej dla nowych, dobetonowanych
elementow konstrukcyjnych mostu, przyjeto na podstawie PN-EN 1992-1-1:2008. Eurokod 2. Jako
wyjsciowa klas¢ konstrukcji dla nowych elementow betowych mostu przyjeto klas¢ S4 (okres
uzytkowania 50 lat), oraz dopuszczalng odchytke dla otuliny wynoszaca 10mm. W ponizej tabeli
przedstawiono przyjete grubosci otuliny dla poszczegolnych, dobetonowywanych elementow mostu.

Tab. 2. Przyjete grubosci otuliny dla poszczegdlnych, dobetonowywanych elementow mostu

) Klasa Klasa Klasa Minimalna
Rodzaj elementu L. .. .. .
wytrzymaloSci konstrukcji ekspozycji otulina [mm]
nowa warstwa C30/37 s3 XC3 30
nadbetonu
kapy chodnikowe | C35/45 S2 XC4, XD3, XF4 45
ptywajace
wzmocnienie filara C30/37 S4 XC4, XD2, XF4 50
wspornik pod pyty C30/37 s4 XC4 40
przejsciowe
wzmocnienie
skrzydelek C30/37 sS4 XC4 40
ptyty przejsciowe C30/37 S3 XC4 35
$cianka oporowa
umocnhienia C30/37 S4 XC4, XD1, XF1 40
stozkow

10. PROJEKTY TECHNOLOGICZNE | WARSZTATOWE

W trakcie wykonywania robot Wykonawca zobowigzany jest do opracowania podstawowych

projektow technologicznych oraz warsztatowych, m.in.:

a) projektu technologii wykonania reprofilacji i antykorozji powierzchni elementéw
betonowych i ich zbrojenia,

b) projektu technologicznego barier i barieroporgczy,

c) projektow technologicznych deskowan wykonywanych elementéw zelbetowych,

d) projektu technologicznego tymczasowego zabezpieczenia/wygrodzenia wokot tej tawy
fundamentowej (np. w postaci tymczasowych S$cianek szczelnych drewnianych lub z
tworzywa sztucznego), na czas wykonania wzmocnienia filara.

e) projektu technologicznego betonowania ptaszcza wzmacniajgcego filar, w projekcie
uwzgledni¢ betonowanie od gory wraz z uwzglednieniem wibratorow zewngtrznych na
deskowaniu, projekt technologiczny powinien przewidywa¢ ewentualne naprawy i
uzupetnienia nieodwirowanych miejsc z uzyciem zaprawy naprawczej PCC klasy R4
zgodnie z PN-EN 1504-03, o wytrzymatosci na $ciskanie min. jak dla betonu klasy C30/37,

f) projektu technologicznego dla wykonania metoda potowkowa dodatkowego nadbetonu

ptyty pomostu,
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g) projektu technologicznego dla wykonania metodg potowkowa modyfikacji przyczotkow
wraz ze wspornikami pod plyty przejsciowe,

h) projektu technologicznego dla wykonania metodg potdéwkowa ptyt przejsciowych,

i) projektu technologicznego dla wykonania metoda potdwkowa dylatacji bitumicznych,

J) projektu technologicznego wykonania remontu zgodnie z organizacja robot oraz organizacja
tymczasowg ruchu publicznego, m.in. projektu technologicznego dla zapewnienia
stateczno$ci korpusu drogowego podczas prac zwigzanych z glebokimi wykopami za
przyczétkami (zabezpieczenia np. §ciankami szczelnymi),

k) projektu technologicznego schodoéw skarpowych oraz ich poreczy,

I) ewentualnie zmienionego projektu statej organizacji ruchu, np. w zakresie zmiany barier czy
tez oznakowania pionowego lub poziomego, z uwagi na aktualne przepisy.
Powyzsze projekty muszg uzyskac akceptacje Inspektora Nadzoru.

11. TECHNOLOGIA WYKONANIA ZABEZPIECZENIA ZBROJENIA INHIBITORAMI
KOROZJI | PROTEKTORAMI CYNKOWYMI.

Projekt remontu zaktada reprofilacj¢ zdegradowanej i brakujacej otuliny, tacznie z
zabezpieczeniem odkrytego i/lub korodujgcego zbrojenia, na wszystkich istniejacych powierzchniach
przyczotkow 1 ustroju no$nego. Dodatkowo, zaprojektowano zabezpieczenie istniejacego zbrojenia
stupdw i gornego oczepu podpory posredniej metodg ochrony katodowej poprzez uzycie protektorow
cynkowych.

Przed przystgpieniem do zasadniczych prac naprawczych i zabezpieczajacych nalezy wykonaé
prace przygotowawcze - usuna¢ fragmenty betonu zgodnie z zaleceniami pkt. 7.2.4 oraz A.7.2.4.
normy PN-EN 1504-10:2005. Staby, uszkodzony 1 zniszczony beton, a tam gdzie to konieczne, takze
beton nieuszkodzony nalezy usung¢ zgodnie z zasadg i metoda wybrang z PN-EN 1504-9.

Usuwanie fragmentow betonu (kucie betonu) wykonywac zgodnie z pkt. 7.2.4 oraz A.7.2.4 normy
PN-EN 1504-10:2005, przy spelnieniu nastepujacych wymagan:

a) zasigg usuwania powinien by¢ wiasciwy dla zasady 1 metody wybranej z podanych w
PN-EN 1504-9;

b) usuwanie powinno by¢ ograniczone do minimum;

C) usuwanie nie powinno zmniejszac¢ strukturalnej integralnosci konstrukcji w sposob
uniemozliwiajacy spetnienie przez nig zalozonych funkc;ji;

d) nalezy ustali¢ 1 wzia¢ pod uwage glebokos¢ karbonatyzacji 1 rozktad oraz st¢zenia innych
zanieczyszczen w betonie (skazenie chlorkow);

e) nalezy okresli¢ odpowiadajgcy wybranej metodzie zasi¢g usuwania fragmentéw betonu, w tym
celu nalezy wzig¢ pod uwage:

- odporno$¢ betonu na wnikanie gazow 1 cieczy;

- charakter i st¢zenie zanieczyszczen przed naprawg i po naprawie;

- gleboko$¢ zanieczyszczenia;

- glebokos$¢ karbonatyzacji;

- procesy korozyjne zbrojenia;

- otuling zbrojenia;

- potrzebe zageszczenia materiatu naprawczego;

- potrzebe uzyskania przyczepnosci do podtoza;

- potrzebe obrobki zbrojenia.
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Ustalajgc stopien usunigcia betonu, zaleca si¢ zwrdci¢ uwage na odpowiednie czynniki oraz
potrzebe zapewnienia nieskazonej otuliny betonowej po obu stronach zbrojenia. Stopien usuni¢cia
betonu moze by¢ ograniczony wzgledami konstrukcyjnymi. Zaleca si¢, aby krawedzie w miejscach
usuwania betonu byly przeciete pod katem nie mniejszym niz 90°, aby unikna¢ podciecia, 1 nie
wickszym niz 135°, aby nie zmniejszy¢ mozliwosci odspojenia wraz z warstwg wierzchnig
przylegtego, nieuszkodzonego betonu.

Jezeli na powierzchni preta zbrojeniowego, odstonigtej po usunigciu uszkodzonego betonu,
wystepuje korozja, konieczne moze by¢ zwiekszenie glebokos$ci usuwania betonu w celu odstonigcia
catego preta, zaleznie od specyfikacji naprawy. W celu mozliwosci wlasciwego zageszczenia
materialu naprawczego zaleca si¢, aby przeswit wokot zbrojenia i minimalna odlegtos¢ miedzy
pretem zbrojeniowym, a pozostatym podiozem wynosit co najmniej 15mm lub odpowiadat
maksymalnemu wymiarowi ziarna kruszywa materialu naprawczego powigkszonemu o Smm,
zaleznie od tego, ktora z tych warto$ci jest wicksza.

Nalezy stosowa¢ nastgpujace metody usuwania betonu, zgodnie z A.7.2.1. normy PN-EN 1504-
10:2005:

- mechaniczne, przez mlotkowanie i §cieranie;

- oczyszczanie strumieniem wody o wysokim ci$nieniu (powyzej 1000 bar);

- kucie betonu (powyzej 2000 bar).

Podloze po oczyszczeniu nalezy sptuka¢ woda. Podloze to powinno by¢ nosne, wolne od pytu,
luznych fragmentéw materialu i zanieczyszczenia powierzchni oraz materiatdw zmniejszajacych
przyczepno$¢ lub uniemozliwiajacych zwilzenie przez materialy naprawcze. Oczyszczone podtoze
powinno by¢ chronione przed dalszym zanieczyszczeniem, z wyjatkiem sytuacji, gdy oczyszczenie
jest przeprowadzane bezposrednio przed zastosowaniem materialu ochronnego lub naprawczego.

Podczas prac przygotowawczych nalezy prowadzi¢ biezaca kontrole wykonania, obejmujaca
m.in.:

a) wzrokowg oceng braku zanieczyszczen w podtozu,

b) ostukanie mtotkiem w celu wykrycia miejsc ewentualnie niezwiazanych z podtozem,

C) sprawdzenie przyrzadem ,,pull-off”, $sredni wynik na poziomie >1,5 MPa nalezy uzna¢ za
zadowalajacy, zaleca si¢ wykonanie minimum badan: 1 na 100 m2 powierzchni oraz min. 5
oznaczen dla kazdego elementu konstrukcyjnego.

Odkryta stal zbrojeniowg nalezy oczy$ci¢ metoda strumieniowo-$cierng do stopnia czystosci Sa
2 11/2 wg PN-EN ISO 8501-1. Jezeli po oczyszczeniu pretow zbrojeniowych widaé wiecej niz 1/3
obwodu preta zbrojenia gtdownego oraz ze pret jest odspojony od betonu to nalezy usungé warstwe
betonu do 2c¢m za linig zbrojenia. Krawedzie ubytkow nalezy sfazowac¢ pod katem 45°. Nadmiernie
skorodowane odcinki pretéw, po ich odkryciu, nalezy wycia¢ i uzupelni¢ nowymi odcinkami o tej
samej Srednicy. W celu zapewnienia odpowiednich zakladéw dla nowych odcinkow pretow,
odkuwajac istniejace, skorodowane prety nalezy odkué¢ wigkszy ich zakres, aby mozna bylo uzyskaé
odpowiednie zaklady.

Cala powierzchnie istniejagcych elementow betonowych (powierzchnie przyczotkow,
powierzchnie oczepu podpory posredniej, spdd 1 powierzchni¢ boczng ustroju nosnego, w tym takze
powierzchnie belek prefabrykowanych typu odwrocone T), przed wykonaniem napraw nalezy
oczy$ci¢ metodg Strumieniowo-$cierng. Nastepnie powierzchnie te nalezy nasgczy¢ aktywnym
inhibitorem korozji. Material nalezy naktada¢ dwukrotnie, a zuzycie inhibitora powinno wynosi¢
2x0,2dm?/m?,
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Ze wzgledu na skarbonatyzowanie otuliny oraz wystepowanie zagrozenia korozja chlorkowa, w
celu uzyskania wigkszej trwatosci oraz zwolnienia procesOw korozyjnych zgodnie z normg PN-EN
1504-9 zasadg 10, projektuje si¢ zabezpieczenie istniejgcego zbrojenia stupéw podpory posredniej i
ich gérnego oczepu metodg ochrony katodowej poprzez uzycie protektorow cynkowych w miejscach
wystepowania ubytkow i korozji. Oczyszczone, odkryte prety zbrojeniowe nalezy zabezpieczyé
poprzez montaz protektorow cynkowych o masie rdzenia 210g, zgodnie z zleceniami producenta oraz
Szczegotowej Specyfikacji Technicznej. Po wykonaniu pomiaréw ciagglosci elektrycznej oraz
sprawdzeniu rezystancji pomig¢dzy protektorem, a zbrojeniem zostanie wykonana naprawa
zaprawami PCC klasy R4 zgodnie z PN-EN 1504-03.

Zabezpieczeniu zbrojenia metoda katodowa podlegaja nast¢pujace elementy:

- podpora posrednia — stupy,
- podpora posrednia — goérny 0czep.

Przyjeto nastgpujace ilosci protektorow ochronnych:

- podpora posrednia — stupy: protektory cynkowe o masie rdzenia 210 gramow, dla jednej pary
stupow przyjeto 243 szt, razem dla wszystkich stupow 486 szt,

- podpora posrednia — gorny oczep: protektory cynkowe o masie rdzenia 210 gramow, dla catego
oczepu przyjeto 240 szt.

Zaktadane rozmieszczenie protektorow nalezy ustali¢ w ramach projektu technologii wykonania
reprofilacji 1 antykorozji powierzchni elementow betonowych i ich zbrojenia i uzgodni¢ z
Inspektorem Nadzoru.

Po wykonaniu zabezpieczenia prgtow zbrojeniowych nalezy wykonaé naprawe otuliny
zaprawami PCC klasy R4 zgodnie z PN-EN 1504-03, a cato$¢ odkrytych powierzchni istniejacych
elementow betonowych nalezy zaszpachlowa¢ zaprawami na bazie PCC powloka o grubosci min.
5Smm. Przed nalozeniem zaprawy, powierzchnie betonu nalezy przygotowac zgodnie z wytycznymi
wybranego Producenta zapraw tj. kartami technicznymi, krajowymi ocenami technicznymi
(aprobatami technicznymi), europejskimi ocenami technicznymi, itp.

12. ORGANIZACJA ROBOT

Remont mostu nalezy wykona¢ metoda potowkowa. Stateczno$¢ korpusu drogowego podczas
wykonywania metoda potowkowa ptyt przejSciowych oraz innych prac zwigzanych z glebokimi
wykopami za przyczotkami, nalezy zapewni¢ poprzez zastosowanie Np. $cianki szczelnej, wycigganej
po zakonczeniu pierwszej potowy robot. Wszelkie koszty zwigzane z zabezpieczeniem statecznosci
1 odwodnienia wykopow Wykonawca winien uwzgledni¢ w cenie wykonania prac remontowych.

W czasie wykonywania robot metoda poldwkowa, ruch pojazdéw oraz pieszych odbywat si¢
bedzie wahadlowo, polowa obiektu zgodnie z oddzielnie opracowanym projektem tymczasowej
organizacji ruchu. W celu utrzymania ciggltego ruchu pieszego w pierwszych etapach czasowe;j
organizacji ruchu (do czasu wykonania remontu pierwszej potowki mostu), nalezy na czas remontu
mostu wykonaé tymczasowa ktadke dla pieszych, zgodnie z wytycznymi podanymi w p. 9.12.

Przed rozpoczgciem prac, Wykonawca robdt przedstawi do akceptacji Inspektorowi
Nadzoru/Zamawiajacemu, w nawigzaniu do przyjetej technologii robdt i tymczasowej organizacji
ruchu, projekt technologiczny wykonania remontu mostu, zawierajacy m.in. kolejno$¢ wykonywania
poszczeg6lnych robot, schemat wbicia tymczasowej Scianki szczelnej (lub innego zabezpieczenia
wykopu) oraz jej obliczenia dot. m.in. wytrzymato$ci zastosowanych profili stalowych czy tez
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glebokosci wbicia, a takze usytuowanie tymczasowej ktadki dla pieszych oraz przebieg
tymczasowych dojs¢ do tej ktadki. Projekt ten powinien zawiera¢ takze zakres robot ziemnych oraz
wyznaczony tymczasowy szlak dla pojazdow na czas trwania ruchu wahadtowego. Tymczasowy
szlak dla pojazdéw powinien mie¢ szeroko$¢ min. 2,75m i by¢ zgodny z zatwierdzonym projektem
czasowej organizacji ruchu. Projekt technologiczny, w czesci dotyczacej konstrukcji $cianki
szczelnej, powinien zosta¢ sporzadzony przez osobe posiadajaca stosowne uprawnienia budowlane.

W przypadku checi lub konieczno$ci aktualizacji projektu czasowej organizacji ruchu,
dostosowanej do przyjetych rozwigzan technologicznych przez Wykonawce, Wykonawca we
wlasnym zakresie zaktualizuje projekt czasowej organizacji ruchu i uzyska jego zatwierdzeniu u
organu zarzadzajacego ruchem na drodze.

13. PODSTAWOWE WYNIKI OBLICZEN DLA USTROJU NOSNEGO

13.1. Cel i zakres obliczen

Ponizej przedstawiono podstawowe wyniki z obliczen sprawdzajacych dla remontowanej
konstrukcji mostu nad rzeka Pytlocha w miejscowosci Oronne w km 5+360 DW nr 807. W
obliczeniach zalozono, ze istniejaca konstrukcja mostu zostala wykonana zgodnie z wynikami
Ekspertyzy stanu technicznego obiektu mostowego nad rzeka Pytlocha zlokalizowanego w km 5+352
drogi wojewodzkiej DW 807 w miejscowosci Oronne, listopad 2022 r., sporzadzonej przez
Mostprojekt Katowice Sp. z 0.0. [8].

W obliczeniach sprawdzajacych badano, jakie maksymalne obcigzenie uzytkowe oraz
obcigzenie od wojskowej klasy MLC przeniesie most po wykonaniu prac remontowych,
uwzgledniajacych wykonanie nowej warstwy nadbetonu uciaglonej nad podpora posrednig wraz ze
zmienionym wyposazeniem obiektu, biorgc pod uwage dopuszczalny stan wytezenia materiatow
konstrukcji niosacej przesta

Modelowe obcigzenie zastgpcze o masie odpowiadajacej nosnosci uzytkowej, jakie most po
remoncie jest w stanie przenies¢, okreslono zgodnie z instrukcja do okreslania no$nosci uzytkowej
drogowych obiektow mostowych, stanowigcej Zalacznik do Zarzadzenia nr 17 Generalnego
Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 roku [6]. Z kolei modelowej obcigzenie
zastepcze, odpowiadajace danej Klasie wojskowej MLC, jakie most po remoncie jest w stanie
przenies$¢, okreslono zgodnie z metodyka postgpowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla
nowobudowanych i przebudowywanych obiektéw mostowych na drogach publicznych (Zatacznik do
Zarzadzenia nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 26 pazdziernika 2010
roku) [7].

13.2. Podstawa opracowania

Do wykonania obliczen wykorzystano nastgpujace normy, przepisy, archiwalne dokumentacje
oraz programy:
e Normy projektowe
[1] PN-EN 1990:2004. Eurokod. Podstawy projektowania konstrukcji.

Dokumentacja projektowa remontu mostu nad rzekq Pytlochg w km 5+360 drogi wojewddzkiej nr 807 w miejscowosci

Oronne wraz z dojazdami w niezbednym zakresie
Str. 46



Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAE SITEK RS ENGINEERING Projekt remontu

[2] PN-EN 1991-1:2004. Eurokod 1. Oddzialywania na konstrukcje. Czes¢ 1-1:
Oddziatywania ogdlne, cigzar objetosciowy, ciezar wlasny, obcigzenia uzytkowe w
budynkach.

[3] PN-EN 1991-2:2007. Eurokod 1. Oddzialywania na konstrukcj¢. Czes¢ 2: Obcigzenia
ruchome mostow.

[4] PN-EN 1992-1-1:2008. Eurokod 2. Podstawy projektowania konstrukcji z betonu. Czg$¢
1-1: reguly ogdlne i reguty dla budynkow.

[5] PN-EN 1992-2:2010. Eurokod 2. Podstawy projektowania konstrukcji z betonu. Czesé 2:
Mosty z betonu Obliczanie i reguly konstrukcyjne.

e Instrukcje

[6] Instrukcja do okreslania no$no$ci uzytkowej drogowych obiektow mostowych
(Zatacznik do Zarzadzenia nr 17 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z
dnia 1 czerwca 2004 roku).

[7] Metodyka postepowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych i
przebudowywanych obiektow mostowych na drogach publicznych (Zatacznik do
Zarzadzenia nr 38 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 26
pazdziernika 2010 roku).

e Dokumentacja archiwalna, przekazana przez Inwestora

[8] Ekspertyza stanu technicznego obiektu mostowego nad rzeka Pytlocha zlokalizowanego
w km 5+352 drogi wojewodzkiej DW 807 w miejscowosci Oronne, listopad 2022 r.,
sporzadzona przez Mostprojekt Katowice Sp. z 0.0.

e Literatura

[9] Przebudowa i wzmacniane mostoéw — Mieczystaw Rybak, WKL Warszawa 1983 r.

[10] ,,Prefabrykowane belki mostowe z betonu sprezonego w Polsce — historia i stan
obecny”

J. Ciesla, Przeglad Budowlany 2013.
e Oprogramowanie
[11] Midas Civil 2019.

13.3. Zalozenia obliczeniowe

Do wyznaczenia maksymalnych sit wewnetrznych, jakie konstrukcja mostu po remoncie jest w
stanie przenies¢, przyjeto nastgpujace obcigzenia:
e cig¢zar wlasny pierwotnej konstrukcji ustroju nosnego,
e ci¢zar nowego nadbetonu ustroju nosnego,
e ci¢zar elementow wyposazenia W postaci:
- izolacja termozgrzewalna gr. 0,5cm,
- warstwy nawierzchni z betonu asfaltowego gr. 9cm,
- kapy chodnikowe gr. 22cm,
- barieroporecz,
- polimerobetonowe deski gzymsowe,
e obcigzenie thumem pieszych na chodnikach,
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e obcigzenie modelowego pojazdu kategorii 1/S42 zgodnie z Instrukcja do okreslania no$nosci
uzytkowej drogowych obiektow mostowych, ze wspolczynnikiem dynamicznym zgodnie z
PN-66/B-02015 ,,Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania”,

e obcigzenie klasy MLC zgodnie z metodyka postepowania w zakresie wyznaczania klasy MLC
dla nowobudowanych i przebudowywanych obiektow mostowych na drogach publicznych,
ze wspotczynnikiem dynamicznym obliczonym zgodnie z normg PN-85/S-10030.

Do obliczen przyjeto nast¢pujgce materiaty (zgodnie z zapisami ekspertyzy [8]):
e Dbeton belek prefabrykowanych typu odwrocone T — klasa C30/37,
e Dbeton istnicjgcego nadbetonu i betonu wypelniajacego — klasa C30/37,
e Dbeton nowej warstwy nadbetonu — klasa C30/37.

13.3.1. Ciezar wlasny i elementéw wyposazenia

Cigzar wlasny istniejacej konstrukcji mostu, ktéra w ramach remontu nie podlega rozbiorce,
uwzgledniono w obliczeniach zamieszczonych w ekspertyzie [8]. Obcigzenie od nowego nadbetonu
oraz wyposazeniem w postaci kap chodnikowych, nawierzchni, izolacji, zostato przylozone
bezposrednio do gérnej powierzchni ptyty pomostowej, jako obcigzenie powierzchniowe dziatajace
na kierunku grawitacyjnym na rzeczywistej szeroko$ci i petnej dtugosci konstrukcji nosnej ustroju
nosnego. Natomiast obcigzenie wyposazeniem w postaci barieroporgczy, deski gzymsowej, zostato
przytozone jako obcigzenie liniowe. Wartosci obcigzen stalych przedstawiono w tab. 1. Cigzary
objetosciowe poszczegdlnych materiatow i elementéw przyjeto zgodnie z norma [2].

Tab. 3. Zestawienie obcigzen statych przyjetych do obliczen w stanie po remoncie — Faza |

Obcigzenie Wartosé¢ | Jednostka Obciazenie jednostkowe

Cigzar nowego
nadbetonu w stanie

o 26,0 KN/m3 | 0,232m * 26,0kN/m3 = 6,03kN/m2
niezwigzanym gr.

23,2cm
ol ! 1,27kN/m
wspornika

Tab. 4. Zestawienie obcigzen stalych przyjetych do obliczen w stanie po remoncie — Faza |l

Obciazenie Wartos¢ | Jednostka Obciazenie jednostkowe
Nawierzchnia jezdni gr. | o5 | \ym3 | 0,09m * 25,0kN/m3 = 2,25kN/m2
9,0cm
Izolacja mostowa 23,0 KN/m 0,005m * 23,0kN/m3 = 0,115N/m2

Kapa chodnikowa gr.

o 25,0 kN/m3 0,22m * 25,0kN/m3 = 5,50kN/m2
22,0cm z kraweznikiem
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Obcigzenie Wartos$¢ | Jednostka Obciazenie jednostkowe
Deska gzymsowa 0,7 KN/m 0,7kKN/m
Barieroporecz 1,5 kN/m 1,5kN/m

13.3.2. Obciazenia ruchome

Dla mostu po remoncie zastosowano obcigzenia uzytkowe wedlug Instrukcja do okreslania
nosnosci uzytkowej drogowych obiektow mostowych (Zatacznik do Zarzadzenia nr 17 Generalnego

Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 1 czerwca 2004 roku), jak dla modelu kategorii 1/S42.
IX80KN 100 kN 80 kN
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Rys. 1. Schemat zastepczy obcigzenia uzytkowego kategorii 1/S42 w przekroju podtuznym mostu
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Rys. 2. Schemat zastgpczy obcigzenia uzytkowego kategorii 1/S42 w przekroju poprzecznym mostu
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Do obcigzenia uzytkowego w postaci modelu pojazdu 1/S42 dodano obcigzenie ttumem

pieszych przyjete zgodnie z tab. 4.4 normy [3], o wartosci:
gt = 3 kN/m3

Klase obcigzenia wojskowego MLC dla mostu po remoncie wyznaczono na podstawie
Metodyki postgpowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych i
przebudowywanych obiektow mostowych na drogach publicznych (Zatacznik do Zarzadzenia nr 38
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i1 Autostrad z dnia 26 pazdziernika 2010 roku). Ponizej
zaprezentowano zastosowane do obliczen schematy obcigzen klasy MLC.
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Rys. 3. Schemat zastepczy dla obcigzenia pojazdem ggsiennicowym klasy MLC 1xG90
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Rys. 4. Schemat zastepczy dla obcigzenia pojazdem ggsiennicowym klasy MLC 2xG30
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Rys. 5. Schemat zastepczy dla obcigzenia pojazdem kotowym klasy MLC 1xP120
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Rys. 6. Schemat zastepczy dla obcigzenia pojazdem kotowym klasy MLC 2xP30

13.3.3. Wspélczynnik nadwyzki dynamicznej

Dla obcigzenia ruchomego pojazdem rzeczywistym, jak i dla pojazdoéw specjalnych klasy
MLC, przyjeto wspoOlczynniki nadwyzki dynamicznej zgodnie z norma [3], jak dla pojazdéw
specjalnych. Przyjeto nastgpujacy wspotczynnik nadwyzki dynamicznej:
¢ =1,40-0,002*L =1,40-0,002 *9,0m = 1,382

13.3.4. Wspélcezynnik obcigzeniowy

Dla obcigzen wystepujacych w II fazie pracy konstrukeji ustroju no§nego po remoncie (ustroj
z wykonang nowa warstwa nadbetonu), w celu zwymiarowania zbrojenia w plycie nadbetonu nad
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podpora posrednig, w stanie granicznym SGN, zastosowano nastepujacy wspotczynnik
obcigzeniowy:
y=1,35

13.4. Model obliczeniowy

Analize statyczng konstrukcji ustroju nosnego mostu wykonano metodg elementéw
skonczonych za pomoca modelu numerycznego w programie Midas Civil 2019. Do obliczenia sit
wewnetrznych dla poszczegdlnych belek prefabrykowanych, przyjeto dla wigkszego bezpieczenstwa,
ze nowy nadbeton nad podpora posrednig nie stanowi zadnego ucigglenia. Dla tego przypadku
rozpatrywano schemat statyczny dwoch belek jednoprzestowych, swobodnie podpartych i
niezaleznych od siebie.

Do modelowania konstrukcji zastosowano elementy skonczone belkowe (beam) oraz ptytowe
(quad). Podparcie konstrukcji ustroju no$nego mostu zamodelowano za pomoca podpor
przegubowych zlokalizowanych na koncu kazdej z belek prefabrykowanych zespolonych z pierwotng
warstwa nadbeotnu, przy czym dla kazdego z dwoch przesel, nad przyczotkami zastosowano
podparcia przesuwne, a nad podporg srodkowg podparcia nieprzesuwane w kierunku podtuznym.

Ustro] nosny w pierwszej fazie pracy zamodelowano w postaci belek podluznych o
wymiarach 0,44x0,50m, ktore tworzy belka prefabrykowana typu odwrécone T wraz z pierwotnym
betonem wypeliajagcym. Belki podluzne stezono poprzecznie pasmami poprzecznymi roOwniez o
wymiarach 0,44x0,50m. W fazie drugiej, do ustroju skladajacego si¢ z belek podtuznych i pasm
poprzecznych, dodano warstwe nadbetonu o gr. Sredniej 23,2cm. W tej fazie ustrdj nos$ny
zamodelowano w postaci belek podtuznych o wymiarach 0,672x0,50m, ktore tworzy belka
prefabrykowana typu odwrécone T wraz z pierwotnym betonem wypetniajacym oraz nowa warstwa
nadbetonu. Belki podluzne w fazie Il stezono poprzecznie pasmami poprzecznymi roéwniez o
wymiarach 0,672x0,50m.

Do obliczenia sit wewnetrznych w ptycie nowego nadbetonu w osi podpory posredniej
przyjeto model, w ktorym wystepuje uciaglenie nowego nadbetonu nad ta podpora. Dla tego modelu,
w II fazie pracy ustrdj noSny zamodelowano w postaci belek podtuznych o wymiarach 0,44x0,50m,
ktore tworzy belka prefabrykowana typu odwrocone T wraz z pierwotnym betonem wypelniajacym.
Belki podluzne stezono poprzecznie pasmami poprzecznymi rowniez o wymiarach 0,44x0,50m.
Dodatkowo na powstatym ruszczcie zamodelowano ptyte modelujaca nowa warstwe nadbetonu o gr.
0,232m, uciaglong nad przerwg rusztu nad podpora posredniag, z zadanym odpowiednim offsetem.

Do analizy numerycznej konstrukcji ramowej mostu wykonano tréjwymiarowy model
numeryczny klasy (el, e2, p2). Geometria modelu numerycznego wiernie odwzorowuje geometri¢
ustroju nosnego mostu, w modelu numerycznym rowniez w pelni odwzorowano rzeczywiste
wymiary przekroju poprzecznego poszczegolnych elementow. W celu wygenerowania siatki dla
elementow ptytowych, w zaleznosci od geometrii dobrano odpowiedni ksztalt elementow
skonczonych oraz metode siatkowania. Zastosowano uporzadkowang metode siatkowania. Wszystkie
elementy ptytowe modelu numerycznego zostaty dyskretyzowane indywidualnie z maksymalnym
rozstawem siatki okoto 500 mm. Technika ogdlnego siatkowania zostata tak skonstruowana, aby
wszystkie utworzone wezty w obszarze kontaktu byty zbiezne.
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Uktad globalny x,y,z oraz wizualizacje¢ elementow ptytowych poddanych dyskretyzacji na
elementy skonczone przedstawiono na rys. 1. Wizualizacj¢ modelu numerycznego w poszczegdlnych
fazach pracy ustroju no$nego pokazano ponize;j.

Rys. 7. Dyskretyzacja elementow belkowych modelu numerycznego na elementy skorniczone w fazie |
i I bez ucigglenia, symboliczne zaznaczenie podparé poszczegolnych belek typu odwrécone T. Linie
czerwone obrazujg osie belek.

Rys. 8. Wizualizacja modelu numerycznego mostu, uwzgledniajgcego rzeczywistqg geometrie
elementow mostu — bez ucigglenia.
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Rys. 9. Dyskretyzacja elementow belkowych modelu numerycznego na elementy skonczone w fazie
11 z uciggleniem, symboliczne zaznaczenie podparé poszczegdlnych belek typu odwrocone T. Linie
czerwone obrazujg osie belek.

Rys. 10. Wizualizacja modelu numerycznego mostu, uwzgledniajgcego rzeczywistq geometrig
elementow mostu —z uciggleniem.

13.5. Podstawowe wyniki analizy statycznej

Na podstawie ekspertyzy [8] przyje¢to nastgpujace sity wewnetrzne charakterystyczne, od
obcigzen statych, dla konstrukcji belki spr¢zonej, przed stwardnieniem pierwszej warstwy nadbetonu
i betonu wypetniajgcego — faza 0:

Tab. 5. Zestawienie sit wewnetrznych charakterystycznych dla konstrukcji przed remontem od
obcigzen statych —faza 0

Ciezar wlasny Obcigzenie
belki Sprezenie belki mokrym betonem
wypelniajacym
moment moment sita osiowa moment [kNm]
[kNm] [kNm] [KN]
23 -46 713 47
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Ponizej zestawiono maksymalne wartosci charakterystycznych momentéw zginajacych w
poszczegolnych belkach (pasmach podluznych), dla kolejnych faz pracy konstrukcji i od
poszczegolnych obcigzen, po remoncie. Z uwagi na symetri¢ przekroju poprzecznego mostu, Wyniki
podano dla belek o numerach od 1 do 9, gdzie belka nr 1 to belka skrajna.

Tab. 6. Zestawienie maksymalnych wartosci momentow charakterystycznych w poszczegolnych

belkach, po remoncie —faza I i Il [kNm]

NI ;ifr;/ Faza Il Faza Il Faza Il SUMA
belki nadbeton wyposazenie tlum pojazd 1/S42 dla fazy 11
1 32,2 23,0 59 62,4 91,3
2 32,2 22,6 5,6 64,6 92,8
3 32,1 22,0 5,4 67,0 94,4
4 32,0 21,6 5,2 69,7 96,5
5 32,0 21,1 5,0 73,2 99,3
6 31,9 20,7 4.8 80,2 105,7
7 31,9 20,4 4,7 75,7 100,8
8 31,8 20,2 4,5 74,7 99,4
9 31,4 20,1 4,5 74,5 99,1

Ponizej przedstawiono mapy obliczeniowych 1 charakterystycznych sit wewnetrznych w
zamodelowanej ptycie nowego nadbetonu, na podstawie ktorych zostaty przyjete sity wewnetrzne do
obliczenia zbrojenia w uciagleniu ptyty nad podpora posrednia. Podane na mapach wartosci sa to
usrednione warto$ci w obrgbie danego elementu skonczonego o wymiarach 0,5x0,5m.
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Rys. 12. Mapa charakterystycznych sit rozciggajgcych Fxx W warstwie nowego nadbetonu [kN]
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Rys. 14. Mapa obliczeniowych sit rozciggajgcych Fyxx W warstwie nowego nadbetonu [kN]

Do wymiarowania zbrojenia w uciggleniu warstwy nadbetonu nad podpora posrednia przyjeto
nastepujace sity wewnetrzne:
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Tab. 7. Zestawienie sit wewnetrznych do zwymiarowania zbrojenia w uciggleniu ptyty nadbetonu

nad podporg posredniq
Moment zginajacy [KNm] Sila rozciagajaca [kN]
Rodzaj Sily. na szer. kapy na szer. kapy
wewngtrzne) chodnikowej i | na$rodku jezdni | chodnikoweji | na srodku jezdni
strefy przykraw. strefy przykraw.
Wartose 9,5 55 504,8 520,1
charakterystyczna

Wartosc 12,9 7.4 681,5 714,3

obliczeniowa

13.6. Wyniki analizy dla obcigzen klasy MLC

Ponizej zestawiono maksymalne wartosci charakterystycznych momentéw zginajacych w
poszczeg6lnych belkach (pasmach podtuznych), dla fazy II pracy konstrukcji ustroju nosnego, od
obcigzen klasy MLC. Z uwagi na ograniczong szeroko$¢ w swietle miedzy kraweznikami wynoszaca
6,0m, zgodnie z zaleceniami metody [7] dla ruchu dwukierunkowego sprawdzono maksymalng
dopuszczalng klase, czyli MLC30. Z uwagi na symetri¢ przekroju poprzecznego mostu, wyniki
podano dla belek o numerach od 1 do 9, gdzie belka nr 1 to belka skrajna.

Tab. 8. Zestawienie maksymalnych wartosci momentow charakterystycznych w poszczegolnych
belkach, po remoncie, dla obcigzen klasy MLC — faza Il [kNm]

Faza Il Faza Il Faza Il Faza Il
Nr 1 kolumna pojazd | 2 kolumny pojazd | 1 kolumna pojazd | 2 kolumny pojazd
belki gasiennicowy gasiennicowy kolowy kolowy
klasy MLC 1xG90 | klasy MLC 2xG30 | klasy MLC 1xP120 | klasy MLC 2xP30
1 122,7 93,3 108,8 78,3
2 126,5 96,1 113,2 80,7
3 130,8 99,3 117,9 84,7
4 134,5 100,5 1241 92,0
5 138,0 104,4 134,9 88,6
6 137,7 106,5 155,9 89,2
7 142,6 108.6 138,9 91,7
8 143,7 110,8 133,8 94,0
9 1442 110,6 133,6 102,0
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13.7. Sprawdzenie warunku no$nosci

Obliczono 1 sprawdzono naprezenia normalne w przekroju przgstowym przy zatozeniu
materiatu liniowo sprezystego (przekroj sprezony) i superpozycji naprezen od obcigzen zewnetrznych
1 sprezenia. W pierwszej kolejnosci obliczono naprezenia od poszczegdlnych obcigzen w zerowe;j
fazie pracy belki typu odwrocone T obcigzonej cigzarem wlasnym, wptywem sprezenia i ,,mokrym”
betonem wypelniajacym — we widknach dolnych i gornych belki. Nastgpnie obliczono naprezenia w
dolnych i goérnych wioknach belki oraz gornych wioknach pierwotnej warstwy nadbetonu, w
pierwszej fazie pracy belki zespolonej z ptyta betonowsa, obcigzonej ,,mokrym” betonem nowej
warstwy nadbetonu. W drugiej fazie pracy belki zespolonej z pierwotng ptytg betonowa oraz z nowym
nadbetonem, obliczono napr¢zenia w dolnych i gérnych widknach belki oraz géornych wioknach
istniejgcej ptyty pomostu, obcigzonej nowym wyposazeniem i obcigzeniem ruchomym.

W kolejnym korku zsumowano naprezenia z fazy 0, I 1 II, a nastgpnie sprawdzono warunek
stanu granicznego nosnosci, czyli warunek nieprzekroczenia poziomu wartos$ci sprezenia $ciskanego
we wldknach goérnych i poziomu nieprzekroczenia wartosci naprezenia rozciagajacego we widknach
dolnych.

Ponizej przedstawiono podstawowe charakterystyczne parametry przekroju zastosowanego
modelu belki w poszczegdlnych fazach pracy ustroju no$nego:

Tab. 9. Zestawienie charakterystycznych parametrow przekroju poprzecznego modelu belki w
poszczegolnych fazach pracy ustroju nosnego

Wskaznik wytrzymalosci przekroju

Faza Pole [m3]

pracy | przekroju 16k -
belki (m2] | Wiokna dolnebelki | Wiokna gorne belki | '\ o< 8orne

i i istniejacej plyty
odwrocone T odwrocone T
pomostu

Faza 0 0,0888 0,00603585 0,00337742 -

Faza | 0,2156 0,01581067 0,03478347 0,01581067
Faza Il 0,3360 0,03763200 0,79027200 0,03763200

Ponizej sprawdzono warunek stanu granicznego nos$nosci, czyli warunek nieprzekroczenia
poziomu wartos$ci naprezenia $ciskanego we witoknach goérnych najbardzie; wyt¢zonej belki typu
odwrocone T i we wtdknach gornych istniejgcej warstwy nadbetonu, oraz poziomu nieprzekroczenia
warto$ci naprezenia rozciggajacego we wioknach dolnych.

Aby nie doprowadzi¢ do przyspieszonej degradacji betonu we widknach S$ciskanych
sprawdzono warunek:

og <0,6*fx = 0,6*30MPa = 18MPa, gdzie:
0g — suma naprezen z poszczegolnych faz pracy konstrukcji dla danych wtokien gornych,
fok — wytrzymatosé charakterystyczna betonu na Sciskanie, dla betonu klasy C30/37 f«=30MPa

Aby nie doprowadzi¢ do zarysowania betonu w dolnych widknach rozcigganych sprawdzono

warunek:
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od < fem = 02,9MPa, gdzie:
od — suma naprezen z poszczegolnych faz pracy konstrukcji dla wiokien dolnych,
feim — Srednia wytrzymatosé betonu na rozcigganie, dla betonu klasy C30/37 fam=2,9MPa

Tab. 10. Zestawienie sumarycznych naprezen dla poszczegolnych widkien najbardziej wytezonej
belki, obcigzenie ruchome w postaci pojazdu 15/42 oraz tiumu pieszych

Naprezenia [MPa]
»=5, 0ZNacza rozciaganie, ,,+” oznacza $ciskanie
Faza pracy
belki Wiékna dolne belki Wiékna gérne belki _ Widkna gorne
, ;i pierwotnej warstwy
odwrécone T odwrécone T
nadbetonu
Faza O +4,05 +15,14 -
Faza | -2,02 +0,92 +2,02
Faza Il
- - +
pojazd 1S/42 281 0.13 281
SUMA -0,80 +15,9 +4,83
r ni
SQNZ"r"fnzlfu © 1 6a/fam=08/29= | og/0,6*fx=159/18= | og/0,6%f=4,83/18 =
., 27,6% 88,33% 26,83%
nosnoscCi

Tab. 11. Zestawienie sumarycznych naprezen dla poszczegolnych widkien najbardziej wytezonej
belki, obcigzenie ruchome w postaci pojazdow specjalnych klasy MLC

Naprezenia [MPa]
»=»» 0ZNACZa rozcigganie, ,,+° oznacza $ciskanie

Faza pracy

belki Wiékna dolne belki Wiékna gérne belki _ Widkna gorne

, ) pierwotnej warstwy
odwrocone T odwrocone T
nadbetonu

Faza 0 +4,05 +15,14 -

Fazal -2,02 +0,92 +2,02

Faza ll

pojazd -4,37 -0,21 +4,37
MLC1xG90

Faza Il

pojazd -3,48 -0,17 +3,48
MLC2xG30

Faza ll

pojazd -4,69 -0,22 +4,69
MLC1xP120
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Naprezenia [MPa]
-5, 0ZNAcza rozcigganie, ,,+ oznacza Sciskanie
Faza pracy
belki Wiékna dolne belki Wiékna gérne belki _ Widkna gorne
j ;i pierwotnej warstwy
odwrocone T odwrocone T
nadbetonu
Faza Il
pojazd -3,24 -0,15 3,24
MLC2xP30
SUMA
(dla max. 2,66 +15,91 +6,71
wartosci z
fazy Il)
Sprawdzenie
F:Na"r"u nzku' od/ fom=2,66/12,9= | og/0,6%fu =1591/18 = | o4/ 0,6*Fx =6,71/18 =
. 91,72% 88,39% 37,28%
nosnoscCi

13.8. Whioski z obliczen
Z przeprowadzonych  obliczen  statyczno-wytrzymato$ciowych
wyremontowanym obiekcie beda mogly si¢ porusza¢ pojazdy dopuszczone do ruchu na warunkach
normalnych, czyli pojazdy o masie do 42 ton, lub 44 tony w przypadku pojazdéw przewozacych 40-
stopowy kontener ISO w transporcie kombinowanym, czyli no$no$¢ uzytkowa mozna okresli¢ na
440KN.

Zgodnie z metodyka postgpowania w zakresie wyznaczania klasy MLC dla nowobudowanych
1 przebudowywanych obiektéw mostowych na drogach publicznych (Zalacznik do Zarzadzenia nr 38
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 26 pazdziernika 2010 roku), ustalono dla

wynika, ze po

wyremontowanego obiektu cztery klasy obcigzenia pojazdami wojskowymi zgodnie z umowag
standaryzacyjng NATO STANAG 2021:

- dla pojazdow kotowych przejezdzajacych w dwoch kolumnach: klasa MLC 30

- dla pojazdow kotowych przejezdzajacych w jednej kolumnie: klasa MLC 120

- dla pojazdow gasiennicowych przejezdzajacych w dwoch kolumnach: klasa MLC 90

- dla pojazdow gasiennicowych przejezdzajacych w jednej kolumnie: klasa MLC 30

14. POMIARY NIWELACYJINE

Pomiary niwelacyjne zostalty wykonane w nawigzaniu do istniejgcej rzednej osi drogi w $rodku
rozpigtosci istniejagcego mostu, wynoszacej 119,65 m.n.p.m w uktadzie odniesienia wysokosci: PL-
EVRF2007 NH, zgodnie z zataczong mapa do celéw projektowych. Wszystkie rzedne zamieszczone
w projekcie wykonane sg w uktadzie globalnym, w nawigzaniu do tej rz¢dne;.

Wykonawca przed przystapieniem do prac remontowych zweryfikuje pod nadzorem
uprawnionego geodety aktualng rzedna globalng na $rodku mostu. W przypadku wystgpienia
rozbiezno$ci nalezy zaktualizowa¢ rzedng na s$rodku mostu oraz pozostale rzedne globalne
wystepujace w projekcie.
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15. UWAGI DOTYCZACE WYKONAWSTWA ROBOT

Wykonawca w przyjetej technologii robot powinien uwzgledni¢ mozliwo$¢ wystgpienia naglych
wezbran wody w korycie rzeki.

Remontowany obiekt zostat wybudowany w latach szesc¢dziesigtych ubiegtego wieku. Ksztatt
istniejgcych korpusow przyczotkow od strony nasypu a takze ksztatt dolnego oczepu stupdéw podpory
posredniej, zostal czeSciowo =zatozony na podstawie innych obiektow podobnego typu,
wykonywanych w tamtym okresie. Wykonawca robot po odkopaniu istniejgcych przyczotkow, a
takze dokladnym zbadaniu podpory posredniej, okresli doktadnie ich ksztaltt. W przypadku
stwierdzenia znacznych rozbieznosci w stosunku do projektu remontu, Wykonawca rob6dt zwroci si¢
do Zamawiajacego 1 Projektanta w celu uzgodnienia modyfikacji przyjetych rozwigzan
projektowych.

Podczas inwentaryzacji mostu, nie stwierdzono wystepowania uszkodzen $§wiadczacych na brak
ptyt przejsciowych, jednak moze to wynika¢ ze stosunkowo nowej nawierzchni remontowanej w
ostatnim czasie na dojazdach do mostu. Biorgc pod uwage metody wykonywania mostow w latach
sze$¢dziesiatych na terenie Polski, nalezy z duzym prawdopodobienstwem zatozy¢ brak tych ptyt
przejsciowych. W przypadku, gdy w toku prowadzenia prac Wykonawca stwierdzi wystgpowanie
plyt przejsciowych, winien zglosi¢ ten fakt i uzgodni¢ z Zamawiajacym/Inspektorem Nadzoru sposob
dalszego postepowania tj. ich rozbidrke i utylizacje. Koszty zwigzane z ewentualng rozbiorka badz
adaptacjg istniejgcych ptyt przejsciowych Wykonawca winien uwzgledni¢ w cenie wykonania prac
remontowych.

Nadbudowe ptyty pomostu, korpuséw przyczotkow oraz ptyty przejsciowe nalezy wykonywac
metoda potowkowa. W zwigzku z powyzszym, prety zbrojeniowe uktadane poprzecznie do osi jezdni
w pierwszym etapie, nalez tak uktadaé, aby ich odcinki przewidziane do wykonania zaktadu, zagiete
W pierwszym etapie, mozna byto swobodnie odgia¢ podczas wykonywania remontu drugiej potowy
mostu. Nalezy zapewni¢ dlugos¢ zaktadu pretow wynoszaca min. 40 $rednic.

Podczas betonowania kap betonowych Wykonawca powinien zapewni¢ specjalng kontrolg
jakosci betonu, poprzez wykonanie kompletu badan opisanych w SST zaréwno podczas betonowania
jak i na potrzeby p6zniejszego badania kompletu pobranych probek.

Rozbidrke istniejgcej nawierzchni z betonu asfaltowego prowadzi¢ metoda frezowania, tak aby
uzyska¢ z jej rozbiorki destrukt asfaltowy, co Wykonawca powinien uwzgledni¢ w wycenie prac
remontowych. Zezwala si¢ rozbiorke istniejacej nawierzchni metoda oddzielania poszczegdlnych
kawalkow nawierzchni ciezkim sprzetem, np. koparka, tylko za zgoda Inwestora, w przypadku gdy
Inwestor potwierdzi, Ze nie przyjmuje materiatu z rozbiorki nawierzchni, np. z powodu niespetnienia
przez material, z ktorego zostala wykonana istniejaca nawierzchnia, warunkow utraty statusu
odpadéw, o ktorych mowa w §2 ust.] Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23
grudnia 2021 r w sprawie okreslenia szczegotowych warunkoéw utraty statusu odpadow dla odpadow
destruktu asfaltowego (Dz. U. z 2021 roku poz. 2468). W przypadku braku koniecznoS$ci
przekazywania destruktu asfaltowego z rozbiorki nawierzchni dla Zamawiajgcego, Wykonawca
zobowigzany bedzie dokona¢ utylizacji materialu z rozbidrki nawierzchni na wlasny koszt, zgodnie
z obowigzujacymi przepisami prawa.

W korycie rzeki w obregbie mostu rzadko wystepuje na tyle niski stan wod, aby byla odstonicta
gorna powierzchnia istniejacej tawy fundamentowej filara. Z tego wzgledu, aby wykonaé
zaprojektowane prace remontowe na obiekcie, a w szczegdlnosci wzmocnienie istniejgcego filara, w
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terminach pozwalajacych ukonczy¢ realizacje projektu remontu zgodnie z umowag miedzy

Zamawiajagcym a Wykonawca, Wykonawca musi przewidzie¢ w cenie ofertowej wykonanie

tymczasowego zabezpieczenia/wygrodzenia wokot tej tawy fundamentowej (np. w postaci

tymczasowych $cianek szczelnych drewnianych lub z tworzywa sztucznego), na czas wykonania
wzmocnienia filara. Wykonane tymczasowe zabezpieczenie powinno umozliwiaé, przy sprawnym

odpompowywaniu wody z powstalej komory, wykonanie min. zbrojenia ptaszcza wzmacniajacego i

zbrojenia $cian mi¢dzy stupami wraz z montazem ich deskowania do poziomu wody w rzece, a takze

sprawne przeprowadzenie betonowania elementoéw wzmacniajacych.

Ponizej przedstawia si¢ ogolne uwagi realizacyjne, do ktorych Wykonawca powinien stosowac
si¢ podczas opracowywania projektow technologicznych 1 warsztatowych oraz podczas
wykonywania robot:

e calos¢ robot nalezy prowadzi¢ zgodnie z obowigzujacym prawem budowlanym, SST, z aktualng
sztuka i wiedza techniczna, pod statym nadzorem z zachowaniem przepiséw BHP i PPOZ,

e Wykonawca jest zobowigzany do zachowania nalezytej staranno$ci w podejmowanych
dzialaniach oraz do przestrzegania zapisow wszystkich uzgodnien, warunkow i decyzji
stanowigcych integralng czgs¢ dokumentacji projektowej,

e Wykonawca przed przystapieniem do robot ziemnych i rozbiérkowych oraz wbijania $cianek i
palisady drewnianej, w miejscu projektowanych prac wykona reczne przekopy probne,

e Wwszystkie stosowane materialy nalezy wbudowac zgodnie z zaleceniami i wytycznymi
producenta,

e Wwszystkie watpliwosci powstate podczas zapoznawaniem si¢ z dokumentacja, jak 1 w czasie
realizacji nalezy wyjasnia¢ z Inspektorem Nadzoru,

e brak wskazania na rysunkach technicznych elementow, ktorych zastosowanie wynika ze znanych
1 powszechnie stosowanych rozwiagzan w zakresie sztuki budowlanej nie zwalnia Wykonawcy z
koniecznosci zastosowania takich elementéw w porozumieniu z Inwestorem i Projektantem oraz
za ich zgoda,

e materialy budowlane oraz elementy prefabrykowane, systemowe winny odpowiada¢ atestom
technicznym, ustaleniom odpowiednich norm i oraz pozostatym przepisom,

e W przypadku wystgpienia rozbieznosci dokumentacji oraz rozbieznosci ze stanem w terenie
nalezy skontaktowac¢ si¢ z Projektantem za posrednictwem Inspektora Nadzoru,

e wszystkie roboty towarzyszace zwigzane np. z odwodnieniem wykopoéw, wykonaniem
tymczasowych zabezpieczen wykopow 1 istniejacej infrastruktury itp. niezbgdne do prawidlowe;j
realizacji robot nalezy przewidzie¢ do wykonania w ramach robot podstawowych i w ramach
wynagrodzenia umownego,

e po wykonaniu robot rozbidrkowych nalezy zwerytfikowac zalozenia projektowe 1 w przypadku
rozbieznos$ci skontaktowac sie z Projektantem,

e Zzaleca si¢ zamdwienie zbrojenia po wykonaniu robot rozbidorkowych i1 zweryfikowaniu zatozen
projektowych,

e W przypadku kolizji pretow zbrojeniowych nalezy je odpowiednio rozsuwac,

e W zwigzku z prowadzeniem prac metoda poldwkowa Wykonawca opracuje projekt
technologiczny prowadzenia rob6t w dostosowaniu do zatwierdzonego projektu COR oraz
przyjetej przez siebie technologii wykonania robot, uwzgledniajac w wycenie ewentualny
dodatek zbrojenia na normowe zaktady pretow.
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16. STOSOWANE MATERIALY

Podczas wykonywania remontu mostu, Wykonawca robot powinien stosowaé materiaty
posiadajace odpowiednie dokumenty dopuszczajace do odbioru i stosowania w budownictwie
komunikacyjnym, zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (Dz.U. 1994 Nr 89 poz.
414 z pbdzniejszymi zmianami) oraz ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych
(Dz.U. 2004 Nr 92 poz. 881 z pdzniejszymi zmianami).

Za sprawdzenie przydatnosci materiatow oraz jako$¢ wbudowania odpowiada Wykonawca
robét. Przed przystgpieniem do wbudowywania materiatbw Wykonawca zobowigzany jest do
przedstawienia dla kazdego wyrobu budowlanego stosowna Deklaracje Wiasciwosci Uzytkowych
badz Krajowa Deklaracje Wtasciwosci Uzytkowych potwierdzajaca spelnienie wymagan
odpowiednich Norm (PN, PN-EN itp.) badz odpowiednich Krajowych/Europejskich Ocen
Technicznych.

Na Zadanie Inwestora Wykonawca powinien przedstawi¢ aktualne wyniki badan materiatéw,
wykonywanych w ramach nadzoru wewng¢trznego producenta. Ponadto Wykonawca zobowiazany
jest do sprawdzenia daty produkcji, daty przydatno$ci do stosowania, stanu opakowan oraz
wlasciwego przechowywania materialow.

Przed przystapieniem do robot kierownik budowy zobowigzany jest dostarczy¢ inwestorowi
(Inspektorowi Nadzoru) ,,Program Zapewnienia Jakosci” (PZJ) dotyczacy sposobu realizacji
inwestycji.

Ewentualne nazwy firm produktow, rysunki elementow wyposazenia sugerujace konkretnego
producenta, zamieszczone w dokumentacji, s3 wylacznie miernikiem wymaganego standardu,
dopuszcza si¢ stosowanie zamiennikdw o tych samych parametrach technicznych.

Technologie robdt oraz wymagania dotyczace materiatlow, sprzetu, transportu, obmiaréw, badan
laboratoryjnych, warunkoéw odbioru robot przedstawiono w Szczegdtowych Specyfikacjach
Technicznych, zalaczonych do projektu remontu mostu.

17. MATERIALY POCHODZACE Z ROZBIORKI

Wykonawca robdt jest wytworca odpaddéw destruktu asfaltowego, ktory powstaje w zwigzku z
realizacjg robot remontowych. W zwigzku z powyzszym Wykonawca, jako posiadacz odpaddéw
destruktu asfaltowego zobowigzany jest do wykonania na wlasny koszt oceny lub zlecenia dokonania
oceny zgodnos$ci z warunkami utraty statusu odpadéw przez odpady destruktu asfaltowego, o ktorych
mowa w § 2 ust.1 Rozporzadzenia Ministra Klimatu i Srodowiska z dnia 23 grudnia 2021 r w sprawie
okreslenia szczegdlowych warunkow utraty statusu odpadow dla odpadow destruktu asfaltowego
(Dz. U. z 2021 roku poz. 2468). W przypadku potwierdzenia spetnienia przez odpady destruktu
asfaltowego warunkow, o ktorych mowa w § 2 ust. 1 pkt 2 i 4 Rozporzadzenia, Wykonawca
zobowigzany jest na wlasny koszt wykona¢ wszelkie niezbedne czynno$ci umozliwiajace spetnienie
przez odpady destruktu asfaltowego wszystkich pozostalych warunkéw utraty statusu odpadéw, o
ktorych mowa w § 2 ust. 1 Rozporzadzenia. Odpady destruktu, ktore utraca status odpadow, co musi
zosta¢ potwierdzone stosownym o$wiadczeniem przedstawionym przez Wykonawce, Wykonawca
przetransportuje w miejsce wskazane przez Inspektora Nadzoru Inwestorskiego (baza najblizszego
Obwodu Drogowego MZDW) wraz z kompletem wynikéw badan laboratoryjnych, protokotem i
oswiadczeniem o zgodno$ci z warunkami utraty statusu odpadow destruktu asfaltowego, zgodnie ze
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wzorami okreslonymi w zatgcznikach do Rozporzadzenia. W przypadku gdy niespetnione zostang
warunki utraty statusu odpadéw, o ktérych mowa w §2 ust.1 ww. Rozporzadzenia, Wykonawca
zobowigzany bedzie dokonaé utylizacji odpadow destruktu asfaltowego na wiasny koszt, zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa.

Materiaty pochodzace z rozbiorki, nadajace si¢ do powtdrnego wykorzystania lub przetworzenia,
takie jak zdemontowane balustrady, bariery oraz destrukt powstaly z frezowania nawierzchni (w
przypadku gdy destrukt asfaltowy utraci status odpadow destruktu asfaltowego) 1 inne wskazane
przez Zamawiajacego podczas remontu obiektu, stanowig wlasno§¢ Zamawiajacego. Na polecenie
Zamawiajacego Wykonawca robdt na wilasny koszt, zobowigzany jest do przetransportowania
materialow z rozbidrki na wskazane sktadowisko.

Pozostale materialy 1 gruz z rozbidrki, nienadajagce si¢ do dalszego przetwarzania i/lub
wykorzystania, Wykonawca robot jest zobowigzany do zutylizowania we wlasnym zakresie, zgodnie
z obowigzujgcymi przepisami.

18. ODDZIALYWANIE NA SRODOWISKO

Projektowany remont nie bedzie miat negatywnego wptywu na srodowisko. Wszystkie materiaty
przewidziane do wbudowania muszg posiada¢ aktualng Aprobat¢ Techniczng lub Krajowa Oceng
Techniczng IBDIM, lub Europejska Ocene Techniczng, albo by¢ zgodne z odpowiednig Normg
Zharmonizowang albo z Polska Norma, musza by¢ tez oznaczone symbolami ,,B” lub ,,CE”, ktére
swiadczg o dopuszczeniu danego produktu do zastosowania w budownictwie.

Odpady powstajace przy robotach rozbiérkowych nadajace si¢ do powtdérnego wykorzystania
oraz wszelkie elementy metalowe podchodzace z rozbiorki beda odwiezione przez Wykonawceg na
sktadowisko wskazane przez Zamawiajacego.

Destrukt powstajacy z frezowania istniejgcej nawierzchni bitumicznej, w przypadku gdy utraci
on status odpadow destruktu asfaltowego, zostanie przewieziony na sktadowisko wskazane przez
Zamawiajacego. Odpady budowlane nienadajace si¢ do dalszego przetwarzania i/lub wykorzystania,
Wykonawca robdt jest zobowigzany do zutylizowania we wlasnym zakresie, zgodnie z
obowigzujacymi przepisami.

Opakowania pozostale po zuzyciu farb 1 zywic beda zutylizowane w zaktadach utylizacji
posiadajacych odpowiednie uprawnienia.

Do dokumentacji odbiorowej nalezy dotaczy¢ dokumenty $wiadczace o zagospodarowaniu
materiatdéw odpadowych zgodnie z zasadami ochrony $rodowiska.

Opracowatl:
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VI. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony
zdrowia

Przedsiewziecie:

Remont mostu nad rzekg Pytlochg w km 5+360 drogi wojewodzkiej nr
807 drogi wojewodzkiej nr 807 w miejscowosci Oronne Wraz z
dojazdami w niezbednym zakresie

Inwestor:

Zarzad Wojewodztwa Mazowieckiego

Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie
ul. Mazowiecka 14

00-048 Warszawa.

Jednostka projektowa:

RS ENGINEERING
RAFAL SITEK
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1. Zakres robot i kolejnos¢ realizacji

Zakres robot przewidzianych w ramach remontu obiektu oraz proponowana kolejnos¢ ich
realizacji:
— wprowadzenie tymczasowej, poldéwkowej organizacji ruchu,
— usunigcie drzew i ro§linnosci krzaczastej wokot obiektu,
— demontaz istniejacej balustrady oraz bariery stalowej na dojazdach,
— rozbiorka istniejacej nawierzchni na moscie 1 dojazdach,
— frezowanie istniejgcej nawierzchni asfaltowej na dojazdach,
— wykonanie zabezpieczenia wykopu za przyczotkami w postaci np. $cianek szczelnych
wycigganych,

rozbidrka betonu ochronnego na ustroju no§nym mostu wraz z istn. izolacja,

skucie istniejgcych gzymsoéw na ustroju nosnym oraz na skrzydetkach,

odkopanie istniejgcych korpusow przyczotkow,

wykonanie wspornika pod plyte przejsciowa wraz z nadbetonowaniem s$cianek zaplecznych
istniejacych korpusow przyczotkow,

— wykonanie wzmocnienia skrzydetek przyczotkow,

— wykonanie wzmocnienia stupow podpory srodkowej mostu,

— wykonanie nadbetonu na ustroju nosnym wraz z osadzeniem sgczkow,

— wykonanie zasypki przyczotkow,

— wykonanie plyt przejSciowych oraz utozenie drenazu za ptytami,

— reprofilacja skarp nasypdéw oraz rowow wraz z humusowaniem i obsianiem trawa,

— wykonanie izolacji ptyty ustroju nosnego,

— wykonanie drenazu plyty ustroju no$nego,

— montaz kraweznikow na ptycie pomostu,

— wykonanie kap chodnikowych z prefabrykowanymi gzymsami,

— wykonanie $ciekow podchodnikowych za kapami chodnikowymi,

— montaz barieroporgczy na ustroju no$nym oraz skrzydetkach,

— montaz bariery drogowej oraz odcinkow zanikajacych na dojazdach,

— wykonanie krawgznikow kamiennych na dojazdach,

— wykonanie nowych warstw podbudowy drogi na dojazdach,

— wykonanie warstwy wigzacej 1 warstwy Scieralnej nawierzchni na dojazdach 1 na moscie,

— wykonanie dylatacji bitumicznych,

— skucie luznej, zdegradowanej otuliny betonu, oczyszczenie i zabezpieczenie antykorozyjne
odkrytych pretow zbrojeniowych wraz z ich uzupehlieniem, reprofilacja zaprawami PCC na
powierzchniach przyczoétka, podpory posredniej 1 ustroju nosnego (te czynnosci wykonywaé w
kolejnosci przewidzianej projektem, przykladowo zabezpieczenie istn. betonu filara wykona¢ przed
wykonaniem jego wzmocnienia),

wykonanie $ciekéw skarpowych Igcznie z umocnieniem ich wylotow,

wykonanie murkéw oporowych umocnienia stozkow skarpowych,

wykonanie prefabrykowanych schodoéw skarpowych z porecza,

wykonanie umocnienia z kostki bezposrednich dojs¢ do mostu,
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— umocnienie poboczy,
whbicie barier drogowych na dojazdach do mostu,
wykonanie umocnienia stozkéw skarpowych,

wykonanie antykorozji betonu ustroju nosnego, podpory posredniej i przyczotkéw,
— wykonanie oznakowania pionowego i poziomego,
— przetozenie ruchu na drugg strong¢ drogi,

wykonanie prac remontowych w ww. zakresie w obrebie drugiej potowy mostu i dojazdéw,

wprowadzenie stalej organizacji ruchu,

uprzatni¢cie terenu prac remontowych.

no

Wykaz istniejacych obiektow budowlanych w miejscu projektowanego obiektu

W rejonie remontowanego mostu znajduja si¢ nastepujace obiekty:
e W ciagu istniejacej drogi:
- uzytkowany obiekt mostowy przeznaczony do remontu oraz odcinek drogi
wojewodzkiej nr 807.

3. Wskazanie elementow zagospodarowania terenu mogacych stwarza¢ zagrozenie dla zycia i
zdrowia ludzi

Poza ww. obiektami budowlanymi w zagospodarowaniu terenu, bezposrednim sgsiedztwem
rzeki oraz rosngcymi drzewami generalnie nie wystepuja elementy szczegdlnie mogace stwarzaé
zagrozenie dla zdrowia badz zycia ludzi.

Na obiekcie nie wystepuja urzadzenia obce. Zgodnie z danymi archiwalnymi w obrebie mostu,
zgodnie z zataczong mapa do celéw projektowych, przebiegaja nastepujace sieci uzbrojenia ternu:

- od strony dolnej wody, poza istniejacym pasem drogowym, w odlegtosci ok. 13,0 m od
krawedzi mostu, przebiega podziemna sie¢ teletechniczna,

- od strony dolnej wody, w obrgbie granicy istniejacego pasa drogowego, w odlegtosci ok. 5,5 m
od krawedzi mostu, przebiega podziemna sie¢ $wiattowodowa, dodatkowo w poblizu tej sieci
przebiega projektowana sie¢ teletechniczna.

Zaprojektowane prace remontowe nie koliduja z ww. sieciami.

4. Wskazanie dotyczace przewidywanych zagrozen wystepujacych podczas realizacji robot.

Zagrozeniami wystepujacymi podczas realizacji w/w robot sg przede wszystkim: rzeka, ruch
samochodow przy ruchu wahadtowym, ruch maszyn budowlanych, stateczno$¢ gruntu w rejonie
remontowanego obiektu.

Zagrozenie zdrowia ludzi wystapi przy pracach z uzyciem sprzetu mechanicznego do
specjalistycznych robot mostowych, fundamentowych, rozbidrkowych i drogowych (kafary, dzwigi,
walce, koparki, rozktadarki itp.). Miedzy innymi zagrozenie moze powsta¢ w wyniku:

- awarii maszyn, utraty ich statecznosci podczas pracy;
- porazenia pradem elektrycznym,
- poparzenia chemiczne lub termiczne uzywanymi materialami chemicznymi,
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- przysypania,

- pracy maszyn budowlanych, maszyn transportowych i roztadunkowych,

- zwigzane z upadkiem z wysokosci,

- przenoszenia materiatow, urzadzen i narzgdzi budowlanych,

- upadku pracownikéw i réznych przedmiotdw z wysokosci,

- uderzen o wystajace elementy np. zbrojenia,

- pyt, opitki i drzazgi powstajace w trakcie robot budowlanych i rozbiorek.

Podczas realizacji obiektow moga wystapi¢ zagrozenia dla pracownikoOw zwigzane z
wykonywaniem nast¢pujacych robot:

- zwigzanych z usuni¢ciem drzew i1 krzewoéw (wycinka i karczowanie);

- ziemnych i fundamentowych - w trakcie tych robot mozna natkng¢ si¢ na pozostatosci po
obiektach mostowych sprzed kilkudziesieciu lat, pozostatosci po budowie istniejacych
obecnie obiektach mostowych (np. resztki rusztowan, obiektow tymczasowych itp.) oraz
stare zabezpieczenia koryta rzeki;

- przy roztadunku materiatow budowlanych, przy przemieszczaniu i wbudowywaniu ci¢zkich
elementow (np. elementow prefabrykowanych, koszy i pakietow zbrojeniowych itp);

- w trakcie robdt montazowych;

- przy robotach rozbiorkowych.

Dodatkowo robotnicy beda narazeni na hatas od pracujacego sprz¢tu budowlanego uzywanego
w trakcie prac remontowych.

Remont bedzie wykonywany w obrgbie drogi wojewddzkiej o duzym natezeniu ruchu metoda
poldwkows tj. w bezposredniej bliskosci ruchu drogowego, w zwigzku z czym Wykonawca musi
zapewni¢ zachowanie wszelkich srodkdéw ostroznos$ci i innych wymagan wynikajacych z przepiséw
m.in. BHP i ruchu drogowego.

Wykonawca jest zobowigzany do identyfikacji wszystkich zagrozen wynikajacych z przyjetej
technologii robdt 1 warunkow miejscowych.

Szczegdtowe zagrozenia moga by¢ okreslone dopiero po przyjeciu konkretnej technologii
realizacji robot.

5. Wskazanie dotyczace sposobu instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do robot
szczegolnie niebezpiecznych

Niektére z planowanych do wykonania robot maja charakter szczegdlnie niebezpiecznych, w
nawigzaniu do art. 21a ust.2 ustawy z dn. 07.07.1994r. (wraz z p6zn. zmianami) - Prawo budowlane.

W zwiazku z powyzszym pracownicy przy wykonaniu tych prac musza posiada¢ Swiadectwa
dopuszczenia do pracy na swoich stanowiskach wydane przez lekarza medycyny pracy. Musza
réwniez posiada¢ aktualne $wiadectwa ukonczonych szkolen podstawowych BHP oraz przechodzi¢
instruktaz na stanowisku pracy przed wykonaniem poszczegdlnych zakresow robdt z
przedstawieniem zagrozen mogacych wystgpi¢ w trakcie robdt. Przeprowadzone szkolenia musza
by¢ udokumentowane.

Dodatkowo operatorzy sprzetu budowlanego musza posiada¢ odpowiednie $wiadectwa
kwalifikacji 1 uprawnienia do obstugi sprzetu, na ktérym pracuja.
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6. Wskazanie Srodkow technicznych i organizacyjnych zapobiegajacych niebezpieczenstwom

Roboty powinny by¢ wykonane przez firmy o profilu mostowym. Prace nalezy powierzy¢
firmom majgcym duze do$wiadczenie w robotach przez siebie wykonywanych. Dotyczy to
szczegollnie robot montazowych, ziemnych, fundamentowych, uktadania izolacji i nawierzchni.

W celu zapewnienia bezpieczenstwa dla pracownikéw wykonujacych roboty nalezy zapewni¢:

- stosowanie odziezy roboczej, ostrzegawczej 1 stosowanie §rodkow ochrony osobistej przez
pracownikow w trakcie wykonywania robot wymagajacych ich uzywania;

- prowadzacemu roboty urzadzenia tacznosci do komunikowania si¢ np. telefon komoérkowy;

- zabezpieczenie placu prac remontowych przed wstepem osob niepozadanych;

- wykonanie przekopow kontrolnych;

- wykonanie robot ziemnych w mozliwie krotkim czasie;

- wykonanie odpowiednich zabezpieczen oddzielajacych ruch kotowy i pieszy od terenu prac
remontowych;

- stosowanie si¢ do wymagan BHP okreslonych w projektach branzowych.

7. Uwagi koncowe

Podczas wykonywania robot zwigzanych z remontem obiektu nalezy przestrzega¢ norm
krajowych, wymagan technicznych i1 ustawowych dotyczacych bezpieczenstwa pracy. Wykonawca
musi zapewni¢ uwzglednienie zawartych w przepisach zasad bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
podczas prac remontowych z uwzglednieniem specyfiki przyjetej technologii i uzytych maszyn. Za
bezpieczenstwo i ochron¢ zdrowia w trakcie prac remontowych odpowiada Kierownik Budowy,
ktéry musi spelni¢ wymagania prawa budowlanego. Kierownik robdt zobowigzany jest do
opracowania szczegdtowego planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia (zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury z dn. 23 wrze$nia 2003r. w sprawie informacji dotyczacych bezpieczenstwa i
ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - Dz. U. Nr 120, poz. 1126). Plan
powinien uwzglednia¢ m.in. zatozone przez Wykonawce technologie wykonania robdt, przewidziane
maszyny i urzadzenia, ilo§¢ i kwalifikacje zatrudnionych, organizacje planu remontu. Plan powinien
uzyska¢ akceptacje Inspektora Nadzoru.

Wykonanie robot zwigzanych z remontem mostu oraz robot rozbiérkowych nalezy powierzy¢
firmom majacym potwierdzone doswiadczenie w wykonawstwie 1 rozbidrkach konstrukeji
mostowych.

Opracowal:
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VI1I. Zalaczniki

Zalacznik nr 1 — Szczegoly wedlug katalogu KPED i KDM
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Karta KPED nr 01.25 - Prefabrykat $cieku skarpowego — typ trapezowy

w _umCC._D_u._U. IO

o
]

M IZSOUYSTITEOROIA CNHIUZOYSM O

[= s
Lie] !
il

\...CNH..cr_uu.ﬁo._ny_r_ uoLeg -
JU=rgeewac - an)
AR Akl edyar mogoldm
oo §0-\LEF/ SL-ME
Aoy B 2DMOSOISDE -
SILDMOP TS | nucdsuny
MISIGRG Ayl N IDs -
NQolim DIUDHREYI# D -
MG WA M 1 ouDla | o) -
frynposd s1Sa.qDZ M

NE0HAM JI90TONHIAL

i of - 15 owoualougz s 7

=]
=
H o

0 =052 gis0)y Auzowuyaa0dpiy uolesg 1

AMYIHI LV

[91]
11

By - &y NLINIW3TI  VSYW

0Bamodinys nyeas ([xynuysuay o i

INTYMOS OISV

R ‘.[

y

/

[i33

~ S0 ooy
ENERETH

[

ARV

1 il
et

57

b~1 MFOYUM3IZHd AHOD  Z MO0Oaim

Dokumentacja projektowa remontu mostu nad rzekq Pytlochg w km 5+360 drogi wojewddzkiej nr 807 w miejscowosci

Oronne wraz z dojazdami w niezbednym zakresie

Str. 71



Projekt remontu

Biuro Projektowo-Konsultingowe RAFAL SITEK RS ENGINEERING

Karta KPED nr 01.30 — Sciek kryty ,,trapezowy”
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Karta KDM nr ODW11 — szczegél osadzenia saczka w betonie konstrukcji ustroju noSnego

SZCZEGOL OSADZENIA SACZKA W BETONIE KONSTRUKCJI
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, wglebienie 0,5cm w betonie pomostu

""{'o wymiarach 36x36¢m ) w obrgbie saczka
! dodatkowa warstwa izolacjl w obrgbie

" wpustu we wglebieniu betonu piyty

rura PVC K 50x1,8 PN-80/C-89205
diugosé zalezna od grubosci ptyty pomostu -

kielich rury osadzony w rurze kapinosa

Wariant rozwigzania
szczeg6lu "A" dla rury
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lejek wyplywowy z tworzywa kapinos ze sztucznego tworzywa
ze skrzydetkami stabilizujacymi

Sitko dla przypadku drenazu z
geowldkniny (ODW12)
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Uwaga:
1) wymiary w mm _
2) klejenie lejka wyptywowego z rurg PVC za pomoca kleju wskazanego przez producenta sgczka
i dostosowanego do PVC _ i
3) arkusze izolacji nalezy nacinaé w obrebie plaszczyzny stozka lejka. Nacigcla doine] | gémej warstwy izolacji

powinny byé przesunigte wzgledem siebie.
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Karta KDM nr SCHOL1 — schody na skarpie dla obstugi prostopadle do osi drogi
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Projekt remontu

Karta KDM nr BALG6 — schody na skarpie dla obstugi prostopadtle do osi drogi
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VIII. Czes¢ rysunkowa

Spis rysunkéw:

1. Plan orientacyjny skala 1:10000, 1:100000
2. Plan sytuacyjny skala 1:500
3. Widok z géry na remontowany most i jego dojazdy skala 1:100
4. Przekroje remontowanego mostu, schemat etapowania prac
remontowych skala 1:100, 1:50, 1:20
5. Projektowana niweleta drogi skala 1:50/1:500
6. Zbrojenie nadbetonu ustroju no$nego skala 1:20
7. Zbrojenie kap chodnikowych skala 1:20
8. Zbrojenie wzmocnienia filara skala 1:20
9. Zbrojenie $cianki zaplecznej korpusu przyczotka oraz
wzmaocnienia skrzydetka skala 1:20
10. Zbrojenie plyty przejsciowe;j skala 1:20
11. Bitumiczne przekrycie dylatacyjne skala 1:10
12. Scianka oporowa umocnienia stozkow skala 1:20
13. Inwentaryzacja istniejagcego mostu i jego dojazdoéw skala 1:50, 1:100
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