Budowa dworca kolei wąskotorowej w Niechorzu, Gmina Rewal oraz remont zabytkowego parowozu Px48

										Rewal, 2023-03-06


1. Przedmiotem niniejszego opisu jest naprawa główna na poziomie P-5 parowozu wąskotorowego Px48 nr. ewidencyjny 3913 z tendrem Pt6x48 rok budowy 1951 rok (naprawa główna i próba wodna z 1990 roku w Pile).


2. Stan techniczny i zakres prac do wykonania: 
Parowóz jest w stanie kompletnym, poza nielicznymi elementami. 
Kocioł – skrzynia ogniowa bez widocznych odkształceń w stanie ogólnym dobrym, w dniu 29.03.2019 roku zlecono badanie pomiaru grubości ścian kotła Transportowemu Dozorowi Technicznemu. Protokół z badania numer T.D.T. – 714/332/19 w załączeniu.
Przestrzeń wodna między skrzynią ogniową a płaszczem stojaka mocno skorodowana, pokryta grubą warstwą kamienia kotłowego, zespórki, kotwy i ściągi poprzeczne do weryfikacji, część do wymiany. Brak rusztów w skrzyni ogniowej (do uzupełnienia). Gniazda wyczystkowe do regeneracji, natomiast grzybki gniazd do wymiany. Wnętrze walczaka pokryte dużą ilością rdzy i kamienia kotłowego. Pokrywa zbieralnika pary w stanie dobrym, śruby i nity bez uwag. Rury kotłowe – płomienice i płomieniówki do wymiany. Rury parowlotowe do wymiany, rura komunikacyjna do wymiany, przegrzewacze do wymiany. Stan nitów przy walczaku dobry, z urządzeń zabezpieczających pracę kotła brakuje dwóch zaworów bezpieczeństwa. Odmulacze do wymiany, pozostałe urządzenia do regeneracji. Szkła wodowskazowe należy wymienić bezwzględnie na szkła Klingera. Kolumna na stojaku z zaworami parowymi kompletna do regeneracji. Otulina walczaka ogólnie w stanie dobrym. 
Kabina maszynisty w niewielkiej części do regeneracji, stan dobry. Dymnica i drzwi dymnicy w stanie dobry. Stożek wylotowy w stanie dobrym. Komin dolnej części dziurawy do regeneracji. Pozostałe urządzenia w dymnicy, jak siatka od iskiernika, zakrapiacz do wymiany. Gniazda pod zawory bezpieczeństwa i odmulacze do regeneracji. Zawór przepustnicy kompletny do regeneracji. Kolano przepustnicy do regeneracji. Gwizdawka parowa do naprawy i regeneracji. Szybkościomierz do naprawy. Tłumik sprężarki do regeneracji. Układ powietrzny kompletny- do regeneracji. Sprężarka – cylinder hamulcowy do regeneracji, zbiorniki powietrza do wymiany. Układ rur piaskowych niekompletny do uzupełnienia, w dolnej części 5 sztuk. W układzie napędowym – układ przenoszenia mocy jest następujący: w korpusach silników parowych i suwakach nie zauważono pęknięć lub innych nieprawidłowości poza dużą warstwą rdzy. 
Układ mechaniczny – krzyżulce, belki krzyżulcowe, korbowody, wiązary, przeciwkorby, panewki i inne w komplecie w stanie dobrym do regeneracji. Zestawy kołowe – grubość 53-56mm. do rewizji obostrzonej. Bloki maźnicze w komplecie do regeneracji. Układ parorozdzielczy - ruchodawczy w komplecie do regeneracji. Rama parowozu w stanie dobrym. Pomost pęknięty przy sprężarce do regeneracji. Zgarniacze z przodu i z tyłu w komplecie. Układ hamulcowy – część pneumatyczna i mechaniczna w komplecie do regeneracji. Uresorowanie parowozu w komplecie do regeneracji. Układ smarowania w komplecie do regeneracji. Układ oświetleniowy i tendra kompletny do naprawy i regeneracji. Instalacja do wymiany. Popielnik i zakraplacz do wymiany. W układzie cięgłowo – zderzakowym brak cięgieł orczykowych, reszta elementów w stanie dobrym do regeneracji. Nawrotnica parowozu z wałem stawidłowym do regeneracji. Brak tabliczek z serią i numerem bocznym parowozu – do wykonania. 
Stan techniczny tendra – wnętrze tendra w powierzchni wodnej ściany i grodzie mocno skorodowane. Brak pomiaru poszycia grubości blach zewnętrznych. Śluzy, pływak do naprawy i regeneracji. Siatka wlewowa w stanie dobrym. Podłoga w przestrzeni węglowej w stanie dobrym, ściany boczne mocno skorodowane, do wymiany. Hamulec ręczny kompletny do naprawy. Układ hamulcowy kompletny do regeneracji. Wózki jezdne, belki bujakowe, resory w komplecie w stanie dobrym do naprawy i regeneracji. Zestawy kołowe grubość 43-46mm. do rewizje obostrzonej. Maźnice zestawów kołowych tendra stan dobry. Brak tabliczek z serią i numerem bocznym do wykonania.

3. Podana lista czynności opisującej zakres przedmiotu zamówienia nie wyczerpuje listy koniecznych prac. Mogą one ulec zmianie po dokonaniu rozbiórek i odkryciu niedostępnych elementów, w tym ewentualne napawania i wymiana blach kotła zgodnie z decyzjami TDT.  Zmiany zakresu robót stanowią ryzyko Wykonawcy i nie będą stanowiły podstawy do zmiany ustalonego w przetargu wynagrodzenia.

4. Naprawa główna parowozu winna być dokonana zgodnie z przepisami Mtp32 i WM12 oraz Rozporządzeniem Ministra Transportu z dnia 20 października 2006 r. w sprawie warunków technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urządzeń ciśnieniowych (Dz.U. 2006 nr 199 poz. 1469) i  Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 15 lipca 2011 r. zmieniające rozporządzenie w sprawie warunków technicznych dozoru technicznego w zakresie projektowania, wytwarzania, eksploatacji, naprawy i modernizacji specjalistycznych urządzeń ciśnieniowych (Dz. U. 2011 nr 156 poz. 932). 


5. Wykonawca będzie podejmował współpracę  z Dozorem Technicznym  (TDT), w imieniu Zamawiającego, w zakresie ustalonym przepisami, na co uzyska upoważnienie Zamawiającego.  Min. w imieniu Zamawiającego Wykonawca wystąpi z wnioskiem do TDT  o dokonanie rejestracji naprawianego kotła parowego i uzyska po  naprawie protokół  TDT o dopuszczeniu urządzenia do eksploatacji.

6. Odbiór całkowity parowozu po naprawie nastąpi po: 
1) wstępnym odbiorze w zakładzie wykonującym naprawę, w tym wykonaniem próby na gorąco, z jazdą próbną w obecności upoważnionych przedstawicieli Zamawiającego  , 
2) przeprowadzonej, z wynikiem  pozytywnym, jeździe próbnej wykonanej na terenie Nadmorskiej Kolei Wąskotorowej w Gryficach, w obecności powołanej przez Zamawiającego Komisji pod przewodnictwem Komisarza Odbiorczego 
3) przedłożeniu przez Wykonawcę protokołu dopuszczającego do jazdy, i sporządzeniu Świadectwa sprawności Technicznej podpisanego przez Komisarza Odbiorczego.  
Odbiór parowozu po naprawie w zakładzie przez Zamawiającego odbędzie się w toku pracy Komisji, w skład której wchodzą przedstawiciele Zamawiającego. Pozytywne zakwalifikowanie odbędzie się na podstawie przedstawienia Zamawiającemu: 
a) dokumentacji powykonawczej (po naprawczej), z taką uwagą, że wartości parametrów i wyniki badań odpowiadają wartościom dopuszczalnym określonym w niniejszych wymaganiach, załączonej dokumentacji, wskazanych normach lub wartościom ustalonym z przedstawicielem Zamawiającego w toku naprawy; 
b) protokołu wewnętrznej służby kontroli jakości Wykonawcy, że naprawa została wykonana z należytą starannością i według wytycznych zawartych w niniejszych wymaganiach;  
c) protokołów z badań z wynikiem pozytywnym urządzeń ciśnieniowych podlegających dozorowi technicznemu, 
d) świadectwa sprawności technicznej,  
e) wykazu części zregenerowanych i naprawionych, z podaniem ich ilości   
f) wykazu części nowych z podaniem ich ilości; 
g) protokołu zdawczo-odbiorczego wymienionych części wraz ze zwrotem na rzecz Zamawiającego wszystkich wymienionych części, zespołów lub podzespołów, 
h) karty gwarancyjnej. 
5/Po przeprowadzonych oględzinach komisja sporządzi notatkę, w której określi spełnienie bądź nie spełnienie wymagań oraz ewentualnie dalsze postępowanie. W przypadku nie spełnienia powyższych warunków, usunięcie wad i usterek leży w gestii Wykonawcy – w terminie wskazanym przez Zamawiającego. Po ich usunięciu odbiór parowozu zostanie ponownie dokonany. 
6/ Parowóz po naprawie musi spełniać warunki techniczne i wymagania zapewniające bezpieczeństwo ruchu, zgodnie z ustawą z 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym  (Dz.U. z 2021 r. Nr 66, poz. 1984), aby Zamawiający mógł uzyskać świadectwo dopuszczenia do eksploatacji pojazdu szynowego, wydane przez Urząd Transportu Kolejowego i uzyskać świadectwo sprawności technicznej zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 12 października 2005 r. w sprawie ogólnych warunków technicznych eksploatacji pojazdów kolejowych (Dz.U. z 2005 r. nr 212 poz. 1771). Wykonawca musi posiadać wszystkie normy wymagane do wykonania prac stanowiących przedmiot zamówienia. Prace należy wykonać zgodnie z obowiązującymi normami i zasadami wiedzy technicznej oraz zgodnie ze sztuką inżynierską. 
7/ Przed przystąpieniem do wykonywania naprawy, Wykonawca zobowiązany będzie do przedstawienia Zamawiającemu, do zatwierdzenia, ostatecznej wersji wizualizacji parowozu  oraz opisu prac do wykonania. 
8/ Koszt transportu parowozu z Gryfic do miejsca naprawy parowozu i koszt transportu parowozu po wykonaniu naprawy do miejsca wskazanego przez Zamawiającego na terenie Nadmorskiej Kolei Wąskotorowej stanowi koszt Wykonawcy.

7. Pozycja główna według Wspólnego Słownika Zamówień (CPV):  50. 22.10.00-0 – Usługi w zakresie napraw i konserwacji lokomotyw.

8. Słownik użytych pojęć i definicji: 
1) Wykonawca – osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nie posiadająca osobowości prawnej oraz podmioty te występujące wspólnie, która ubiega się o udzielenie zamówienia publicznego objętego postępowaniem, złożyła ofertę lub zawarła umowę  w sprawie zamówienia publicznego.
2) Zamawiający – Gmina Rewal
3) SWZ – specyfikacja warunków zamówienia
4) Cena ofertowa (oferty) – cena za wykonanie przedmiotu zamówienia zaoferowana przez Wykonawcę, który złożył ofertę, przy czym jest to cena w rozumieniu art. 3 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dnia 5 lipca 2001 o cenach (Dz.U. z 2001 r., nr 97, poz. 1050 ze zm.), czyli tzw. cena „brutto”. 
5) Naprawa – naprawa główna parowozu. 
6) „Ustawa Pzp” lub „Pzp” – ustawa z dnia 11 września 2019 r. Prawo zamówień publicznych (t.j. Dz. U. z 2022 r. poz. 1710, 1812, 1933, 2185) – w brzmieniu obowiązującym  w dniu wszczęcia postępowania. 
7) „Dni robocze” – dni od poniedziałku do piątku z wyjątkiem dni ustawowo wolnych od pracy.
     
9. W załączeniu zdjęcia parowozu.

Zamawiający nie przewiduje zebrania Wykonawców w celu zapoznania się ze stanem parowozu. 

Parowóz znajduje się na terenie Nadmorskiej Kolei Wąskotorowej przy ul. Błonie 1 w  Gryficach . Istnieje możliwość  indywidualnej wizji lokalnej w celu zapoznania się ze stanem technicznym parowozu - tel. kontaktowy do Kierownika Pionu Technicznego Pani Hanna Nowak  91/38 42 235. 
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