Odpowiedzi na pytania w postepowaniu:

2

,Zakup elektrycznych pojazdéw komunikacji miejskiej dla TLT Sp. z 0.0.”

Tychy, 04.11.2020 r.

Dotyczy: postepowania o udzielenie zamdwienia publicznego na ,,Zakup elektrycznych
pojazdéw komunikacji miejskiej dla TLT Sp. z 0.0.”
Nr sprawy PE/4/2020

W zwigzku z pytaniami zainteresowanych Dostawcow/Wykonawcéw w postepowaniu na
realizacje wyzej wymienionego zadania wyjasniamy:

Pytanie 1:
Dotyczy zatacznika nr 1 — Specyfikacja techniczna — pkt. 26.4

26.4 Wykonawca wyodrebni ,,pakiet danych” zawierajqcy wybrane sygnaty z magistrali
CAN do postaci umozliwiajgcej odczyt przez jednostke bazowq systemu informacji
pasazerskiej Zamawiajgcego. Rodzaj sygnatdw do udostepnienia zostanie
uzgodniony z Zamawiajgcym po podpisaniu Umowy.

Istnieje ryzyko, ze w przypadku doprecyzowania po podpisaniu umowy wymagan
Zamawiajgcego odnosnie rodzaju sygnatow okazaé sie moze, ze bez dodatkowych
komponentéw nie uwzglednionych w wycenie ofertowej Wykonawca nie bedzie wstanie
spetni¢ warunkéw. Zwracamy sie z wnioskiem o podanie minimalnych wymogoéw w zakresie
rodzaju sygnatow.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga, aby przez jednostke sterujgcg systemu informacji pasazerskiej
rejestrowane byty nastepujgce sygnaty, z czestotliwoscig co 15 sekund:
- dtugosc i szerokos¢ geograficzna

- data i doktadny czas

- brygada, linia i kierunek

- predkos$é pojazdu

- sygnat otwarcia drzwi

- temperatura baterii trakcyjnych

- poziom natadowania baterii trakcyjnych

- temperatura ptynu grzewczego

- status pracy bojlera (zatgczony/wytgczony)

- napiecie zasilania +24V

- status styku pedatu gazu (zatgczony/wytgczony)

- status fadowania baterii trakcyjnych

- prad tadowania baterii trakcyjnych

- status pracy sprezarki (zatgczona/wytaczona)

- pozycja odbierakéw pradu (na sieci/na dachu pojazdu)

- temperatura wewn. / zewn.

Pytanie 2
Dotyczy zatgcznika nr 1 — Specyfikacja techniczna — pkt. 33i 34
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Odpowiedzi na pytania w postepowaniu:
,Zakup elektrycznych pojazdow komunikacji miejskiej dla TLT Sp. z 0.0.”

33.

Otwartos¢
systemu

33.1

Zamawiajqgcy bezwzglednie wymaga dostarczenia Systemu
otwartego, opartego na:

33.1.1

standardowych  protokotach  komunikacyjnych,  ktory
umozliwi podtgczenie do sterownika/autokomputera inne
systemy wdrazane w pojazdach komunikacji miejskiej w
przysztosci (w szczegdlnosci ITS Tychy, SDIP2, SKUP).
Zamawiajgcy wymaga, aby funkcjonalnos¢ obstugi
wymienionych systemdéw oraz systemow informacji
pasazerskiej byt mozliwa poprzez jeden
sterownik/autokomputer.

33.1.2

Zamawiajgcy zaakceptuje protokoty komunikacyjne pod
warunkiem, ze bedq charakteryzowaty sie one mozliwosciq
przytgczenia kolejnych urzqdzen jak i otwartosciq. Protokot
komunikacyjny  podsystemu  otwartego musi  byc
protokotem dostepnym publicznie, w szczegdlnosci
pozwalajgcego kazdemu zainteresowanemu producentowi
urzqdzen  lub  oprogramowania  da¢  mozliwosc
zaimplementowania do danego podsystemu swoich
urzqgdzen lub oprogramowania,

33.1.3

protokoty komunikacyjne wszystkich urzqdzen
montowanych do elektrobusow muszq by¢ dostarczone
Zamawiajgcemu przed odbiorami koricowymi
elektrobusow,

33.1.4

wymagang otwartos¢ interfejsow  komunikacyjnych
definiuje sie jako zbior zasad i funkcji okreslajgcych
wymiane informacji i zdefiniowanych struktur danych przez
ogolnodostepne protokoty komunikacyjne,

33.1.5

przeptywy danych pomiedzy systemami muszq zostac
udokumentowane tak, aby w przysztosci mozliwe byfo ich
modyfikowanie przez Zamawiajgcego we wtasnym
zakresie.

34.

Integracja z
systemami
zewnetrznymi

34.1

Sygnaty systemow elektronicznych elektrobusu muszqg by¢
dostepne z otwartymi i dostepnymi protokotami wymiany
danych dla celdw integracji z urzqdzeniami Inteligentnego
Systemu Zarzqdzania i Sterowania Ruchem (ITS Tychy),
Systemem SKUP wraz z Systemem Elektronicznej Ptatnosci
w Komunikacji Miejskiej oraz SDIP2, ktdrych montaz musi
zostac¢ dopuszczony przez Wykonawce. Wykonawca bedzie
wspotpracowat oraz udzieli wszelkich niezbednych
informacji i pomocy technicznej wykonawcom systemow
zewnetrznych w celu integracji. Wykonawca bedzie petnit
nadzér nad  prawidtowoscig  prac  montazowych
dodatkowych urzqdzen. Wszelkie koszty zwigzane z
integracjq takie jak pomoc techniczna, nadzor i odbiory,
lezg po stronie Wykonawcy.
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,Zakup elektrycznych pojazdéw komunikacji miejskiej dla TLT Sp. z 0.0.”

Punkt 33 (z podpunktami) i punkt 34 opisujg system otwarty i otwarte protokoty. Aby
wykonawcy mogli prawidtowo oszacowaé wartos¢ oferty oraz potwierdzi¢ spetnienie
wymogow technicznych konieczne jest doprecyzowanie jakie sg wymagania Zamawiajgcego.
Prosimy o wyjasnienie co Zamawiajgcy rozumie przez pojecie "system otwarty" oraz "otwarte
protokoty".

Obecnie literalnie czytajac zapisy mozna wnioskowaé, ze Zamawiajgcy wymaga petnego
dostepu i petnej dokumentacji we wszystkich magistralach komunikacyjnych w pojezdzie.
Zadanie takie jest praktycznie nie do spetnienia - wigzato bys sie to bowiem z koniecznoscig
ujawnienia know-how Wykonawcy i jednoczesnie z ryzykiem ingerencji z zewnatrz w systemy
zwigzane z bezpieczeristwem.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wykresla punkt 33. Punkt 34.1 otrzymuje nastepujgce brzmienie:

System informacji pasazerskiej elektrobusu musi umozliwia¢ integracje z urzadzeniami
Inteligentnego Systemu Zarzadzania i Sterowania Ruchem (ITS Tychy), ktérych montaz musi
zosta¢ dopuszczony przez Wykonawce. Wykonawca bedzie wspétpracowat oraz udzieli
wszelkich niezbednych informacji i pomocy technicznej wykonawcom systemu ITS Tychy w
celu integracji. Wykonawca bedzie petnit nadzér nad prawidtowoscig prac montazowych
dodatkowych urzadzen. Wszelkie koszty zwigzane z integracjg takie jak pomoc techniczna,
nadzor i odbiory oraz koszt doposazenia pojazdu w niezbedne do funkcjonowania systemu
ITS komponenty lezg po stronie Wykonawcy.

Pytanie 3
Dotyczy zatacznika nr 1 — Specyfikacja techniczna — pkt. 8.8

8. Uktad sterowania odbierakdw prgdu musi wykrywac stan odpadniecia od sieci trakcyjnej w
wyniku analizy dynamiki podnoszenia (predkosc i przyspieszenie). Wykrycie takiego stanu
musi powodowac awaryjne opuszczenie odbierakéw prgdu za pomocq poduszek miechowych
znajdujgcych sie przy podstawach odbierakow prqdu.

Prosimy o dopuszczenie rozwigzania bez stosowania poduszek miechowych znajdujacych sie
przy podstawach odbierakéw. Oferowane przez nas autobusy nie posiadajg wymaganego
przez Zamawiajgcego rozwigzania. Opisana funkcjonalno$é realizowana jest przez sitowniki
pneumatyczne.

Odpowiedz:

Zamawiajgcy wymaga rozwigzania opisanego w pkt. 8.8. specyfikacji technicznej. Nie
dopuszcza sie odbierakdw sterowanych sitownikami pneumatycznymi. Rozwigzanie oparte na
poduszkach miechowych jest obecnie oferowane przez kilku producentéw zespotu
odbierakow pradu.

Zamawiajacy informuje, ze pytania oraz odpowiedzi na nie stajg sie integralng czescia
Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamdwienia i bedg wigzace przy sktadaniu ofert.
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