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A. CZESC INFORMACYJNO — OGOLNA

Podstawa opracowania
Umowa nr 432/W/1/2007 zawarta w dniu 11.10.2007 r. pomigdzy Mazowieckim Zarzadem

Drog Wojewo6dzkich w Warszawie, a Konsorcjum Projektowym w sktadzie:

—  CGM Projekt Sp. z 0.0. — lider Konsorcjum

— WHITE YOUNG GREEN Ltd. — Leeds — cztonek Konsorcjum

—  WYG International Sp. z 0.0. — Warszawa — cztonek Konsorcjum.
Koncepcja branzy drogowej przebudowy drogi wojewodzkiej nr 637 na odc. od km 20+643
do km 79+306 opracowana w lipcu 2006r. przez CBPBBK KOLPROJEKT Sp. z o0.0.
Wyrys 1 wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Halinow;
Wyrys 1 wypis z Miejscowego Planu Zagospodarowania Przestrzennego Gminy Stanistawow;
Decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacje przedsigwzigcia (znak:
WGKI 762-1274-1256/08 z dnia 09.12.2000r.)
Opinia techniczna Departamentu Nieruchomosci 1 Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego
(znak NI.D.I./MK/5417-151/09 z dnia 12.03.2009r.)
Rozporzadzenie Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne
1ich usytuowanie (Dz. U. nr 43, poz. 430 z 1999 r.).
Ustawa z dnia 27 marca 2003r. o planowaniu 1 zagospodarowaniu przestrzennym
(Dz. U. nr 80, poz. 717 z 2003 r.).
Dokumentacja geotechniczna warunkéw gruntowo - wodnych podloza 1 konstruke;ji
nawierzchni — GEOSTANDARD 02.2008
Dokumentacja geotechniczna warunkéw gruntowo - wodnych podloza 1 konstruke;ji
nawierzchni (pomiar 1 analiza ugie¢ nawierzchni) - GEOSTANDARD 03.2008
Pomiar ruchu na drogach wojewddzkich w 2005 roku
Pomiar ruchu przeprowadzony na zlecenie CGM Projekt Sp. z 0.0. — 02.2008
Katalog Typowych Nawierzchni Podatnych 1 Potsztywnych (KTNPP) IBDiM 1997
Katalog Wzmocnien 1 Remontéw Nawierzchni Podatnych i1 Polsztywnych (KWRNPP)
IBDiM 2001
Specyfikacja Istotnych Warunkow Zamowienia.

Inne zwiazane przepisy i normatywy.
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2. Rodzaj, skala i usytuowanie inwestycji
2.1 Inwestor
Inwestorem rozbudowy jest:
Mazowiecki Zarzad Drog Wojewodzkich w Warszawie
ul. Kruczkowskiego 3, 00-380 Warszawa
2.2 Wykonawca.
Wykonawca dokumentacji technicznej jest Konsorcjum projektowe w sktadzie:
1. CGM Projekt Sp. z 0.0. — lider konsorcjum
2. WHITE YOUNG GREEN Ltd. — Leeds — cztonek konsorcjum

3. WYG International Sp. z 0.0. — Warszawa — czlonek konsorcjum

2.3 Przedmiot i zakres inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt rozbudowy drogi wojewodzkiej nr 637, relacji
Warszawa — Wegrow, na odcinku od km 20+643 (granica m. st. Warszawa) do km ok. 41+400
(poczatek projektowanej obwodnicy m. Stanistawow), na terenie powiatu Minsk Mazowiecki,
(w przewazajacej czeSci — gminy Sulejowek, Halinéw, D¢be Wielkie, Stanistawow) oraz
powiatu Wolomin (tereny gminy Zielonka) wojewodztwa mazowieckiego. W zwiazku z korekta
geometrii drogi rzeczywisty pikietaz projektowanego odcinka drogi zostat okreslony jako:
od km 20+643 do km 41+360. Lokalizacja inwestycji jest zgodna z Miejscowymi Planami
Zagospodarowania Przestrzennego (w zakresie w ktorym zostaly one opracowane) i przebiega
w $ladzie istniejacej drogi wojewddzkiej nr 637.

Z. niniejszego opracowania wylaczony zostal, w zwigzku z planowana budowa
obwodnicy m. Okuniew, odcinek drogi od km 24+571 do km 26+600. Dla tego fragmentu
drogi sporzadzony zostal projekt wykonawczy, umozliwiajacy wykonanie remontu
nawierzchni, na realizacj¢ ktorego nie jest wymagane uzyskanie Decyzjii o pozwoleniu
na budowe. W zakres niniejszej dokumentacji nie wchodzi takze remont przejazdu kolejowego
w km 38+808 — zostanie on zrealizowany przez Zarzadce linii kolejowej w ramach odr¢bnej
dokumentacji, ze wzgledu na fakt lokalizacji na terenach kolejowych.

W ramach projektu, w mysl obowiazujacych przepisow, przewiduje si¢ podziat dzialek ktore
nie znajduja si¢ w zarzadzie Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich, z przeznaczeniem
wydzielonych obszarow pod przedmiotowa inwestycje drogowa.

Wydzielenie dzialek miato na celu pozyskanie terendéw niezbednych dla poszerzenia

istniejacego pasa drogowego wylacznie w celu budowy: chodnikow, Sciezek rowerowych, drog
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serwisowych, zatok autobusowych, zmiany geometrii skrzyzowan z drogami podporzadkowanymi
oraz poprawy widocznosci 1 bezpieczenstwa ruchu, a takze zapewnienia prawidlowego odwodnienia

korpusu drogowego lub przebudowy towarzyszacej infrastruktury techniczne;.

2.4 Lokalizacja i otoczenie rozbudowanej drogi

Lokalizacja inwestycji

Rozbudowywana droga przebiega przez tereny administracyjne gmin: Sulejowek, Halinow,
Zielonka, Dgbe Wielkie 1 Stanistawow, powiat Minsk Mazowiecki (dla gminy Zielonka powiat
Wolomin), wojewddztwo mazowieckie 1 obejmuje swoim zakresem pas drogowy drogi

wojewodzkiej nr 637, w sklad ktorego wchodza nastepujace dziatki:

l.p. Gmina Numer obrebu / nazwa leme_l; Povtlier?chnia
dziatki dziatki [ha]
1 Sulejéowek 141215_1.0001 1 1.33
2 Sulejéowek 141215_1.0001 41 0.15
3 Sulejéwek 141215_1.0027 17 3.53
4 Sulejéowek 141215_1.0002 1 0.61
5 Sulejéowek 141215_1.0002 2 0.19
6 Sulejéowek 141215_1.0003 2 0.48
7 Sulejéowek 141215_1.0004 1 0.56
8 Sulejowek 141215_1.0005 2 0.27
9 Sulejéowek 141215_1.0008 65 0.52
10 Sulejowek 141215_1.0008 69 0.01
11 Sulejéowek 141215_1.0027 18 0.13
12 Sulejéowek 141215_1.0027 19 0.22
13 Sulejéowek 141215_1.0027 20 0.42
14 Sulejéowek 141215_1.0013 171 0.55
15 Halinéw 141207 _5.0019 1875 3.83
16 Halinéw 141207 _5.0019 680 5.33
17 Halinéw 141207_5.0022 1 3.74
18 Halinéw 141207 _5.0017 103 1.97
19 Debe Wielkie 141207 _5.0015 1739 3.28
20 Zielonka 5-60-01 205 2.40
21 Debe Wielkie 141205_2.0015 940 1.26
22 Stanistawéw 141214_2.0017 577 0.68
23 Stanistawéw 141214_2.0017 749 0.24
24 Stanistawéw 141214_2.0017 750 0.41
25 Stanistawéw 141214_2.0006 28 0.59
26 Stanistawéw 141214_2.0006 29 1.37
27 Stanistawow 141214 _2.0006 95 0.41
28 Stanistawéw 141214_2.0028 290 0.33




Projekt architektoniczno — budowlany dla zadania p.t. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 637 Warszawa — Wegrow
na odc. od km 20+643 (gr. m. st. Warszawa) do km ok. 41+000 (planowana obwodnica m. Stanistawow)

29 Stanistawow 141214_2.0003 370 1.56
30 Stanistawéw 141214_2.0012 382 0.88
31 Stanistawow 141214_2.0012 360/1 2.64

* wymienione w tabeli dzialki znajduja si¢ w zarzadzie Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewodzkich; droga wojewodzka 637

przebiega takze po dziatkach prywatnych (stan prawny nieuregulowany pomimo wejscia w zycie Ustawy z dnia 21 marca

1985r. o drogach publicznych — Dz. U. Nr 14 poz. 60 z pdzn. zmianami).

Inwestora,

Mazowieckiego Zarzadu

Drog Wojewddzkich w  Warszawie,

Na mocy obowiazujacych przepisow w sklad pasa drogowego znajdujacego si¢ w zarzadzie

projektuje sig

wprowadzenie obszaroOw powstatych z podzialow dziatek (ulegajacych zatwierdzeniu na mocy

art. 12 Ustawy z dnia 10 kwietnia 2003r. /Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 721 z p6zn. zmianami/):

. Numer obrebu / Numer dziatki IR TR
SE ETiE nazwa (dotychczasowy) SR 2
drogowy [m~]
1 Sulejowek 141215 1.0001 2 1663
2 Sulejowek 141215 1.0001 17 37
3 Sulejéwek 141215 1.0001 24 54
4 Sulejowek 141215 1.0001 48 16
5 Sulejéwek 141215 1.0001 28/2 5
6 Sulejéwek 141215 1.0001 32 71
7 Sulejowek 141215 1.0001 33/3 831
8 Sulejéwek 141215 1.0027 16/2 2551
9 Sulejéwek 141215 1.0002 102 28
10 Sulejéwek 141215 1.0002 71 22
11 Sulejowek 141215 1.0002 3 87
12 Sulejowek 141215 1.0002 72 12
13 Sulejéwek 141215 1.0002 101 40
14 Sulejowek 141215 1.0003 168 52
15 Sulejéwek 141215 1.0003 3/1 15
16 Sulejéwek 141215 1.0003 17 134
17 Sulejowek 141215 1.0003 33/1 17
18 Sulejéwek 141215 1.0027 9/30 146
19 Sulejéwek 141215 1.0004 16 65
20 Sulejéwek 141215 1.0004 28 60
21 Sulejowek 141215 1.0004 32/2 152
22 Sulejowek 141215 1.0004 186 61
23 Sulejéwek 141215 _1.0005 172 108
24 Sulejowek 141215 1.0005 20 61
25 Sulejéwek 141215 1.0005 21/1 22
26 Sulejéwek 141215 1.0005 175 50
27 Sulejowek 141215 1.0008 67 58
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28 Sulejowek 141215 1.0008 71 33
29 Sulejowek 141215 1.0008 70 287
30 Sulejowek 141215 1.0027 14/15 533
31 Sulejowek 141215 1.0008 59/5 78
32 Sulejowek 141215 1.0008 79 75
33 Sulejowek 141215 1.0013 1/2 372
34 Sulejowek 141215 1.0013 146 23
35 Sulejowek 141215 1.0013 147 39
36 Sulejowek 141215 1.0013 145 316
37 Sulejowek 141215 1.0013 118 13
38 Sulejowek 141215 1.0013 116 77
39 Sulejowek 141215 1.0013 114 15
40 Sulejowek 141215 1.0013 64 17
41 Sulejowek 141215 1.0013 113 55
42 Sulejowek 141215 1.0013 58 16
43 Sulejowek 141215 1.0013 57 57
44 Sulejowek 141215 1.0013 10 30
45 Sulejowek 141215 1.0013 4/1 18
46 Sulejowek 141215 1.0027 15 6912
47 Sulejowek 141215 1.0027 1/2 126
48 Halinobw 141207 5.0019 1874 17
49 Halinobw 141207 5.0019 1871 56
50 Halinobw 141207 5.0019 1882 155
51 Halinobw 141207 5.0019 1834 32
52 Halinobw 141207 5.0019 1944 172
53 Halinobw 141207 5.0019 1927 293
54 Halinobw 141207 5.0019 1941 228
55 Halinobw 141207 5.0019 1917/1 83
56 Halinobw 141207 5.0019 113 22
57 Halinobw 141207 5.0019 2368 50
58 Zielonka 5-60-01 10 222
59 Zielonka 5-60-01 26 47
60 Zielonka 5-60-01 28 378
61 Halinobw 141207 5.0019 697 1122
62 Halinobw 141207 5.0019 745 16
63 Halinobw 141207 5.0019 746 40
64 Halinobw 141207 5.0019 747 60
65 Halinobw 141207 5.0019 748 59
66 Halinobw 141207 5.0019 749 52
67 Halinobw 141207 5.0019 750 60
68 Halinobw 141207 5.0019 751 60
69 Halinobw 141207 5.0019 752 60
70 Halinobw 141207 5.0019 753 55
71 Halindow 141207 5.0019 754 53
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72 Halinow 141207_5.0019 795 59
73 Halinbw 141207_5.0019 756 61
74 Halinow 141207_5.0019 757 75
75 Halinow 141207_5.0019 758 67
76 Halinow 141207_5.0019 759 95
77 Halinow 141207_5.0019 760 32
78 Halinow 141207_5.0019 761 33
79 Halinow 141207_5.0019 762/1 72
80 Halinow 141207_5.0019 763 31
81 Halinow 141207_5.0019 764 29
82 Halinow 141207_5.0019 765 78
83 Halinow 141207_5.0019 766 67
84 Halinow 141207_5.0019 767 78
85 Halinow 141207_5.0019 828 71
86 Halinow 141207_5.0019 769 77
87 Halinow 141207_5.0019 989 34
88 Halinow 141207_5.0019 770 39
89 Halinow 141207_5.0019 771 69
90 Halinow 141207_5.0019 772 79
91 Halinow 141207_5.0019 773 61
92 Halinow 141207_5.0019 774 65
93 Halinow 141207_5.0019 775 66
94 Halinow 141207_5.0019 776/1 61
95 Halinow 141207_5.0019 777 139
96 Halinow 141207_5.0019 778 162
97 Halinow 141207_5.0019 779 38
98 Halinow 141207_5.0022 4 37
99 Halinow 141207_5.0022 9 173
100 Halinow 141207_5.0022 10/5 1460
101 Halinow 141207_5.0022 11/1 233
102 Halinow 141207_5.0022 12/1 109
103 Halinow 141207_5.0022 28/17 203
104 Halinow 141207_5.0022 29/1 148
105 Halinow 141207_5.0022 31/2 149
106 Halinow 141207_5.0022 32 44
107 Halinow 141207_5.0022 33 8
108 Halinow 141207_5.0022 34/1 69
109 Halinow 141207_5.0022 38/4 29
110 Halinow 141207_5.0022 30 147
111 Halinow 141207_5.0017 116 383
112 Halinow 141207_5.0017 104 179
113 Halinow 141207_5.0017 105/3 140
114 Halinow 141207_5.0017 105/4 154
115 Halinow 141207_5.0017 105/8 12
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116 Halinéw 141207 5.0017 105/9 169
117 Zielonka 5-60-01 124 147
118 Halinéw 141207 5.0017 105/13 72
119 Halinéw 141207 5.0017 105/14 122
120 Halinow 141207 5.0017 105/15 226
121 Zielonka 5-60-01 128 409
122 Zielonka 5-60-01 127 8
123 Halinéw 141207 5.0017 108 1324
124 Halinéw 141207 5.0017 15/3 45
125 Halinéw 141207 5.0017 16/1 67
126 Halinéw 141207 5.0017 16/2 28
127 Halinéw 141207 5.0017 124 16
128 Halinéw 141207 5.0017 125 42
129 Halinow 141207 5.0017 126 75
130 Halinow 141207 5.0017 127 68
131 Halinéw 141207 5.0017 19 35
132 Halinéw 141207 5.0017 24 228
133 Halinéw 141207 5.0017 128/1 46
134 Halinéw 141207 5.0017 128/2 46
135 Halinow 141207 5.0017 129/1 61
136 Halinéw 141207 5.0017 130 11
137 Halinéw 141207 5.0017 32 21
138 Halinéw 141207 5.0017 33 6
139 Halinow 141207 5.0017 34 5
140 Halinéw 141207 5.0017 35 12
141 Halinéw 141207 5.0017 181 31
142 Halinéw 141207 5.0017 183/1 117
143 Halinéw 141207 5.0017 185/1 51
144 Halinow 141207 5.0017 185/2 27
145 Halinéw 141207 5.0017 186 13
146 Halinéw 141207 5.0017 57 40
147 Halinéw 141207 5.0017 89 60
148 Halinow 141207 5.0017 90 69
149 Halinéw 141207 5.0017 91/1 23
150 Halinéw 141207 5.0017 91/2 21
151 Halinow 141207 5.0017 92 31
152 Halinéw 141207 5.0017 193 35
153 Halinow 141207 5.0017 97 9
154 Halinéw 141207 5.0017 98 26
155 Halinow 141207 5.0017 99 54
156 Halinow 141207 5.0017 100 77
157 Halinow 141207 5.0017 101 67
158 Halinow 141207 5.0017 102 55
159 Halinow 141207 5.0017 203 56
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160 Halinow 141207_5.0017 204 298
161 Halinbw 141207_5.0017 205 258
162 Halinow 141207_5.0017 206 179
163 Halinow 141207_5.0017 207 63
164 Halinow 141207_5.0017 208 53
165 Halinow 141207_5.0017 209 238
166 Halinow 141207_5.0017 210 58
167 Halinow 141207_5.0017 211 59
168 Halinow 141207_5.0017 212 57
169 Halinow 141207_5.0017 213 125
170 Halinow 141207_5.0017 214 64
171 Halinow 141207_5.0017 215/1 245
172 Halinow 141207_5.0017 216 96
173 Halinow 141207_5.0017 217 152
174 Halinow 141207_5.0017 218 53
175 Halinow 141207_5.0017 219 40
176 Halinow 141207_5.0017 220 48
177 Halinow 141207_5.0017 221 537
178 Halinow 141207_5.0017 223 78
179 Halinow 141207_5.0017 227 55
180 Halinow 141207_5.0017 228 247
181 Halinow 141207_5.0017 229 278
182 Halinow 141207_5.0017 230 172
183 Halinow 141207_5.0017 231 114
184 Halinow 141207_5.0017 232 107
185 Halinow 141207_5.0017 233 64
186 Halinow 141207_5.0017 234 236
187 Halinow 141207_5.0017 235 214
188 Halinow 141207_5.0017 236 98
189 Halinow 141207_5.0017 237 290
190 Halinow 141207_5.0017 238 232
191 Halinow 141207_5.0017 239 122
192 Halinow 141207_5.0017 240 111
193 Halinow 141207_5.0017 241 322
194 Halinow 141207_5.0017 242 471
195 Halinow 141207_5.0017 243 309
196 Halinow 141207_5.0017 244 330
197 Halinow 141207_5.0017 41 8

198 Halinow 141207_5.0017 42 8

199 Halinow 141207_5.0017 43 3

200 Halinow 141207_5.0017 44/1 13
201 Halinow 141207_5.0017 45 11

202 Halinow 141207_5.0017 46 3

203 Halinow 141207_5.0017 47 3
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204 Halinow 141207 5.0017 48 10
205 Halinow 141207 5.0017 49 5
206 Halindw 141207 5.0017 187 7
207 Halindw 141207 5.0017 247/1 164
208 Halinow 141207 _5.0017 Zareze”?"f?""am nr 1463
209 Halinow 141207 5.0017 248 917
210 Halinow 141207 5.0017 249 191
211 Halinow 141207 5.0017 252/1 31
212 Zielonka 5-60-01 168 53
213 Zielonka 5-60-01 175 479
214 Zielonka 5-60-01 178 45
215 Zielonka 5-60-01 199 479

Brak wtasciciela

oraz Brak wtasciciela oraz
216 ustanowionego ustanowionego 1779 63
zarzadcy

(postepowanie zarzadey

sgqdowe w toku)
217 Debe Wielkie 141205 2.0015 1777/3 125
218 Debe Wielkie 141205 2.0015 1142/2 140
219 Debe Wielkie 141205 2.0015 1320/2 34
220 Debe Wielkie 141205 2.0015 1320/3 32
221 Debe Wielkie 141205 2.0015 1358 200
222 Debe Wielkie 141205 2.0015 1764 84
223 Debe Wielkie 141205 2.0015 1359 85
224 Debe Wielkie 141205 2.0015 1365 141
225 Debe Wielkie 141205 2.0015 1366 201
226 Debe Wielkie 141205 2.0015 1371 40
227 Debe Wielkie 141205 2.0015 1372 38
228 Debe Wielkie 141205 2.0015 1377 115
229 Debe Wielkie 141205 2.0015 1378 32
230 Debe Wielkie 141205 2.0015 1766 21
231 Debe Wielkie 141205 2.0015 1379/1 116
232 Debe Wielkie 141205 2.0015 1382 64
233 Debe Wielkie 141205 2.0015 1383/1 41
234 Debe Wielkie 141205 2.0015 1383/2 38
235 Debe Wielkie 141205 2.0015 1383/4 36
236 Debe Wielkie 141205 2.0015 1385/1 53
237 Debe Wielkie 141205 2.0015 1386 55
238 Debe Wielkie 141205 2.0015 1389 29
239 Zielonka 5-60-01 206 924
240 Zielonka 5-60-01 202 263
241 Zielonka 5-60-01 203 210
242 Zielonka 5-60-01 204 1668
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243 Zielonka 5-60-01 207 44
244 Zielonka 5-60-01 209 1362
245 Zielonka 5-60-01 211 68
246 Stanistawow 141214 2.0017 28 403
247 Stanistawow 141214 2.0017 1/4 9
248 Stanistawow 141214 2.0017 2 487
249 Stanistawow 141214 2.0017 581 498
250 Stanistawow 141214 2.0017 612/2 150
251 Stanistawow 141214 2.0017 579 534
252 Stanistawow 141214 _2.0017 29/3 683
253 Stanistawow 141214 2.0017 29/4 28
254 Stanistawow 141214 2.0017 29/7 63
255 Stanistawow 141214 2.0017 29/5 123
256 Stanistawow 141214 2.0017 31/5 44
257 Stanistawow 141214 2.0017 31/6 100
258 Stanistawow 141214 2.0017 582 181
259 Stanistawow 141214 2.0017 17/2 50
260 Stanistawow 141214 2.0017 580 180
261 Stanistawow 141214 2.0017 19 29
262 Stanistawow 141214 2.0017 1/17 130
263 Stanistawow 141214 2.0017 591 87
264 Stanistawow 141214 2.0017 43/15 32
265 Stanistawow 141214 2.0017 44 45
266 Stanistawow 141214 2.0017 46 20
267 Stanistawow 141214 2.0017 48 78
268 Stanistawow 141214 2.0017 559 16
269 Stanistawow 141214 2.0017 736 12
270 Stanistawow 141214 2.0017 626/1 47
271 Stanistawow 141214 _2.0017 626/2 88
272 Stanistawow 141214 2.0017 625/1 118
273 Stanistawow 141214 2.0017 625/3 58
274 Stanistawow 141214 2.0017 59 23
275 Stanistawow 141214 2.0017 61 46
276 Stanistawow 141214 2.0017 63 42
277 Stanistawow 141214 2.0017 65 41
278 Stanistawow 141214 2.0017 67 37
279 Stanistawow 141214 2.0017 69 60
280 Stanistawow 141214 2.0017 71 43
281 Stanistawow 141214 2.0017 73/2 38
282 Stanistawow 141214 2.0017 73/1 13
283 Stanistawow 141214 _2.0017 75 48
284 Stanistawow 141214 _2.0017 77 21
285 Stanistawow 141214 2.0017 79 49
286 Stanistawow 141214 2.0017 81 49
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287 Stanistawow 141214 2.0017 83 43
288 Stanistawow 141214 2.0017 85 26
289 Stanistawow 141214 2.0017 87 29
290 Stanistawow 141214 2.0017 90 70
291 Stanistawow 141214 2.0017 92 43
292 Stanistawow 141214 2.0017 94 48
293 Stanistawow 141214 2.0017 96 35
294 Stanistawow 141214 2.0017 98 33
295 Stanistawow 141214 2.0017 100 35
296 Stanistawow 141214 2.0017 102 34
297 Stanistawow 141214 2.0017 104 23
298 Stanistawow 141214 2.0017 106 43
299 Stanistawow 141214 2.0017 108 35
300 Stanistawow 141214 2.0017 110 42
301 Stanistawow 141214 2.0017 112 41
302 Stanistawow 141214 2.0017 114 54
303 Stanistawow 141214 2.0017 116 31
304 Stanistawow 141214 2.0017 118 65
305 Stanistawow 141214 2.0017 120 25
306 Stanistawow 141214 2.0017 122 20
307 Stanistawow 141214 2.0017 124 52
308 Stanistawow 141214 2.0017 126 114
309 Stanistawow 141214 2.0017 128 77
310 Stanistawow 141214 2.0017 130 100
311 Stanistawow 141214 2.0017 132 105
312 Stanistawow 141214 2.0017 134 93
313 Stanistawow 141214 2.0017 136 200
314 Stanistawow 141214 2.0017 138 200
315 Stanistawow 141214 2.0017 140 100
316 Stanistawow 141214 2.0017 142 200
317 Stanistawow 141214 2.0006 6 35
318 Stanistawow 141214 2.0006 113/2 152
319 Stanistawow 141214 2.0006 12 565
320 Stanistawow 141214 2.0006 23 195
321 Stanistawow 141214 2.0006 24 33
322 Stanistawow 141214 2.0006 32 72
323 Stanistawow 141214 2.0006 30 49
324 Stanistawow 141214 _2.0006 36 495
325 Stanistawow 141214 2.0017 143 79
326 Stanistawow 141214 2.0017 144 84
327 Stanistawow 141214 2.0017 145 37
328 Stanistawow 141214 2.0017 146 31
329 Stanistawow 141214 2.0017 147 58
330 Stanistawow 141214 2.0017 148/2 55
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331 Stanistawow 141214 2.0017 149 52
332 Stanistawow 141214 2.0017 150 47
333 Stanistawow 141214 2.0017 151 47
334 Stanistawow 141214 2.0017 152 103
335 Stanistawow 141214 2.0017 153 57
336 Stanistawow 141214 2.0017 154 21
337 Stanistawow 141214 2.0017 155 41
338 Stanistawow 141214 2.0017 156 48
339 Stanistawow 141214 2.0017 157 57
340 Stanistawow 141214 2.0017 158 70
341 Stanistawow 141214 2.0017 159 46
342 Stanistawow 141214 2.0017 2470 69
343 Stanistawow 141214 2.0017 2472/2 30
344 Stanistawow 141214 2.0017 2471 241
345 Stanistawow 141214 2.0017 2469 126
346 Stanistawow 141214 2.0017 2479 43
347 Stanistawow 141214 2.0017 2484 22
348 Stanistawow 141214 2.0017 2490 50
349 Stanistawow 141214 2.0017 2495 54
350 Stanistawow 141214 _2.0017 2500 56
351 Stanistawow 141214 2.0017 2505 72
352 Stanistawow 141214 2.0017 2510 244
353 Stanistawow 141214 2.0017 2515/1 50
354 Stanistawow 141214 2.0017 2515/2 4
355 Stanistawow 141214 2.0017 2520/3 6
356 Stanistawow 141214 2.0017 2520/4 49
357 Stanistawow 141214 2.0017 2525 48
358 Stanistawow 141214 _2.0017 2530 83
359 Stanistawow 141214 2.0017 2537 31
360 Stanistawow 141214 2.0017 2562 27
361 Stanistawow 141214 2.0017 2567 30
362 Stanistawow 141214 2.0017 2572 34
363 Stanistawow 141214 2.0017 25771 33
364 Stanistawow 141214 2.0017 257712 6
365 Stanistawow 141214 2.0017 2542 65
366 Stanistawow 141214 2.0017 2547 21
367 Stanistawow 141214 2.0017 2552 52
368 Stanistawow 141214 2.0017 2557 132
369 Stanistawow 141214 2.0017 2559/2 156
370 Stanistawow 141214 2.0006 56 59
371 Stanistawow 141214 2.0006 58 27
372 Stanistawow 141214 2.0006 60 32
373 Stanistawow 141214 2.0006 62 41
374 Stanistawow 141214 2.0006 64 49
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375 Stanistawow 141214 2.0006 66 57
376 Stanistawow 141214 2.0006 68/1 17
377 Stanistawow 141214 2.0006 68/2 47
378 Stanistawow 141214 2.0006 70/2 25
379 Stanistawow 141214 2.0006 70/1+73/1 26
380 Stanistawow 141214 2.0006 73/2 21
381 Stanistawow 141214 2.0006 75 50
382 Stanistawow 141214 2.0006 77 71
383 Stanistawow 141214 2.0006 79 61
384 Stanistawow 141214 _2.0006 81 58
385 Stanistawow 141214 2.0006 85 61
386 Stanistawow 141214 2.0006 86 56
387 Stanistawow 141214 2.0006 88/1 50
388 Stanistawow 141214 2.0006 90/2 28
389 Stanistawow 141214 2.0006 97/1 288
390 Stanistawow 141214 2.0006 97/2 107
391 Stanistawow 141214 2.0006 96/1 54
392 Stanistawow 141214 2.0006 96/5 52
393 Stanistawow 141214 2.0006 96/3 158
394 Stanistawow 141214 2.0028 274 190
395 Stanistawow 141214 2.0028 272 52
396 Stanistawow 141214 2.0028 270 204
397 Stanistawow 141214 2.0028 267/1 104
398 Stanistawow 141214 2.0028 267/7 18
399 Stanistawow 141214 2.0028 269 100
400 Stanistawow 141214 2.0003 267/1 16
401 Stanistawow 141214 2.0003 267/2 122
402 Stanistawow 141214 2.0003 264 202
403 Stanistawow 141214 2.0003 385 59
404 Stanistawow 141214 2.0003 243 1442
405 Stanistawow 141214 2.0003 242 1653
406 Stanistawow 141214 2.0003 237 138
407 Stanistawow 141214 2.0003 418 497
408 Stanistawow 141214 2.0003 234 450
409 Stanistawow 141214 2.0003 233 23
410 Stanistawow 141214 2.0003 232 467
411 Stanistawow 141214 2.0003 231/1 229
412 Stanistawow 141214 2.0003 231/2 34
413 Stanistawow 141214 2.0003 231/3 34
414 Stanistawow 141214 2.0003 231/4 89
415 Stanistawow 141214 2.0003 410 124
416 Stanistawow 141214 2.0012 381 1558
417 Stanistawow 141214 2.0012 383 910
418 Stanistawow 141214 2.0012 324 156
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419 Stanistawow 141214_2.0012 322 80
420 Stanistawow 141214_2.0012 320 89
421 Stanistawow 141214 _2.0012 318 75
422 Stanistawow 141214 _2.0012 316 66
423 Stanistawow 141214_2.0012 314 114
424 Stanistawow 141214_2.0012 311 58
425 Stanistawow 141214_2.0012 308 40
426 Stanistawow 141214 _2.0012 373 63
427 Stanistawow 141214_2.0012 374 30
428 Stanistawow 141214_2.0012 375 30
429 Stanistawow 141214_2.0012 376 58
430 Stanistawow 141214 _2.0012 299 33
431 Stanistawow 141214 _2.0012 296 18
432 Stanistawow 141214_2.0012 293 25
433 Stanistawow 141214_2.0012 290 71

434 Stanistawow 141214_2.0012 287 23
435 Stanistawow 141214 _2.0012 284 46
436 Stanistawow 141214_2.0012 281 35
437 Stanistawow 141214_2.0012 278 51

438 Stanistawow 141214_2.0012 275 63
439 Stanistawow 141214_2.0012 272 48
440 Stanistawow 141214 _2.0012 269 11

441 Stanistawow 141214_2.0012 266 19
442 Stanistawow 141214_2.0012 331 18
443 Stanistawow 141214_2.0012 263 19
444 Stanistawow 141214 _2.0012 260 25
445 Stanistawow 141214_2.0012 257 19
446 Stanistawow 141214_2.0012 254 32
447 Stanistawow 141214_2.0012 251 13
448 Stanistawow 141214_2.0012 248 35
449 Stanistawow 141214 _2.0012 245 34
450 Stanistawow 141214_2.0012 242 21

451 Stanistawow 141214_2.0012 239 40
452 Stanistawow 141214_2.0012 343 20
453 Stanistawow 141214_2.0012 236 19
454 Stanistawow 141214_2.0012 366 4
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Ze wzgledu na konieczno$¢ przebudowy istniejacych skrzyzowan i zjazdow (zaro6wno
indywidualnych jak tez publicznych) z drogi wojewodzkiej, zwiazanych m.in. ze zmiang niwelety
drogi, niezbedne begdzie prowadzenie robot zwiazanych z korekta wysokosci na dziatkach nie
bedacych w zarzadzie MZDW — wiaze si¢ to z koniecznos$cia tymczasowego (na czas prowadzenia
robot budowlanych) zajgcia terenu. Spis przedmiotowych dzialek zostat zamieszczony w czgsci

Projekt zagospodarowania terenu.

Charakter obszarow objetych inwestycja

Odcinek rozbudowywanej drogi objgty niniejszym opracowaniem zlokalizowany jest
w wigkszosci w terenach niezabudowanych. Tereny zabudowane i o luznej zabudowie wystepuja
jedynie na obszarach istniejacych miejscowosci: Sulejowek, Okuniew, Zagorze, Michatow, Pustelnik.

Regulacja zagospodarowania przestrzennego gmin za pomoca Miejscowego Planu
Zagospodarowania Przestrzennego zostala wprowadzona tylko na terenie gmin Halinow
1 Stanistawoéw (m. Pustelnik).

Droga wojewddzka nr 637 na opracowywanym odcinku nie przecina obszaroOw specjalnej
ochrony ustanowionych w ramach programu Natura 2000, nie jest tez potozona
w bezposrednim sasiedztwie obszarow Natura 2000. Na terenie gmin przez ktore przebiega droga
znajduje si¢ natomiast, w obrgbie gmin Halindbw 1 Zielonka, Warszawski Obszar Chronionego
Krajobrazu. Z tego wzgledu, zaproponowane rozwiazania architektoniczne, technologiczne
1 przestrzenne w jak najmniejszym stopniu oddzialywa¢ beda na srodowisko przyrodnicze pod
wzgledem spalin 1 hatasu. Szczego6lna ochrona objety bedzie odcinek przejscia przez projektowany

Obszar Chronionego Krajobrazu.

2.5 Zakres projektowanych robot
a) poszerzenie 1 wzmocnienie konstrukcji nawierzchni drogi,
b) umocnienie poboczy kruszywem naturalnym stabilizowanym mechanicznie,
c) przebudowa lub rozbudowa istniejacych obiektow inzynierskich (przepustow)
w dostosowaniu do projektu drogi,
d) przebudowa obiektu mostowego nad rzeka Czarna Struga w miejscowosci Gozdziowka,
e) budowa nowych oraz rozbudowa istniejacych zatok autobusowych,
f) budowa chodnikéw jedno- lub dwustronnych w terenie zabudowanym,

g) budowa $ciezek rowerowych,
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h) wykonanie odwodnienia korpusu drogowego — odwodnienie powierzchniowe w terenie
niezabudowanym, a na odcinku o przekroju ulicznym odwodnienie za pomoca kanalizacji
deszczowej,

1) rozbudowa skrzyzowan z drogami nizszej kategorii,

j) budowa, rozbudowa lub przebudowa zjazdow indywidualnych i publicznych na dziatki
przylegle do drogi,

k) budowa drog serwisowych,

1) rozbudowa lub zabezpieczenie, w niezbgdnym zakresie, urzadzen obcych kolidujacych
z rozbudowywana droga i obiektami inzynierskimi,

m)zabezpieczenie konstrukcji nasypow przed dziataniem miejscowych cieckow wodnych,

n) zniesienie barier architektonicznych w obrebie przebudowywanego odcinka drogi,

0) oczyszczenie pasa drogowego z drzew 1 krzewow znajdujacych si¢ w poboczu drogi
1 przydroznych rowach dla poprawy odwodnienia, widocznosci 1 bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

p) wprowadzenie oznakowania poziomego 1 pionowego zgodnie z obowiazujacymi

przepisami.
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B. CZESC TECHNICZNA

1. Cel opracowania

Projekt ma na celu poprawe stanu technicznego drogi poprzez poszerzenie, remont
1 wzmocnienie istniejace] konstrukcji nawierzchni oraz umocnienie poboczy na calej szerokosci
kruszywem stabilizowanym mechanicznie. W ramach przebudowy zostana takze wybudowane zatoki
autobusowe, chodniki, zjazdy na posesje 1 inne elementy wyposazenia drogi (m.in. drogi serwisowe,
parkingi). W zakres opracowania wchodzi takze przebudowa istniejacych przepustow, budowa
kanalizacji deszczowej (w terenach o zwartej zabudowie), odtworzenie odwodnienia
powierzchniowego — profilowanie 1 oczyszczenie istniejacych rowdw, wykonanie nowych rowow
(odptywowych lub bezodptywowych) w miejscach, gdzie zostaty one zasypane, lub nigdy nie zostaty
wykonane oraz lokalna przebudowa towarzyszacej infrastruktury technicznej kolidujacej
z przedmiotowa droga.

W obszarze pasa drogowego zostana wyprofilowane, badz przebudowane, skrzyzowania
z drogami nizsze] kategorii. Zaprojektowane rozwigzania maja zapewni¢ poprawg¢ warunkow
bezpieczenstwa ruchu drogowego wszystkich jej uzytkownikow poprzez m.in. remont lub wymiang

urzadzen bezpieczenstwa ruchu oraz poprawg oznakowania poziomego i pionowego.

2. Parametry techniczno - uzytkowe
2.1 Podstawowe projektowane parametry techniczno - uzytkowe przebudowywanej drogi
- kategoria drogi — droga wojewodzka klasy G, 1x2 pasy ruchu (kategoria drogi pozostaje
niezmieniona);
- predkos¢ projektowa - v =70 km/h (obszar zabudowany 60km/h);
- przyjeta kategoria ruchu - KR4;
- nos$nos¢ nawierzchni - 115 kN/oS;
- nawierzchnia jezdni z  asfaltobetonu odpornego na  odksztalcenia trwale,
o szerokosci 7,00 m;
- pobocza utwardzone o nawierzchni z kruszywa naturalnego stabilizowanego mechanicznie,
szerokosci 1,50 m;
- chodniki z kostki betonowej jedno i1 dwustronne, projektowane od strony zabudowy,
o szerokosci 2,00 m — bezposrednio przy jezdni 1 1,50m — odsunigte od jezdni;

- S$ciezka rowerowa z kostki betonowej, o szerokosci 2,00m,;
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- zatoki autobusowe po lewej 1 prawej stronie jezdni, wykonane z betonu cementowego
rozdzielone azylami dla pieszych;

- drogi serwisowe z kostki betonowej lub o nawierzchni bitumicznej, o szerokosci 5,0 -
6.0m;

- odwodnienie za pomoca kanalizacji deszczowej na odcinkach zabudowy o przekroju
ulicznym lub pétulicznym;

- odwodnienie powierzchniowe do istniejacych rowow przydroznych (odplywowych
lub bezodplywowych), ktorym po odmuleniu i1 oczyszczeniu zostanie przywrocona
ich podstawowa funkcja;

- zjazdy indywidualne na posesje, o szerokosci min. 4,00 m (lub dostosowane do szerokosci
istniejacych bram) wykonane z kostki betonowej oraz na pola - o nawierzchni bitumiczne;.

Z uwagi na zakres planowanych robot przedsiewziecie nie spowoduje pogorszenia

istniejqcych warunkow zwiqzanych z uciqiliwosciq i szkodliwosciq dla srodowiska, natomiast
znacznie te warunki poprawi (np. zmniejszy halas spowodowany obecnie bardzo ztym stanem

nawierzchni oraz mniejsze wydzielanie spalin wynikajace z krotszego czasu przejazdu).

2.2 Stan istniejgcej nawierzchni drogi

Na odcinku objgtym zakresem niniejszego opracowania niweleta drogi prowadzona jest
w terenie plaskim, przy minimalnej roznicy wzniesien.

W  zaleznosci od charakteru 1 nasilenia zurbanizowania przyleglych terendw,
w stanie istniejacym droga prowadzona jest w przekroju szlakowym (poza terenem zabudowy),
potulicznym lub ulicznym (tereny objgte zabudowa).

Szerokos$¢ jezdni jest zmienna 1 waha si¢ od 6,0 m (na przewazajacej czgsci opracowywanego
odcinka) do, miejscami, 8-9,0 m (miejscowos¢ Michatow).

Zroéznicowane sa takze grubosci istniejacych warstw bitumicznych nawierzchni (od 0,07m
do ok. 0,19m) — zostalo to przedstawione na zalaczonym profilu geotechnicznym.

Nalezy zwroci¢ uwage, 1z przy niewielkiej szerokos$ci jezdni mozliwo§¢ manewrdéw zostala
ograniczona praktycznie do zera przez brak wilasciwie wyksztalconych 1 skonstruowanych poboczy.
Obecnie na wigkszosci trasy nie ma praktycznie mozliwosci aby odrozni¢ pobocza od terenu
przyleglego — zaros$nigte, czg¢sto mocno skoleinowane i1 z wystgpujacymi nierOwnosciami, nie daja
mozliwos$ci wykorzystania przez uzytkownikow drogi.

Podbudowa drogi, a takze jej konstrukcja, charakteryzuje si¢ duza niejednorodnoscia (zgodnie
z danymi archiwalnymi uzyskanymi w MZDW RD Wolomin-Nowy Dwoér Mazowiecki mamy

tu do czynienia zar6bwno z podbudowa poifsztywna jak tez, miejscami, ze sztywna konstrukcja
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podbudowy nawierzchni, przy jednoczesnym wystgpowaniu konstrukcji podatnej na wigkszosci
odcinka) - powoduje to skokowe zmiany sztywnosci konstrukcji nawierzchni, objawem czego
sa liczne spegkania poprzeczne nawierzchni w miejscach nieciagltosci konstrukeji.

Nawierzchnia na przedmiotowym odcinku posiada liczne deformacje lepko — plastyczne
w postaci kolein (rownos¢ poprzeczna) oraz fald (rownos$¢ podluzna). Wplywa to bezposrednio
na bezpieczenstwo 1 komfort uzytkownikdw dréog oraz na wzrost kosztow transportu (zuzycie
elementow zawieszenia pojazdéw). Nierdwnosci te powoduja wzrost oddzialywan dynamicznych,
na skutek czego dalsza degradacja konstrukcji postepuje w bardzo szybkim tempie. Na procesy
niszczace konstrukcje ma rowniez wpltyw zly stan powierzchni, ktory nie jest spowodowany przez
uszkodzenia strukturalne. Liczne spegkania termiczne powoduja penetracj¢ warstw konstrukcyjnych
przez wody opadowe.

Na objetym opracowaniem fragmencie drogi w zasadzie nie wystgpuje sprawna kanalizacja
deszczowa. Odwodnienie realizowane jest jako powierzchniowe, za pomoca rowow odptywowych
lub bezodplywowych, jedynie w miejscowosci Okuniew istnieje kanalizacja deszczowa, od lat jednak
nickonserwowana 1 nieremontowana — jej realna uzyteczno$¢ jest minimalna, a stan techniczny
kwalifikuje ja do wymiany na nowa infrastrukturg.

System odwodnienia drogi wojewddzkiej, ze wzgledu na swoje obecne wyeksploatowanie
powoduje sptyw wod opadowych wzdhiz jezdni. Ten stan rzeczy wywotuje (w czasie opadow)
powazne utrudnienia w ruchu, a praktycznie miejscami go uniemozliwia, stwarzajac dodatkowo
powazne zagrozenie dla uzytkownikow drogi a takze samej konstrukcji drogi (podmycia

konstrukc;ji).

2.3 Warunki geotechniczne

Istniejaca nawierzchnia 1 podloze zostaly poddane szczegélowym badaniom
1 analizie geotechnicznej celem zebrania informacji 1 okre$lenia rzeczywistego stanu techniczno -
wytrzymatosciowego nawierzchni jezdni 1 podioza oraz podjgcia stosownych decyzji co do zakresu
planowanej rozbudowy nawierzchni.

Na podstawie przeprowadzonej analizy stwierdzono duze zrdéznicowanie istniejacych
rodzajow gruntdw na catym odcinku drogi.

Budowa geologiczna jest zroznicowana na poczatkowym odcinku drogi (do km ok. 26+700),
a nastepnie przechodzi w mniej zr6znicowang. Do glebokosci wykonania odwiertow, a wigc do 3,00
— 4,00 m p.p.t. w podlozu stwierdzono utwory glownie czwartorzgdowe, z lokalnie wystepujacymi

(rejon km 24+000) utworami trzeciorzegdowymi (ily).
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Osady czwartorzedowe wzdhiz projektowanego odcinka drogi charakteryzuja si¢ zmiennym
wyksztalceniem litologicznym, z wyrazna dominacja osadow piaszczystych.

Grupy nosnosci gruntow na projektowanym odcinku drogi sa zréznicowane i wahaja sig
pomiedzy G1, G2 1 G4, przy czym grupa G2 jest najrzadziej reprezentowana.

Szczegdlowa analiza geologiczna zostala przedstawiona w odrgbnym tomie, stanowiacym

integralna cze$¢ niniejszej dokumentacji projektowe;.

3. Konstrukcja nawierzchni

3.1 Stan techniczny istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni.
Stan istniejacej] nawierzchni jezdni zostal scharakteryzowany w pkt. 2.2 niniejszego

opracowania.

3.2 Projektowana konstrukcja nawierzchni
3.2.1 Zestawienie wynikow grubosci warstw konstrukcyjnych nawierzchni

W celu okreslenia istniejacej konstrukcji jezdni 1 rzeczywistej grubosci poszczegolnych
warstw nawierzchni wykonano w roku 2008 otwory geotechniczne przez nawierzchni¢ do podtoza
na glebokos¢ 3.00m ponizej poziomu jezdni.

Szczegolowe informacje na temat konstrukcji nawierzchni 1 podloza oraz przeprowadzonych
badan zawiera zalaczona do niniejszego opracowania dokumentacja geotechniczna oraz profil

geotechniczny wykonany na jej podstawie.

3.2.2 Obliczenia wzmocnienia konstrukcji nawierzchni
W trakcie analizy wynikow pomiarow ruchu dokonano wstgpnego podziatu trasy
na odcinki o zblizonych wartosciach SDR. Na tej podstawie wyodrgbniono
2 zasadnicze odcinki ze wzgledu na nat¢zenie ruchu:
— od km 20+643 do km 26+600;
— od km 26+600 do km 41+360.
Ze wzgledu na stan nawierzchni, wynikajacy z pomiardw ugigé, przyjeto podziat

na nastgpujace odcinki charakterystyczne:

— od km 20+643 do km 26+600 - odcinek A;
— od km 26+600 do km 34+200 oraz od km 38+000 do km 39+600 - odcinek B;
— od km 34+200 do km 38+000 - odcinek C;
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— od km 39+600 do km 41+360 - odcinek D.
Ponizej  przedstawiono obliczenia  konstrukcji  nawierzchni  z  podzialem

na poszczegolne odcinki.

o Obliczenie ruchu catkowitego na odc. I od km 20+643 do km 26+600

Dane projektowe:

Sredni Dobowy Ruch w 10 roku po oddaniu do ruchu przebudowanej drogi SDR 1004.4:

Obliczenie
SDRw | SDR w 2020 roku
2010 (rok | (dziesiaty rok po

Kategorie pojazdow SDR w 2005 bazowy — oddaniu
oddanie inwestycji do
inwestycji realizacji)
do uzytku)
Symbol |Nazwa PoJ 'édOb % poj./dobe PoJ 'édOb %
b Motocykle 23 0,2 23 23 0,1
c Samochody osobowe 10037 89,1 12249 16688 90,6
d Samochody dostawcze 766 6,8 884 1115 6,1
. Samochody cigzarowe bez )14 1.9 36 788 1.6
przyczep
¢ Samochody.cuzzarowe z 146 13 169 277 12
przyczepami
g Autobusy 79 0,7 79 79 0,4
h Ciagniki rolnicze 0 0,0 0 0 0,0
suma b-h | Pojazdy samochodowe ogotem 11265 100 13640 18420 100,0

Osie obl. 100kN na 362
dobe
Ruch catkowity 1319 517 (KR3)*

* po przeliczeniu na osie 115kN, zgodnie z prawem czwartej potegi, uzyskano warto$¢ ruchu calkowitego roéwna
2 307 843, co odpowiada natezeniu KR3; ze wzgledu na charakter drogi i jej przyszle powiazania, a takze
uwzgledniajac na wymogi stawiane przez Zamawiajacego w Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamodwienia,
do dalszych obliczen przyjeto kategori¢ ruchu KR4
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o Obliczenie ruchu catkowitego na odc. II od km 26+600 do km 41+360

Dane projektowe:

Sredni Dobowy Ruch w 10 roku po oddaniu do ruchu przebudowanej drogi SDR 1004..4:

Obliczenie
SDRw | SDR w 2020 roku
2010 (rok | (dziesiaty rok po
Kategorie pojazdow SDR w 2005 bazowy — oddaniu
oddanie inwestycji do
inwestycji realizacji)
do uzytku)
Symbol |Nazwa PoJ 'édOb % poj./dobe PoJ 'édOb %
b Motocykle 9 0,2 9 9 0,1
c Samochody osobowe 4039 91,4 4928 6710 92,9
d Samochody dostawcze 129 2,9 149 188 2,6
. Samochody cigzarowe bez 26 1.9 95 116 1.6
przyczep
¢ Samochody ciczarowe z 26 1.9 100 134 1.9
przyczepami
g Autobusy 64 1,4 64 64 0,9
h Ciagniki rolnicze 5 0,1 5 4 0,1
suma b-h | Pojazdy samochodowe ogotem 4418 100 5349 7224 100,0
Osie obl. 100kN na 217
dobe
Ruch catkowity 793 670 (KR3)*

* po przeliczeniu na osie 115kN, zgodnie z prawem czwartej potegi, uzyskano warto$¢ ruchu calkowitego roéwna
1388 133, co odpowiada natezeniu KR3; ze wzgledu na charakter drogi i jej przyszie powiazania, a takze
uwzgledniajac na wymogi stawiane przez Zamawiajacego w Specyfikacji Istotnych Warunkow Zamodwienia,

do dalszych obliczen przyjeto kategori¢ ruchu KR4

o Przyjete parametry obliczeniowe:

O O O O

ugiecie obliczeniowe przyjete do analizy dla odc. A Uy, = 1,24 mm
ugigcie obliczeniowe przyjgte do analizy dla odc. B Uy, = 1,11 mm
ugigcie obliczeniowe przyjete do analizy dla odc. C Ugyz = 1,40 mm
ugigcie obliczeniowe przyjete do analizy dla odc. D Ugpg = 2,00 mm
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o Obliczenie ruchu catkowitego — proces obliczeniowy.
Obliczenie SDR dla odc. I od km 20+643 do km 26+600:

SDR; 10044 = 288%0,109 + 227*1,245 + 79*0,594 = 362 os1 100 kN/dobg

Obliczenie SDR dla odc. II od km 26+600 do km 41+360:
SDRy; 1004eq = 116*0,109 + 134%1,245 + 64*0,594 = 217 osi 100 kN/dobg
Obliczenie ruchu calkowitego w okresie eksploatacji zgodnie z KWRNPP str. 100 (Sposéb 2)
dla odc. I od km 20+643 do km 26+600:
Neakr = 365%f* SDR 100geq™ton = 1,32:10° [osi 100kN/pas] =1 319 517 [osi 100kN/pas]

Obliczenie ruchu calkowitego w okresie eksploatacji zgodnie z KWRNPP str. 100 (Sposéb 2)
dla odc. II od km 26+600 do km 41+360:

Nearr = 365*61* SDR 100geq*ton = 7,9-10° [osi 100kN/pas] =793 670 [osi 100kN/pas]

Obliczony ruch catkowity wyrazony w osiach obliczeniowych w przekroju drogi w catym
okresie eksploatacyjnym odpowiada kategorii ruchu KR3 zgodnie z KWRNPP str. 15 Tabl. 1.

Jak zapisano powyzej, przeliczenie na osie obliczeniowe 115 kN (wyniki pod tabelami
powyzej) odpowiada kategorii ruchu KR3, natomiast Zamawiajacy wymagat, aby po rozbudowie
drogi konstrukcja nawierzchni byta przystosowana do przeniesienia ilosci osi obliczeniowych jak dla
kategorii ruchu KR4. Stad tez do obliczen przyjeto iloS¢ osi obliczeniowych jak dla dolnego
zakresu KR4.

o Obliczenia grubosci zastepczej naktadki dla poszczegolnych odcinkow.
Wymagana grubos¢ zastepcza nakladki dla odcinka A (od km 20+643 do km 26+600):
Nearc = 2,50 * 10° osi 100kN/pas
Uep = 1,24 mm

Z nomogramu /Rys. 3 KWRNPP str. 47/ wynika, ze potrzebna grubos$¢ zastgpcza
wzmocnienia wynosi Hzast.wym = 32cm, co odpowiada grubosci nakladki asfaltowej grubosci

16cm.
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Wymagana grubos$¢ zastepcza nakladki dla odcinka B (od km 26+600 do km 34+200 oraz
od km 38+000 do km 39+600):

Near = 2,50 * 10° osi 100kN/pas
Uobl = 1,11 mm

Z nomogramu /Rys. 3 KWRNPP str. 47/ wynika, ze potrzebna grubos$¢ zastgpcza
wzmocnienia wynosi Hzast.wym = 28cm, co odpowiada grubosci nakladki asfaltowej grubosci

14cm.

Wymagana grubos¢ zastepcza nakladki dla odcinka C (od km 34+200 do km 38+000):
Near = 2,50 * 10° osi 100kN/pas
Uobl = 1,40 mm

Z nomogramu /Rys. 3 KWRNPP str. 47/ wynika, ze potrzebna grubos$¢ zastgpcza
wzmocnienia wynosi Hzast.wym = 32cm co odpowiada grubosci nakladki asfaltowej grubosci

16cm.

Wymagana grubos¢ zastepcza nakladki dla odcinka D (od km 39+600 do km 41+360):
Near = 2,50 * 10° osi 100kN/pas
Uobl = 2,00 mm

Z nomogramu /Rys. 3 KWRNPP str. 47/ wynika, ze potrzebna grubos$¢ zastgpcza
wzmocnienia wynosi Hzast.wym = 52cm, co odpowiada grubosci nakladki asfaltowej grubosci

26cm.

o Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podloza dla odcinka A (od km 20+643
do km 26+600):

Z profilu geotechnicznego wynika iz najgorsze warunki gruntowe (grunty z grupy nosnosci
G4) wystepuja w km 23+200 (odwiert O-10L) w ktoérym istniejaca grubos¢ warstw konstrukcyjnych
wynosi 18cm, a bezposrednio pod nig znajdujq si¢ piaski gliniaste przemieszane z gling piaszczysta

o miazszosci przekraczajacej 2,0m. Dla pozostatych odwiertow bezposrednio pod konstrukcja
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wystepuja piaski zaglinione. Odwiert ten w celach obliczeniowych zostatl uznany jako miarodajny.
Laczna grubos$¢ warstw zaprojektowanego wzmocnienia wraz z istniejaca konstrukcja nawierzchni
1 warstwa piasku wynosi 18 + 16 = 34cm. Grubos¢ ta jest niewystarczajaca wg KWRNPP /tablica
25/ dla gruntu G4 1 kategorii ruchu KR4: 0,75-1,0=0,75m. Ze wzgledu na koszty zwiazane
z technologia wzmocnienia nawierzchni (wyksztalcenie grubosci nawierzchni spetniajacej warunek
mrozoodpornosci) przyjeto, ze na ode. od km 20+643 do km 26+600 nalezy zaprojektowaé nowa

nawierzchni¢ jezdni.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podloza dla odcinka B (od km 26+600

do km 34+200 oraz od km 38+000 do km 39+600):

Z profilu geotechnicznego wynika iz najgorsze warunki gruntowe (grunty z grupy nosnosci
G4) wystepuja w km 28+700 (odwiert O-28L) w ktorym istniejaca grubos¢ warstw konstrukcyjnych
wynosi 13cm, a bezposrednio pod nia znajduje si¢ nasyp drogowy zbudowany z piaskow Srednich
(do glebokosci 0,40 m) a ponizej nasyp budowlany z piaskow gliniastych (do glebokosci 1,0m).
Ponizej wystepuja piaski $rednie zaglinione. Dla pozostatych odwiertow najgorszymi warunkami
charakteryzuja si¢ odwierty o numerach O-22L 1 O-23P, z poziomem wystgpowania utworow
zaglinionych na glgbokosci ok. 0,55m. W pozostatych przypadkach bezposrednio pod konstrukcja
wystepuja piaski drobne oraz $rednie, w wigkszosci bez zawartosci czastek gliniastych. Odwiert
O-28L zostat przyjety do dalszych obliczen. Laczna grubos¢ warstw zaprojektowanego wzmocnienia
wraz z istniejaca konstrukcja nawierzchni 1 warstwa piasku wynosi 13 + 14 + 17 = 44cm.
Dla otworow 0O-22 1 O-23 grubos$ci wzmocnienia ksztaltuja si¢ nastgpujaco: dla otworu O-22
56 + 14 = 70cm, dla otworu O-23 70 + 14 = 85 cm.

Grubo$¢ konstrukeji dla otworow O-28 1 O-22 sa w zwiazku z tym niewystarczajace
wg KWRNPP tablica 25 dla gruntu G4 i kategorii ruchu KR4: 0,75-1,0=0,75m.

W zwiazku z powyzszym, a takze po przeanalizowaniu pozostatych wynikow badan
geotechnicznych na przedmiotowym odcinku zaprojektowano si¢ nast¢pujace rozwiazanie:
— mna odc. od km 26+600 do km 27+500 zaprojektowa¢ nowa konstrukcj¢ nawierzchni;
— na odc. od km 27+500 do km 28+500 — =zaprojektowa¢ wzmocnienie nawierzchni

o min. grubo$ci wzmocnienia 14 cm;
— od km 28+500 do km 30+000 zaprojektowa¢ nowa nawierzchnig¢ jezdni;
— od km 30+000 do km 33+500 — zaprojektowa¢ wzmocnienie nawierzchni o min. grubosci
wzmocnienia 14 cm;

— od km 33+500 do km 34+200 zaprojektowa¢ nowa nawierzchnig¢ jezdni;
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— od km 38+000 do km 38+500 zaprojektowa¢ nowa nawierzchnig¢ jezdni;
— od km 38+500 do km 39+600 zaprojektowa¢ wzmocnienie nawierzchni o wartosci grubosci

naktadki wzmacniajacej min. 20cm.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podloza dla odcinka C (od km 34+200
do km 38+000):

Z profilu geotechnicznego wynika ze najgorsze warunki gruntowe (grunty z grupy nosnosci
G4) wystepuja w km 37+900 (odwiert O-56L) w ktoérym istniejaca grubos¢ warstw konstrukcyjnych
wynosi 24cm, a bezposrednio pod nig znajduja si¢ piaski srednie zaglinione przemieszane ze zwirem,
siggajace do glebokosci ok. 0,54 p.p.n. Dla pozostatych odwiertow bezposrednio pod konstrukcja
wystepuja piaski drobne 1 $rednie, miejscami przemieszane ze zwirami. Odwiert O-56L zostat uznany
jako miarodajny do dalszych obliczen. Laczna grubo$¢ warstw zaprojektowanego wzmocnienia wraz
z istniejaca konstrukcja nawierzchni 1 warstwa piasku wynosi 24 + 16 = 40cm. Grubos$¢ ta jest
niewystarczajaca wg KWRNPP tablica 25 dla gruntu G4 1 kategorii ruchu KR4: 0,75-1,0=0,75m.

W zwiazku z powyzszym, po przeanalizowaniu pozostatych otworéw badawczych
zaprojektowano nastgpujace rozwiazanie:
— mna odc. od km 34+200 do km 37+200 projektuje si¢ wzmocnienie nawierzchni naktadka

o grubos$ci min. 16¢cm;

— mna odc. od km 37+200 do km 38+000 projektuje si¢ nowa konstrukcj¢ nawierzchni.

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci podloza dla odcinka D (od km 39+600
do km 41+360):

Z profilu geotechnicznego wynika ze najgorsze warunki gruntowe (grunty z grupy nosnosci
G4) wystepuja w km 40+100 (odwiert O-62L) w ktoérym istniejaca grubos¢ warstw konstrukcyjnych
Wynosi 26cm, a bezposrednio pod nia  znajduja sig piaski gliniaste,
do glebokosci ok. 0,56m p.p.n., glgbsze warstwy stanowia natomiast warstwy piaskow srednich
zaglinionych 1 przemieszanych z utworami gliniastymi. Dla pozostalych odwiertow bezposrednio pod
konstrukcja wystepuja piaski srednie, miejscami prochnicze. Odwiert
0-62L zostal uznany jako miarodajny i przyjety do dalszych obliczen. taczna grubos$¢ warstw
zaprojektowanego wzmocnienia wraz z istniejaca konstrukcja nawierzchni 1 warstwa piasku wynosi
26 + 26 = 52cm. Grubos¢ ta jest miewystarczajaca wg KWRNPP tablica 25 dla gruntu G4
1 kategorii ruchu KR4: 0,75-1,0=0,75m.
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Ze wzgledu na warunki gruntowo — wodne na omawianym odcinku, a takze
po przeanalizowaniu pozostatych elementow (ugigcia) zaprojektowano na catosci odcinka D nowa

konstrukcje nawierzchni.

3.2.3 Projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni gléwnej dla poszczegolnych odcinkow

drogi wojewodzkiej nr 637.

3.2.3.1 Odcinek od km 20+643 do km 27+500, od km 33+500 do km 34+200,

od km 37+200 do km 38+500, od km 39+600 do km 40+400

Dla projektowanego odcinka (grunty glownie G4) przyjeto nowa konstrukcje nawierzchni.
Przed jej ulozeniem nalezy dokona¢ rozbiorki nawierzchni istniejacej do glgbokosci 25cm,
z odlozeniem materiatu rozbiorkowego do dalszego wykorzystania na miejscu.

Po wykonaniu rozbiorki nawierzchni nalezy zdja¢ warstwe gruntu grubosci 30cm zalegajaca
pod istniejaca konstrukcja.

W tak przygotowane koryto proponuje si¢ ulozenie nastgpujacej konstrukcji nawierzchni

jezdni (przyjeto oznaczenie TYP A):

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DESOB) 4cm
warstwa wigzaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm
podbudowa zasadnicza BA 0/25 (asfalt 35/50) 10cm
podbudowa pomocnicza z MCE (wykonywana stacjonarnie) 20cm
warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,= 2,5 MPa 15cm
warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,= 1,5 MPa 15cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 70cm

3.2.3.2 Odcinek od km 28+500 do km 30+000 oraz od km 40+400 do km 41+360

Dla projektowanego (glownie grunty G1/G2) odcinka przyjeto nowa konstrukcje
nawierzchni. Przed jej ulozeniem nalezy dokona¢ rozbiorki nawierzchni istniejacej
do glebokosci 20cm, z odlozeniem materiatu rozbidorkowego do dalszego wykorzystania na miejscu.

Po wykonaniu rozbiorki nawierzchni dokona¢ stabilizacji gruntu spoiwem hydraulicznym
(proponuje si¢ stabilizacje cementem) po uprzednim wykorytowaniu 10cm gruntow wystgpujacych

w podtozu.
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Na warstwe stabilizowana projektuje si¢ ulozenie warstw konstrukcyjnych (nawierzchnia

TYP B):

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$é¢ warstwy
warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DESOB) 4cm
warstwa wigzaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm
podbudowa zasadnicza BA 0/25 (asfalt 35/50) 10cm
podbudowa pomocnicza z MCE (wykonywana stacjonarnie) 20cm
warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,= 1,5 MPa 15cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 55cm

3.2.3.3 Odcinek od km 27+500 do km 28+500 oraz od km 30+000 do km 33+500

Dla projektowanego (gtownie grunty G1/G2) odcinka przyjeto w projekcie wzmocnienie
istniejace] konstrukcji nawierzchni.

Zaklada si¢ frezowanie wyrownujace istniejacej nawierzchni na glebokos¢ srednio 3cm,

a nastepnie ulozenie warstw konstrukcyjnych (TYP C):

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DESOB) 4cm
warstwa wigzaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm

wzmochienie geosyntetykiem na potaczeniu istniejace]

1 nowoprojektowanej nawierzchni

warstwa wzmacniajaca BA 0/25 (asfalt 35/50) 10 do 15cm
2. grubosci warstw konstrukcyjnych wzmocnienia 20 do 25cm

3.2.3.4 Odcinek od km 34+200 do km 37+200 oraz od km 38+500 do km 39+600

Dla projektowanego (glownie grunty G1/G2) odcinka przyjeto w projekcie wzmocnienie
istniejacej konstrukcji nawierzchni.

Zaklada si¢ frezowanie wyrownujace istniejacej nawierzchni na glebokos¢ srednio Scm,

a nastgpnie ulozenie warstw konstrukcyjnych (TYP D):

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DES0B) 4cm
warstwa wigzaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm

wzmocnienie geosyntetykiem  na  polaczeniu istniejace;j
1 nowoprojektowanej nawierzchni

warstwa podbudowy zasadniczej BA 0/25 (asfalt 35/50) 13cm
warstwa wzmacniajaca BA 0/20 (asfalt 35/50) 5 do 10cm
2. grubosci warstw konstrukcyjnych wzmocnienia 28 do 33cm
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3.2.3.5 Poszerzenie pasa drogowego (na odcinkach objetych wzmocnieniem konstrukcji
nawierzchni — grunty gléwnie G1/G2).

Przyjgto nastepujaca konstrukcje nawierzchni na poszerzeniach jezdni:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DESOB) 4cm
warstwa wigzaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm

wzmocnienie geosyntetykiem  na  polaczeniu istniejace;j
1 nowoprojektowanej nawierzchni

warstwa podbudowy zasadniczej BA 0/25 (asfalt 35/50) 13cm

warstwa podbudowy pomocnicze] z kruszywa lamanego 20cm

stabilizowanego mechanicznie 0/31,5

warstwa gruntu stabilizowanego cementem o R,= 1,5 MPa 15cm
2. grubosci warstw konstrukcyjnych 58cm

3.2.4 Projektowana konstrukcja pozostalych nawierzchni.

3.2.4.1 Konstrukcja nawierzchni zjazdu indywidualnego.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
kostka betonowa gr. 8 cm /czerwona/ 8cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego (0/31,5 stabilizowanego 15cm
mechanicznie
warstwa mrozoodporna z pospoitki (dla gruntow G3/G4) 20cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 26(46)cm

3.2.4.2 Konstrukcja nawierzchni zjazdu publicznego, parkingéw, azyli dla pieszych, wysp

kanalizujacych i drog serwisowej w obszarze zabudowanym.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy

kostka betonowa gr. 8 cm /zjazdy, parkingi, azyle dla pieszych 8cm

1 wyspy kanalizujace — czerwona, droga serwisowa - szara/

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego (0/31,5 stabilizowanego 30cm
mechanicznie

warstwa mrozoodporna z posp6itki (dla gruntow G3/G4) 20cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 41(61)cm
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3.2.4.3 Konstrukcja nawierzchni zjazdu na pola.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubos$¢ warstwy

warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DESOB) 4cm

warstwa wiazaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 18¢m

mechanicznie

warstwa mrozoodporna z posp6itki (dla gruntow G3/G4) 20cm
2. grubosci warstw konstrukcyjnych 28(48)cm

3.2.4.4 Konstrukcja pobocza.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubos$¢ warstwy

kruszywo tamane 0/31,5 stabilizowane mechanicznie

15cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych

15c¢m

3.2.4.5 Konstrukcja nawierzchni chodnika.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubos$¢ warstwy

kostka betonowa gr. 6 cm /szara/ 6cm

podsypka cementowo - piaskowa 1:4 3cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 10cm

mechanicznie

warstwa mrozoodporna z pospo6itki (dla gruntow G3/G4) 20cm
2. grubosci warstw konstrukcyjnych 19(39)cm

3.2.4.6 Konstrukcja nawierzchni $ciezki rowerowe;j.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej

Grubos$¢ warstwy

kostka betonowa gr. 6 cm niefazowana /czerwona/ 6cm

podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm

podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego 15em

mechanicznie

warstwa mrozoodporna z posp6itki (dla gruntow G3/G4) 20cm
2. grubosci warstw konstrukcyjnych 24(44)cm
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3.2.4.7 Konstrukcja nawierzchni zatoki autobusowej (ze wzgledu na wynikajaca z obliczen

kategori¢ ruchu KR3 przyjeto zatoki autobusowe projektowane na kategori¢ KR4).

Wariant dla zatok zlokalizowanych w rejonie wystgpowania gruntow G3/G4:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$é¢ warstwy
warstwa S$cieralna z betonu cementowego C35/45 z warstwa 22cm
poslizgowa (1x folia PCV)
podbudowa zasadnicza z chudego betonu z izolacja (2x warstwa 20cm
emulsji)
podbudowa pomocnicza z gruntu stabilizowanego cementem

25cm
o R,=1,5 MPa
2. grubosci warstw konstrukcyjnych 67cm

Wariant dla zatok zlokalizowanych w rejonie wystgpowania gruntow G1/G2:

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
warstwa S$cieralna z betonu cementowego C35/45 z warstwa 22cm
poslizgowa (1x folia PCV)
podbudowa zasadnicza z chudego betonu z izolacja (2x warstwa 20cm
emulsji)
warstwa odsaczajaca z pospotki 15cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 57cm

3.2.4.8 Konstrukcja nawierzchni drogi serwisowej w terenie niezabudowanym (dojazd

do pol).

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
warstwa $cieralna BA 0/12,8 z polimeroasfaltem (asfalt DESOB) 4cm
warstwa wigzaca BA 0/20 z polimeroasfaltem (asfalt DE30B) 6cm
podbudowa z kruszywa tamanego (0/31,5 stabilizowanego 18¢m
mechanicznie
warstwa mrozoodporna z posp6itki (dla gruntow G3/G4) 35cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 28(63)cm

3.2.4.9 Konstrukcja nawierzchni pierscienia przejezdnego ronda.

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy
kostka granitowa gr. 8 cm /szara/ 8cm
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa famanego 0/31,5 15cm
stabilizowanego mechanicznie
podbudowa pomocnicza z kruszywa tamanego 0/63 stabilizowanego 17cm
mechanicznie
warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o R,=2,5 MPa 15cm
warstwa z gruntu stabilizowanego cementem o R,=1,5 MPa 15cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 73cm
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3.2.5 Projektowana konstrukcja wzmocnienia nasypu w rejonie km 37+900 wraz

Z rozwigzaniami towarzyszacymi (droga serwisowa, technologia zabezpieczenia skarp).

3.2.5.1 Projekt wzmocnienia nasypu

Ze wzgledu na zglaszane przez RD MZDW problemy zwiazane z okresowym
podnoszeniem si¢ poziomu rz. Czarnej Strugi na omawianym odcinku drogi, w trakcie
opracowywania dokumentacji projektowej zdecydowano si¢ na podniesienie istniejace]
niwelety drogi.

Podniesienie niwelety nie powinno jednak wywola¢ poszerzenia samego nasypu,
w sposob powodujacy konieczno$¢ regulacji rzeki. W zwiazku z tym zdecydowano sig
na wzmocnienie konstrukecji nasypu umozliwiajacym zaostrzenie pochylenia jego skarp.

Planowane poszerzenie nasypu w  zakresie niezbgdnym ze wzgledu
na projektowane poszerzenie jezdni DW 637 zostanie zrealizowane wg nastepujacego planu:

1. Rozebranie istniejacej konstrukcji nawierzchni jezdni;
2. Rozbidrka istniejace; konstrukcji nasypu na  gleboko$¢  Srednia
ok. 0,4m — 0,8m (zaleznie od projektowanej niwelety)
3. ulozenie nastgpujacych warstw konstrukcyjnych (liczac od goéry konstrukeji:
— geosyntetyk Typu B wukladany w poprzek drogi (parametry
wg specyfikacji technicznej produktu) zabezpieczajacy materiat
nasypowy (kruszywo lamane stabilizowane mechanicznie o uziarnieniu
0/63 grubosci 40cm);
— material nasypowy (kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
o ciaglym wuziarnieniu 31,5/63 grubosci 40cm) zabezpieczony
podwdjna warstwa geosyntetykow: typu B (wewngtrzny, parametry
Jw.) 1 typu A (zewngtrzny, parametry wg specyfikacji technicznej
produktu);
4. Istniejacy nasyp

Proponowane rozwiazanie konstrukcyjne zostalo przedstawione na rysunku nr 5.4 -

Przekroj technologiczny wzmocnienia nasypu.
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3.2.5.2 Projekt wzmocnienia skarp nasypu

Dodatkowym elementem konstrukcji projektowanego nasypu bedzie system
zabezpieczajacy skarpy przed osuwaniem.

Zadanie to zostanie zrealizowane poprzez zastosowanie, jako wzmocnienia skarpy
nasypu drogowego, geosiatki do rozciaganej od szczytu do podndza skarpy (parametry
geosyntetyku wg parametry wg specyfikacji technicznej produktu).

Zastosowane rozwigzanie umozliwi wykonania na skarpach nasypu hydroobsiewu
(uzgodnione rozwiazanie - pismo znak 1-1/2220/402/08/637 UK z dn. 06.05.2008r.).

Zgodnie z zaleceniami RD MZDW na odcinku od km 38+050 do km 38+130 skarpa
zostanie dodatkowo zabezpieczona betonowymi prefabrykowanymi plytami typu MON
utozonymi krétszym bokiem réwnolegle do podstawy skarpy.

Szczegdlowe rozwiazanie wykonania zabezpieczenia skarp przedstawione zostalo

na rysunku nr 5.5 — Technologia wzmacniania skarpy nasypu drogowego.

3.2.5.3 Projekt wzmocnienia konstrukcji nawierzchni drogi serwisowej

Niezaleznie od prowadzonych prac w rejonie nasypu, nalezy wykona¢ zabezpieczenia
posadowienia drogi serwisowej, znajdujacej si¢ po potnocnej stronie projektowanej drogi 637
na odcinku od km ok. 37+350 do km ok. 37+900.

Na calosci drogi nalezy zastosowac¢ drenaz francuski zapewniajacy odptyw wodom
podpowierzchniowym okresowo podchodzacym pod droge, natomiast
na odcinku od km 37+800 do km 37+900 nalezy wzmocni¢ grunt pod projektowana droga
Serwisowa W sposOb nastgpujacy (warstwy  projektowanej konstrukcji

w kolejnosci ,,od gory”):

1. Projektowana konstrukcja podstawowa drogi serwisowej (uzgodnione

rozwiazanie - pismo znak 1-1/2220/402/08/637 UK z dn. 06.05.2008t.)

Rodzaj warstwy konstrukcyjnej Grubos$¢ warstwy

kostka betonowa gr. 8 cm /zjazdy, parkingi, azyle dla pieszych 8cm
1 wyspy kanalizujace — czerwona, droga serwisowa - szara/
podsypka cementowo — piaskowa 1:4 3cm
podbudowa z kruszywa tamanego (0/31,5 stabilizowanego 30cm
mechanicznie
warstwa mrozoodporna z pospotki 20cm

2. grubosci warstw konstrukcyjnych 61cm

36



Projekt architektoniczno — budowlany dla zadania p.t. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 637 Warszawa — Wegrow
na odc. od km 20+643 (gr. m. st. Warszawa) do km ok. 41+000 (planowana obwodnica m. Stanistawow)

2. Warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 grubosci 20cm
3. Warstwa  kruszywa  lamanego  stabilizowanego  mechanicznie  0/63
grubosci 35cm
4. Warstwa kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 31,5/63 grubosci
10cm
5. Warstwy z pkt. 3 14 zabezpieczone warstwa geosyntetykow:
- typu B (wewngtrzny, parametry wg parametry
wg specyfikacji technicznej produktu);
— typu A (zewngtrzny, parametry wg parametry
wg specyfikacji technicznej produktu);

>

Istniejace podloze gruntowe - grunty G4.

Szczegdlowe rozwiazanie wykonania wzmocnienia konstrukcji drogi serwisowe]

przedstawione zostalo na rysunku nr 5.6 — Przekroj technologiczny wzmocnienia drogi

serwisowej w m. Pustelnik.

4. Technologia i zakres podstawowych prac budowlanych

W ramach planowanego przedsigwzigcia przewiduje si¢ przede wszystkim przeprowadzenie

nastgpujacych robot:

czgsciowa (lub catkowita w zaleznosci od stanu technicznego) rozbiorke istniejace)
warstwy $cieralnej nawierzchni bitumicznej jezdni poprzez mechaniczne frezowanie gornej
warstwy asfaltowej w miejscach wyraznych odksztalcen nawierzchni i1 glebokich spekan
oraz wynikajaca z warunku mozliwosci wbudowania projektowanych warstw konstrukcji
wzmocnienia nawierzchni,

czgsciowa (lub catkowita w zaleznosci od stanu technicznego) rozbiorke istniejacych
warstw nawierzchni jezdni w miejscach korekt lukow pionowych oraz na odcinkach
o bardzo zlym stanie nawierzchni,

na poszerzeniach jezdni wykonanie koryta i ulozenie podbudowy z kruszywa wraz
z zaggszczeniem warstw o odpowiednich grubosciach, asfaltowej warstwy wiazace]
1 $cieralnej dla osiagnigcia wymaganej nosnosci 115 kN/o$ przy zatozonej kategorii ruchu
KR4

przebudowe 1 umocnienie istniejacych (lub budowe¢ nowych) poboczy gruntowych

do szerokosci 1,50 m kruszywem famanym stabilizowanym mechanicznie,
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- ulozenie nowoprojektowanych warstw bitumicznych na istniejacej nawierzchni jezdni
przeznaczonej do wzmocnienia,

- budowe nowych i rozbudowe istniejacych zatok autobusowych i peronow,

- budoweg i przebudoweg ciagéw pieszych w terenie zabudowanym,

- budowe drog serwisowych,

- budowg i rozbudowg wlaczen drog gminnych i powiatowych,

- budowe zjazdow indywidualnych na posesje oraz zjazdow na pola o nawierzchni
bitumicznej, a w miejscach wystgpowania chodnikow wzdhiz drogi z kostki betonowe;,

- rozbudowg istniejacego lub budowg nowego systemu powierzchniowego odwodnienia
korpusu drogowego oraz budowg systemu kanalizacji deszczowej na odcinku o zwartej
zabudowie,

- przebudowg (lub, w zaleznos$ci od przyjetych rozwiazan odwodnienia korpusu drogowego,
likwidacjg) przepustow drogowych w dostosowaniu do projektu rozbudowy drogi,

- wykonanie nowego oznakowania pionowego 1 poziomego zgodnie z nowym projektem
statej organizacji ruchu dla przebudowywanego odcinka drogi,

- przebudowe lub zabezpieczenie w niezbednym zakresie urzadzen obcych kolidujacych
z rozbudowywana droga czyli przepustami, kanalizacja deszczowa, siecia
elektroenergetyczna, teletechniczna, wodociagowa 1 gazowa,

- przesunigcie kolidujacych z ukfadem drogowym kapliczek, krzyzy przydroznych oraz
innych obiektow matej architektury,

- poprawe widoczno$ci 1 odwodnienia na drodze poprzez wycinkg dziko porastajacych
pobocze 1 rowy drzew 1 krzewdw

- zniesienie barier architektonicznych w obrebie projektowanego odcinka drogi.

5. Projektowany przebieg drogi w planie

Poczatek opracowywanego odcinka drogi wojewodzkiej Nr 637 znajduje si¢ w km 20+643,
na granicy m. st. Warszawy. Droga na calej swojej dlugosci ma zmienng szerokos$¢ jezdni —
od ok. 6,0m do ok. 9,0. Koniec robot przewidziano w km ok. 41+400 — poczatek projektowanej
obwodnicy m. Stanistawdw.

Tras¢ drogi w planie przedstawiono na zalaczonych do opracowania planach sytuacyjno-
wysokosciowych w skali 1:500 — rysunki 1.1 do 1.20.

Przebieg drogi geometrycznie zostat opisany za pomoca odcinkoOw prostych, krzywych

przejsciowych 1 tukdéw kotowych w sposdb cyfrowy przy zastosowaniu parametréw geometrycznych
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drogi, przyjetych wedhlug stanu istniejacego 1 zatozen predkosci projektowej 1 miarodajnej, zgodnie
Z obowiazujacymi przepisami 1 normatywami.

W przypadku stwierdzenia istotnych réznic w przebiegu osi drogi w terenie i na mapie,

przvjaé za obowiazujaca oS istniejaca w terenie.

6. Droga w przekroju podluznym

W celu wykorzystania istniejacej konstrukcji nawierzchni wprowadzone zmiany
w  przekroju podluznym drogi, w stosunku do profilu istniejacego, wynika¢ beda
ze sposobu wzmocnienia istniejacej nawierzchni oraz przyjetej technologii remontu.

Na obszarach, gdzie ze wzgledu na fatalny stan techniczny przebudowywanej drogi nie bedzie
mozliwe wzmocnienie istniejacej nawierzchni, projektuje si¢ jej calkowita wymiang — w zaleznosci
od charakteru otaczajacego terenu (zabudowany badz niezabudowany) dokonano odpowiednich
korekt w przekroju podluznym. Ze wzgledu na konieczno$¢ dostosowania zjazdéw 1 geometrii
istniejacych skrzyzowan do nowoprojektowanej jezdni, mozliwo$¢ manewrow rzednymi
wysokosciowymi zostala znacznie ograniczona. Rowniez uksztattowanie istniejacego terenu (dlugie
odcinki o minimalnych spadkach) wymusito w niektorych przypadkach zastosowanie rozwiazan
w oparciu o minimalne dopuszczalne parametry pochylen podluznych i stosowanie sztucznej zmiany
pochylen podtuznych (niweleta pitoksztattna).

Wprowadzone w projekcie rozwiazania nie zmieniaja jednak parametrow geometrycznych
W sposob istotny, natomiast poprawiaja widocznos¢ i1 plynno$¢ niwelety oraz umozliwia wiasciwe
odprowadzenie wod opadowych z jezdni.

Rzedne projektowanej nawierzchni zostana podniesione o wysoko$¢ ok. 15cm ($rednio),
co wynika z przyjgtej technologii wzmocnienia oraz ograniczonych mozliwosci technicznych
uptynnienia niwelety drogi. W projekcie generalnie odwzorowuje si¢ stan istniejacy
ze wzgledu na brzegowe warunki wysokosciowe.

Nie zmienia si¢ rOwniez w sposob zasadniczy uksztattowania zjazdoéw publicznych 1 zjazdow
do prywatnych posesji, z reguly zlokalizowanych w istniejacym pasie drogowym, chociaz nalezy
zwrociC tu uwage na fakt, iz przy istniejacych warunkach wysokosciowych, podniesienie niwelety
1 budowa nowych ciagow pieszych spowoduje koniecznos¢ wysokosciowej regulacji zjazdow
w granicach prywatnych dziatek.

Na odcinku od km ok. 37+800 do km ok. 38+150, ze wzgledu na wystepujace dotychczas
wezbrania wody, ktore czgsto powodowaty przelewanie si¢ wod rzeki Czarnej przez korong drogi,

zaprojektowano podniesienie istniejacej niwelety o ok. 0,5m. Wiaze si¢ to z przebudowa obiektu
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mostowego (zwigkszenie jego $wiatta), korekta pochylen skarp nasypu w tym rejonie i zmiang jego
konstrukcji.

Projektowana niweleta zostala przedstawiona na rysunkach od nr 2.1 do 2.9.

7. Droga w przekroju poprzecznym

Z uwagi na istniejacy system odwodnienia powierzchniowego (dot. w szczegdlnosci odcinkow
szlakowych) oraz projektowana sie¢ kanalizacji deszczowej, majaca swoim zasiggiem objac¢ odcinki
o projektowanym przekroju ulicznym, w projekcie zastosowano przekrdj jezdni daszkowy 2%,
za wyjatkiem odcinkow gdzie wystepuja tuki poziome, na ktorych przewiduje si¢ zastosowanie
spadkow jednostronnych zaleznych od istniejacych parametrow krzywizn poziomych.

Na odcinkach przejScia drogi przez tereny zabudowane zaprojektowano przekrdj uliczny,
ograniczony krawe¢znikami. W terenach niezabudowanych zaprojektowany zostat przekroj szlakowy
wyposazony w pobocza, z ograniczeniem nawierzchni jezdni za pomoca opornikdw betonowych.

Typowe przekroje poprzeczne (przekroje charakterystyczne) zostaly przedstawione
na rysunkach od nr 3.1 do 3.2.

W terenach zabudowanych zaprojektowane zostaty dodatkowe elementy prowadzenia ruchu
takie jak chodniki (usytuowane przy jezdni lub od niej oddalone), $ciezki rowerowe, drogi

SErwisowe.

8. Sygnalizacja Swietlna
W celu okreslenia konieczno$ci zaprojektowania skrzyzowan z sygnalizacja $wietlng
CGM Projekt dokonal pomiarow ruchu w wytypowanych, na podstawie uzyskanych od Inwestora
oraz z zainteresowanych gmin, punktach zlokalizowanych w ciagu drogi wojewodzkiej.
Z przeprowadzonych pomiar6w wynikaja nastgpujace uwagi:
— przy zastosowaniu rozwiazania skrzyzowania skanalizowanego zaleca sig
zastosowanie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu drég wojewddzkich nr 637
1638 (m. Sulejowek, km 21+635);
— nie ma uzasadnienia dla wprowadzenia sygnalizacji $wietlnej postulowanej przez
UG Stanistawow w m. Pustelnik (sygnalizacja na skrzyzowaniach
z droga powiatowa nr 2218W — km 36+892 1 37+056) — pomierzone natgzenia
ruchu nie spelniaja wymagan stawianych skrzyzowaniom w celu zastosowania
sygnalizacji; niemniej jednak, biorac pod uwage uksztaltowanie geometrii drogi

w m. Pustelnik, projektant uznat za  zasadne zastosowanie
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na w/w skrzyzowaniach sygnalizacji $wietlnej wzbudzanej na przej$ciach
dla pieszych. Zwraca si¢ uwage na zaobserwowane znaczne przekraczanie
dozwolonej predkosci przez kierowcoOw przejezdzajacych przez miejscowos¢ —
wprowadzenie sygnalizacji na przejsciach dla pieszych, ktérej dziatanie byloby
wzbudzane aktywnym przyciskiem przez pieszego chcacego przejsé
na przeciwng strong¢ ulicy jest wg nas odpowiednim srodkiem bezpieczenstwa,
ktory powinien zosta¢ uwzgledniony w projekcie.

Ze wzgledu na wyzej wymienione fakty, w uzgodnieniu z Inwestorem oraz Departamentem

Nieruchomosci 1 Infrastruktury Urzedu Marszalkowskiego Wojewddztwa Mazowieckiego,

zaprojektowano sygnalizacje Swietlna w w/w lokalizacjach. Szczegélowe rozwigzania zostana

przedstawione w projekcie wykonawczym sygnalizacji §wietlne;.

9. Odwodnienie

Na projektowanym odcinku drogi sptyw wod  opadowych odbywa si¢  obecnie
powierzchniowo, bezposrednio w teren, za posrednictwem rowow drogowych, czgsto
bezodptywowych (zaprojektowanych jako bezodptywowe, lub spetiajacych taka funkcje na skutek
zaniedban utrzymaniowych — zamulenia, miejscowego zasypania itp.). W stanie istniejacym odplyw
wody dokonuje si¢ w sposob nieuporzadkowany, bez podczyszczenia wod odplywowych.

Projekt obejmuje szczegdlowe opracowanie systemu odwodnienia realizowanego poprzez
rowy przeplywowe 1 bezodplywowe, przepusty pod droga glowna, przepusty pod zjazdami oraz
kanalizacj¢ deszczowa.

Rowy

Rowy drogowe zostaly zaprojektowane na odcinkach przebiegajacych przez obszary
niezabudowane. Odprowadzenie wod opadowych z drogi umozliwia pochylenie poprzeczne jezdni
1 pobocza. Woda z jezdni kierowana jest do:

— rowow bocznych (bezodptywowych) zlokalizowanych, zgodnie z ustaleniami
dokonanymi z Zamawiajacym, w terenach leSnych oraz w miejscach, gdzie,
ze wzgledu na warunki lokalizacyjne, prowadzenie rowdéw odplywowych bylo
bezzasadne;

— rowow odptywowych, z ktorych zrzut wod opadowych, po uprzednim
ich podczyszczeniu, realizowany bedzie do naturalnych (rzeki, rowy melioracyjne)
lub sztucznych odbiornikdw (zbiorniki retencyjne).

Kanalizacja deszczowa
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Projekt przewiduje budowg kanalizacji deszczowej w obszarach zabudowanych — na terenie
miejscowosci Sulejowek, Michatow 1 Pustelnik. Ze wzgledu na konieczno$¢ budowy obwodnicy m.
Okuniew 1 zwiazanymi z tym faktem okolicznosciami formalno-prawnymi (zmiana zarzadcy drogi)
nie zaprojektowano kanalizacji deszczowej w Okuniewie ze wzgledu na konieczno$¢ powiazania
tego opracowania z dokumentacja dotyczaca budowy kanalizacji sanitarnej realizowanej na zlecenie
Urzg¢du Gminy Halinéw.

Przepusty pod zjazdami

Elementami  skladowymi  systemu odwodnienia sa  przepusty pod  zjazdami.
W przypadku gdy zjazd przecina réw przeptywowy konieczne jest zastosowanie przepustu
pod zjazdem. Ze wzgl¢du na znaczne zmiany niwelety rowow niezbedne jest wybudowanie nowych
przepustow w miejsce istniejacych.

Przepusty pod korona drogi

Niniejszy projekt zaklada likwidacjg dwoch =z o$miu istniejacych przepustow
1 wymiang¢ szeSciu pozostatych, celem doprowadzenia ich do stanu zgodnego
z obowigzujacymi przepisami. Rozwiazanie takie zostato podyktowane zaprojektowanym sposobem
odwodnienia drogi wojewddzkiej. Szczegdly dotyczace rozbidrek i1 przebudowy poszczegolnych
obiektow inzynierskich zostaty zawarte w oddzielnych opracowaniach: projekcie rozbidrek
1 dokumentacji przebudowy obiektow inzynierskich, stanowiacych integralng czg$¢ niniejszej
dokumentacji.

Zbiorniki odparowujace

Projektowane zbiorniki przeznaczone sa do gromadzenia Sciekow deszczowych. Przed
przystapieniem do realizacji zbiornika zostanie wykonana szczegdélowa dokumentacja wykonawcza
wykonania plyty dennej oraz elementéw prefabrykowanych 1 ich montazu. Wszystkie prace
produkcyjne i montazowe zostana wykonane zgodnie z polskim prawem budowlanym, Polskimi
Normami, przepisami BHP oraz Warunkami Technicznymi Wykonania i Odbioru Robot Budowlano
- Montazowych (tom I cz. 1-4).

Konstrukcja zbiornika sklada si¢ z prefabrykowanych tupin $ciennych ustawionych i zespolonych
srubami lub polaczeniem pgtlowym na monolitycznej plycie denne;.
Materialy
Betony:
— beton w prefabrykatach — klasa C35/45, W8, F100;
— beton zalewowy — klasa C45/55, W8, F100;
— beton wylewany na budowie — klasa C25/30, W8.

42



Projekt architektoniczno — budowlany dla zadania p.t. Rozbudowa drogi wojewodzkiej nr 637 Warszawa — Wegrow
na odc. od km 20+643 (gr. m. st. Warszawa) do km ok. 41+000 (planowana obwodnica m. Stanistawow)

Stal zbrojeniowa:

zbrojenie glowne: w prefabrykatach — A-IIIN (RB500);

uktadana na budowie — AIIl (RB400);

zbrojenie rozdzielcze 1 pomocnicze — A-0 (St0S-b);

— marki do skrgcania elementow 1 §ruby ze stali nierdzewne;.
Wszystkie materialy uzyte do produkcji prefabrykatow powinny posiadaé certyfikaty zgodnosci
z Polskimi Normami.
Szczelnosé polqczen
Szczelno$¢ pofaczen elementéw Sciennych z fundamentem zapewnia uszczelka bentonitowa
Waterstop RX-101, natomiast pomigdzy prefabrykatami uszczelka gumowa wykonywana
z mieszanki na bazie kauczuku EPDM 1 SBR zgodnie z BN-80/6613-04.
Montaz zbiornika
Montaz zbiornika wykonuje Producent z zastosowaniem dzwigu o nos$nosci zapewniajace]
bezpieczne podnoszenie i1 przemieszczanie prefabrykatow.
Montaz polega na ustawieniu elementow S$ciennych na ptycie dennej i skreceniu na Sruby ze stali
nierdzewnej z jednoczesnym uszczelnieniem polaczen atestowana uszczelka 1 wypehieniem zaprawa
klejowa lub zalaniu betonem wysokiej wytrzymalosci potaczenia pgtlowego. Po zespoleniu
wszystkich elementow $ciennych nalezy wykona¢ wieniec ptyty dennej oraz roboty izolacyjne.
Odbior zbiornika
Odbiory posrednie prac budowlano montazowych oraz probg szczelnosci zbiornika wykonaé
zgodnie z Polskimi Normami (w szczeg6lnosci wg PN-B-10702:1999 Wodociagi i kanalizacja.
Zbiorniki. Wymagania 1 badania). Do wykonania proby szczelno$ci mozna przystapi¢ po zakonczeniu
prac montazowych, izolacyjnych 1 zwiazaniu zaprawy 1 betonu ukiadanego na budowie (przed
obsypaniem $cian).
Warunki uiytkowania zbiornika
Inwestor jest zobowiazany do uzytkowania zbiornika zgodnie z jego przeznaczeniem oraz
do utrzymania go w dobrym stanie technicznym tj. do:

— ochrony zbiornika przed parciem lodu lub zabezpieczenia dna pustego zbiornika przed

przemarzaniem;

— okresowego czyszczenia zbiornika;

— prowadzenia okresowych inspekcji, konserwacji i remontow.
Zbiornik nalezy wiasciwie oznakowaé 1 zabezpieczy¢ przed dostgpem oséb nieupowaznionych
ogrodzeniem oraz porgczami przed przypadkowym wpadnigciem ludzi lub zwierzat zgodnie

Z obowiazujacymi przepisami prawa.
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Jezeli w bezposrednim sasiedztwie zbiornika bedzie odbywat si¢ ruch pojazdéw mechanicznych
nalezy wykona¢ utwardzenie terenu zapobiegajace niszczeniu opaski 1 urzadzenia chronigce $ciany
przed uderzeniem pojazddéw np. krawezniki betonowe lub barierki.

Na $cianach zbiornika nie mozna mocowac instalacji 1 urzadzen ktéore moglyby uszkodzi¢ jego
konstrukcjg.

Teren wokoto zbiornika powinien mie¢ jednakowy poziom na catym jego obwodzie i1 nie nalezy
go zmienia¢ w czasie eksploatacji.

Konstrukcje zbiornikéw przedstawiono na rysunkach od 6.1 do 6.3, a ich lokalizacje na planach

sytuacyjnych (rysunki od 1.1. do 1.20).

10. Roboty ziemne.
Roboty ziemne realizowane w ramach niniejszej dokumentacji zwiazane beda glownie
z nastgpujacymi elementami projektowymi:

— wykonaniem nowej nawierzchni jezdni, co wiaze si¢ na niektorych odcinkach
z koniecznos$cia wymiany gruntu;

— wykonaniem poszerzenia drogi do szerokosci 7,0m;

— pracami zwigzanymi z wykonaniem systemu odwodnienia drogi, zaréwno
powierzchniowego jak 1 za pomoca kanalizacji deszczowej;

— przebudowa nasypu drogowego w rejonie od km ok. 37+800 do km ok. 38+150;

— budowa nowych drég serwisowych, chodnikow, §ciezek rowerowych oraz zjazdow.

11.Roboty wykonczeniowe
Skarpy rowow 1 miejsc przeznaczonych pod zielen zostana obsiane trawa (przewidziana
w uzgodnionym przez Inwestora projekcie konstrukcji technologia hydrosiewu). Dla przebudowane;j
drogi zostanie wykonane nowe oznakowanie poziome 1 pionowe wg projektu stalej organizacji ruchu

stanowigcego odrebne opracowanie bgdace integralna czescia niniejszej dokumentacii.

12. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Na przebudowywanym odcinku drogi poza catkowita wymiang istniejacego oznakowania
pionowego 1 odtworzenia oznakowania poziomego przewiduje si¢ wprowadzenie innych elementéw
poprawiajacych bezpieczenstwo ruchu drogowego. Przewiduje si¢ wykonanie utwardzonych
kruszywem poboczy, na ktorych dopuszczony jest ruch pieszy. W rejonie zabudowanym projektuje

si¢ budowe obustronnych chodnikoéw wraz z przejSciami dla pieszych. Ponadto przewiduje si¢
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wbudowanie w jezdnie punktowych elementow odblaskowych 1 stupkéw kierujacych.
Nad przepustami drogowymi oraz na odcinkach wysokich nasypow zastosowano bariery drogowe
ochronne 1 ogrodzenia. Szczegdélowa lokalizacja wszystkich elementow  zwiazanych

z bezpieczenstwem ruchu drogowego stanowi zawarto$¢ projektu stalej organizacji ruchu.

13. Zielen

Projekt przewiduje wycinkg czesci drzew 1 zmiang zagospodarowania pasa drogowego.
W ramach opracowania sporzadzono szczegdélowa inwentaryzacje zieleni oraz opracowano
gospodarke zielenig. Z uwagi na planowana wycink¢ niektorych drzew, projekt zieleni przewiduje
uzupetnienie drzewostanu nowymi nasadzeniami, nie wchodzacymi w kolizj¢ z planowanym
zagospodarowaniem terenu. Usunigcie suchych i uszkodzonych drzew oraz oczyszczenie terenu
z krzakow 1 ewentualna przycinka galezi zostanie wykonana w ramach biezacej konserwacji zieleni
1 porzadkowania terenu wokot drogi - zabiegi te nie wymagaja opracowania projektu. Prace
porzadkowe przy oczyszczeniu i1 przygotowaniu terenu pod inwestycje prowadzone beda pod

nadzorem przedstawiciela poszczeg6lnych Gmin.

14. Rozwigzania chroniace Srodowisko

Materialy z rozbiorki (migdzy innymi znaki drogowe, stupki, kregi, bariery, destrukt bitumiczny
itp.) 1 odpady powstajace w trakcie rozbudowy beda segregowane 1 gromadzone
w przeznaczonych do tego celu miejscach a nastgpnie przewozone na place sktadowe zlokalizowane
na terenie Baz Materialowych po uzgodnieniu z wlasciwym terenowo Rejonem Drog Wojewodzkich
(RD — 5 w Wotominie) lub powtdrnie wykorzystane.
Scieki bytowe z zaplecza budowy nalezy doprowadzié do szczelnych zbiornikow bezodpltywowych.
Wody opadowe, na etapie budowy, odprowadzane beda do rowow infiltracyjnych.

W celu ograniczenia uciazliwosci halasowej prace budowlane powinny by¢ prowadzone
w porze dziennej (miedzy 6.00 - 22.00). Realizacja planowanych zadan odbywac si¢ bedzie przy
uzyciu sprzetu o znikomym wplywie na srodowisko z odpowiednimi atestami i aktualnymi badaniami

technicznymi.

Rozbudowa ta nie spowoduje w zadnym stopniu zmiany przeznaczenia terenu objgtego pasem
drogowym a jedynie poprawi stan techniczny istniejacej nawierzchni, podniesie komfort jazdy
1 bezpieczenstwo ruchu kierowcow, pieszych i innych uzytkownikow drogi.

Rozbudowa zapewni oczyszczenie 1 udroznienie istniejacych przydroznych rowOw oraz

prawidlowe odprowadzenie wod opadowych z korony drogi. Odtworzenie i budowa nowych rowow
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trawiastych w gruntach przepuszczalnych daje gwarancje dobrego samooczyszczenia wod

opadowych z nawierzchni drogowej, a jednoczesnie nie pozbawia obszarow przylegtych wymagane;j

naturalnej wilgotnosci podtoza.

Miejsce prowadzenia prac remontowych zostanie uporzadkowane po ich zakonczeniu,

a odpady powstale w trakcie realizacji zostang usunigte z poboczy pasa drogowego.

Przedmiotowa droga nie jest obiektem nowym w zwiazku z tym realizacja

przedmiotowej inwestycji:

nie zmienia stosunkow migdzyludzkich tj. podziatu siedlisk, potaczen komunikacyjnych,
nie powoduje potrzeby budowy objazdoéw, dodatkowych zabezpieczen itp., a wrecz
przeciwnie, przyczyni si¢ do poprawy stopnia skomunikowania bezposredniego otoczenia
drogi zard6wno pod wzglgedem ruchu mechanicznego, jak 1 pieszego;

nie spowoduje zmian w zakresie migracji zwierzat dzikich 1 domowych;

nie spowoduje wycinki drzew, z wyjatkiem usunigcia pojedynczych drzew
1 krzewow dziko porastajacych rowy 1 pobocza drogi, a przez to niebezpiecznie
ograniczajacych widoczno$¢ pieszych 1 pojazdow;

nie spowoduje zmiany stosunkow wodnych;

nie spowoduje wzrostu emisji spalin 1 hatasu;

nie spowoduje wzrostu zanieczyszczenia wod gruntowych;

nie spowoduje wzrostu zanieczyszczen odpadami wyniktymi w trakcie budowy, poniewaz

zostana one w miar¢ mozliwosci wtdrnie wykorzystane

Planowana inwestycja spowoduje natomiast:

zdecydowang poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszych 1 rowerzystow poprzez budowe
wydzielonych ciagdw pieszych, sciezek rowerowych, azyli na przejsciach dla pieszych oraz
rozbudowg istniejacych skrzyzowan drog wojewodzkich m.in. o wydzielenie paséw lewego
skretu;

zwigkszenie bezpieczenstwa ruchu pojazdow poprzez poszerzenie jezdni do 7,00m
1 poprawe stanu technicznego nawierzchni, usunigcie  zniszczen, spgkan
1 wyloméw w istniejacej drodze, regulacje wysokosciowa 1 utwardzenie poboczy
kruszywem naturalnym oraz popraw¢ oznakowania pionowego i poziomego;

zmniejszenie emisji spalin i halasu dzigki poprawie plynnosci ruchu oraz wprowadzeniu

na trasie elementéw uspokojenia ruchu;
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- poprawe geometrii istniejacych skrzyzowah poprzez dopasowanie ich parametrow
geometrycznych do wymagan wzgledem bezpieczenstwa zar6wno kierujacych pojazdami
jak 1 niezmotoryzowanych uczestnikow ruchu drogowego;

- zniesienie barier architektonicznych w obrgbie skrzyzowan i poza nimi;

- poprawe stanu istniejacych szlakow migracji gadow i1 plazow poprzez oczyszczenie
1 udroznienie istniejacych rowdw i przepustow;

- zminimalizowanie wibracji wynikajacych z ruchu pojazdow;

- zdecydowana poprawe komfortu jazdy.

15. Urzadzenia obce
Z uwagi na zmiany geometrii istniejacej trasy oraz budowe nowego systemu odwodnienia
na przebudowywanym odcinku drogi wystapia liczne kolizje z istniejaca infrastruktura podziemna
1 naziemna. Na poszerzeniu drogi gtéwnej oraz w miejscach budowy nowej infrastruktury drogowe;j
wystapi miejscami koniecznos¢ przebudowy istniejacych sieci lub ich czeSci a w niektorych
przypadkach jedynie zabezpieczenia urzadzen obcych rurami ostonowymi. Szczegdtowa lokalizacja
przelozonych urzadzen wuzbrojenia podziemnego 1 naziemnego zostala zamieszczona

w odpowiednich projektach branzowych.

Uwaga: w rejonie wystepowania urzadzen obcych prace nalezy wykonywad
ze szczegllna ostroznoscia. W rejonie zblizenia do infrastruktury obcej
(wodociagi, teletechnika itp.) prace ziemne wykonywa¢ re¢cznie. Realizacja

inwestycji winna odbywac¢ si¢ pod nadzorem przedstawiciela zarzadcy sieci.

16.Obiekty podlegajace ochronie zgodnie z ustawg o ochronie zabytkow i opiece

nad zabytkami.

W rejonie objgtym inwestycja wystepuja obiekty objete ochrona zgodnie z zapisami Ustawy z
dnia 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkow i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2003, Nr 162, poz. 1568
z pbézn. zmianami). Zostaly one wyszczegdlnione w piSmie Wojewodzkiego Urzgdu Ochrony
Zabytkéw w Warszawie, Delegatura w Siedlcach (pismo znak DS.4171-03/2008 z dnia 12.02.2007r.
— patrz TOM 1.2 — OSWIADCZENIA, OPINIE, UZGODNIENIA).

Projektowana inwestycja nie wptywa na wyszczegdlnione w w/w piSmie obiekty. Niniejsza

dokumentacja uzyskata pozytywna opinie¢ Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkdw (pismo znak
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DS.4171-03/2008 z dnia 18.08.2008 stanowiace zalacznik do wniosku o wydanie Decyzji

o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej).

17.Wplyw eksploatacji gorniczej na teren zamierzenia budowlanego.

Brak jest wplywu eksploatacji gdrniczej na obszar objety opracowaniem.

18.Warunki ochrony przeciwpozarowej.
Projekt przebudowy drogi wojewodzkiej spelnia warunki ochrony przeciwpozarowej

okreslone odrgbnymi przepisami.
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C. CZESC RYSUNKOWA

Lp. Tytul rysunku Skala Numer
1. | Plan orientacyjny 1:20 000 0
2. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 1 1:500 1.1
3. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 2 1:500 1.2
4. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 3 1:500 1.3
5. | Plan sytuacyjno — wysokos$ciowy. Arkusz 4 1:500 1.4
6. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 5 1:500 1.5
7. | Plan sytuacyjno — wysokos$ciowy. Arkusz 6 1:500 1.6
8. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 7 1:500 1.7
9. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 8 1:500 1.8
10. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 9 1:500 1.9
11. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 10 1:500 1.10
12. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 11 1:500 1.11
13. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 12 1:500 1.12
14. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 13 1:500 1.13
15. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 14 1:500 1.14
16. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 15 1:500 1.15
17. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 16 1:500 1.16
18. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 17 1:500 1.17
19. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 18 1:500 1.18
20. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 19 1:500 1.19
21. | Plan sytuacyjno — wysokosciowy. Arkusz 20 1:500 1.20
22. | Przekrdj podtuzny. Arkusz 1 1:100 / 1000 2.1
23. | Przekroj podtuzny. Arkusz 2 1:100 / 1000 2.2
24. | Przekroj podtuzny. Arkusz 3 1:100 / 1000 2.3
25. | Przekrdj podtuzny. Arkusz 4 1:100 / 1000 2.4
26. | Przekrdj podtuzny. Arkusz 5 1:100 / 1000 2.5
27. | Przekrdj podtuzny. Arkusz 6 1:100 / 1000 2.6
28. | Przekroj podtuzny. Arkusz 7 1:100 / 1000 2.7
29. | Przekroj podtuzny. Arkusz 8 1:100 / 1000 2.8
30. | Przekrdj podtuzny. Arkusz 9 1:100 / 1000 2.9
31. | Przekroje charakterystyczne. Arkusz 1 1:50 3.1
32. | Przekroje charakterystyczne. Arkusz 2 1:50 3.2
33. | Profil geotechniczny terenu 1:50 /10000 4.1
34 Przekroje technologiczne i konstrukcyjne projektowanych 1:10 51

nawierzchni
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35. | Szczegbdly konstrukeyjne. Arkusz 1 }?8 5.2
, . 1:20

36. | Szczegbdly konstrukcyjne. Arkusz 2 1:50 5.3

37. | Przekrdj technologiczny wzmocnienia nasypu 1:10 5.4

38. | Technologia wzmacniania skarpy nasypu drogowego. 1:10 5.5
Przekroj technologiczny wzmocnienia drogi serwisowej

39. . 1:10 5.6
w m. Pustelnik.

40, 'Szczegoly'konstrukcyjne — polaczenie nawierzchni drogowe] 1:20 57
1 kolejowej

41. | Zbiornik odparowujacy w km 21+015 1:100 6.1

42. | Zbiornik odparowujacy w km 28+500 1:100 6.2

43. | Zbiornik odparowujacy w km 30+740 1:100 6.3
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