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1 Część ogólna 
1.1 Zleceniodawca dokumentacji 
 
Zleceniodawcą dokumentacji jest: 

 

Przedsiębiorstwo Wodociągów i Kanalizacji Sp.  z o.o. w Gdyni 

ul. Witomińska 29 

81-311 Gdynia 

1.2 Podstawa opracowania 

Podstawę do opracowania niniejszego projektu stanowią: 

a) formalna umowa, 

b) mapa do celów projektowych w skali 1:500, 

c) inwentaryzacja wykonana przez projektanta w terenie, 

d) Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2017r. poz. 

2222 z późn. zm.), 

e) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 

1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi 

publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. 2016.124); 

f) Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 31 lipca 

2002r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz. U. RP Nr 170 Poz. 1393), 

g) Wytyczne Projektowania Ulic (IBDiM - Warszawa 1992 r.), 

h) Wytyczne projektowanie skrzyżowań drogowych (GDDP – Warszawa 2001), 

 

1.3 Przedmiot i zakres projektu 

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branży drogowej budowy 

nowej przepompowni ścieków, kanalizacji tłocznej DN110 oraz odcinka kanalizacji 

grawitacyjnej DN200, stanowiącej połączenie kanału tłocznego z istniejącą kanalizacją 

sanitarną w ul. Orląt Lwowskich w Gdyni.  

Zakres opracowania obejmuje odtworzenie nawierzchni po wykonanych studniach 

i komorach przewiertowych, wykonanie zjazdu do projektowanej przepompowni oraz placu 

utwardzonego pod przepompownią. 

Inwestycja zlokalizowana jest w Województwie Pomorskim, Starostwie Miasta 

Gdyni, Gminie Miasta Gdyni. 
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2 Część techniczna 
2.1 Stan istniejący 
 

Obecnie nawierzchnia drogowa wykonana jest z warstwy betonu  

o łącznej grubości 36 ÷ 37 cm. Poniżej warstw betonu znajdują się nasypy złożone ze 

żwirów, piasków drobnych z domieszka piasku gliniastego i próchnicy oraz żużlu  

z domieszką kamieni. Chodni wykonany z elementów betonowych na podbudowie  

z kruszywa oraz ograniczony krawężnikiem betonowym na ławie betonowej. 

Istniejące w pasie drogowym wpusty kanalizacji deszczowej odprowadzają wody 

opadowe do kanału deszczowego zlokalizowanego na działkach prywatnych. Wody  

z kanału deszczowego kierowane są do istniejącej przepompowni ścieków i za pomocą 

kanału tłocznego są odprowadzane do istniejącej miejskiej sieci kanalizacji deszczowej 

zlokalizowanej w ul. Redłowskiej. 

Na przedmiotowym obszarze występują podziemne sieci infrastruktury technicznej: 

sieć wodociągowa, sieć gazowa, sieć telekomunikacyjna, kanalizacja sanitarna, 

kanalizacja deszczowa oraz sieć elektroenergetyczna.  

2.2 Geologia 

Pod względem geomorfologicznym teren badań stanowi fragment skłonu wysoczyzny 

morenowej Pojezierza Kaszubskiego. Rzędne terenu w miejscu wykonanych otworów 

badawczych wynoszą H = 69,95 ÷ 75,10 m n.p.m. 

Droga utwardzona jest za pomocą warstwy betonu. Poniżej warstw konstrukcyjnych 

zalegają nasypy budowlane o miąższości 0,73 ÷ 1,2 m, złożone ze żwirów, żużlu oraz 

piasków drobnych z domieszką piasku gliniastego i próchnicy. 

W podłożu dokumentowanego terenu, poniżej warstw konstrukcyjnych drogi i nasypów 

niekontrolowanych występują grunty rodzime o podobnej litologii i genezie, ale różniących 

się parametrami geotechnicznymi. W związku z tym podzielono je na odrębne warstwy, 

zaliczając do każdej z nich grunty o zbliżonych wartościach parametrów geotechnicznych. 

Wartości wyprowadzone parametrów geotechnicznych wydzielonych warstw ustalono na 

podstawie badań makroskopowych, sondowań dynamicznych DPL oraz w oparciu o PN-

EN 1997-1: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne - Część 1: Zasady ogólne i PN-EN 

1997 2: Eurokod 7: Projektowanie geotechniczne - Część 2: Rozpoznanie i badanie 

podłoża gruntowego. 

Wydzielono następujące warstwy geotechniczne: Warstwa geotechniczna Ia 

• piaski gliniaste [clSa] i gliny piaszczyste [saCl] występujące w stanie plastycznym. 

Wyprowadzoną wartość stopnia plastyczności ustalono w wysokości IL
(śr)

 = 0,40. 

Warstwa geotechniczna Ib 

• piaski gliniaste [clSa] i gliny piaszczyste [saCl] występujące w stanie twardoplastycznym. 

Wyprowadzoną wartość stopnia plastyczności ustalono w wysokości IL
(śr)

 = 0,20. 

Wśród nasypów wydzielono następującą warstwę: 

Warstwa geotechniczna A 

• to nasypy budowlane złożone z piasków drobnych i żwiru w stanie średnio -  

zagęszczonym i zagęszczonym. Wyprowadzoną wartość stopnia zagęszczenia ustalono w 

wysokości ID
(śr)

 = 0,60. 

 Głębokość przemarzania gruntów dla rejonu przeprowadzonych badań wynosi hz=1,0 

m. 
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2.3 Stan projektowany 

2.3.1  Parametry techniczne 
 

Parametry techniczne zostały określone na podstawie Rozporządzenia Ministra 

Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie.  

(Dz. U. 2016.124). 

Przyjęto następująca parametry techniczne: 
 

Parametr techniczny Wielkość 
Kategoria ruchu KR 2 
Klasa drogi D 
Szerokości jezdni  5,1-5,5 m 

 

2.3.2  Zakres robót rozbiórkowych 

Do rozbiórki przeznaczono fragmenty ul. Orląt Lwowskich i ul. Redłowskiej niezbędne 

do wykonania komór przewiertowych, nawierzchnię chodnika oraz projektowanych studni, 

plac zlokalizowany na końcu ul. Orląt Lwowski wraz z krawężnikiem betonowym. 

Lokalizacja rozbiórek przedstawiona została na planie sytuacyjnym. 

2.3.3  Plan sytuacyjny 
 

Projektuje się nową, przepompownię ścieków sanitarnych "PS" o średnicy DN1500, dla 

zlewni ścieków bytowo-gospodarczych z ul. Orląt lwowskich w Gdyni. Istniejącą 

przepompownię ścieków sanitarnych przeznacza się do rozbiórki z uwagi na wiek i 

wyeksploatowanie. 

Projektowana przepompownia pracować będzie w układzie grawitacyjno-tłocznym, i 

będzie gromadzić oraz tłoczyć ścieki w ilości 7,7 [l/s]. Dodatkowo projektuje się nowy 

rurociąg tłoczny Ø110 PE100RC L=172,5m wykonywany metodą bezwykopową i częściowo 

wykopową. Włączenie rurociągu tłocznego Ø110 do istniejącej sieci sanitarnej odbywać się 

będzie poprzez projektowany odcinek grawitacyjny DN200 kam. o długości L=7,0m i 

studzienkę rozprężną "SR" DN1200 zlokalizowaną na skrzyżowaniu ulic: Redłowskiej i Orląt 

Lwowskich.  

Projekt obejmuje odtworzenie nawierzchni po wykonanych studniach i komorach 

przewiertowych, wykonanie zjazdu do projektowanej przepompowni oraz placu 

utwardzonego pod przepompownią. 

Odtworzenie nawierzchni ul. Orląt Lwowskich zaprojektowano o betonowej warstwie 

ścieralnej. Warstwę ścieralną jezdni ul. Redłowskiej należy wykonać z betonu asfaltowego. 

Konstrukcje dojazdu oraz placu pod projektowaną przepompownią przyjęto o warstwie 

ścieralnej z kostki betonowej i ograniczono krawężnikiem betonowym. 

Istniejącą nawierzchnię z kostki kamiennej przewidziano do przełożenia. 

2.3.4  Zaprojektowane konstrukcje nawierzchni 

Zaprojektowano odtworzenie betonowej nawierzchni ul. Orląt Lwowskich, 

bitumicznej nawierzchni ul. Redłowskiej, nawierzchnię chodnika oraz nową nawierzchnię 

zjazdu i placu pod przepompownią. 
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Przyjęto następujące konstrukcje nawierzchni:  

 
2.3.4.1 Konstrukcja odtworzenia jezdni ul. Orląt Lwowskich: 

• beton klasy C30/37 z dodatkiem włókna rozproszonego, zbrojenie góra siatka 
antyskurczowa fi 8 wymiar oczka 150x150 mm, stal  klasy AIII,  
otulina 10 cm                             30 cm   

• podbudowa zasadnicza z chudego betonu C8/10                                      15 cm  

• podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego  
mechanicznie                                                                                              20 cm 

• zasypka wykopu z kruszywa naturalnego Is=1,00 

Połączenie krawędzi istniejącej nawierzchni z projektowanym odtworzeniem 
nawierzchni należy wykonać w formie szczeliny dylatacyjnej i wypełnić masą zalewową na 
gorąco. 

 
2.3.4.2 Konstrukcja odtworzenia jezdni ul. Redłowskiej: 

• warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC 11S      4 cm 

• warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC 16W      5 cm 

• geokompozyt z włókna szklanego 

• warstwa podbudowy z betonu asfaltowego AC 22P     7 cm 

• podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego  
mechanicznie                                                                                              20 cm 

• podbudowa z chudego betonu C8/10                                                         15 cm 

•  warstwa mrozoochronna/ zasypka wykopu z kruszywa naturalnego Is=1,00 

Połączenie krawędzi istniejącej nawierzchni z projektowanym odtworzeniem 
nawierzchni należy wypełnić masą zalewową na gorąco. 

 
2.3.4.3 Konstrukcja odtworzenia chodnika: 

• kostka betonowa/ płytki betonowe z rozbiórki                         6 cm   

• podsypka cementowo- piaskowa 1:4                                                           3 cm   

• podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego  
mechanicznie                                                                                             20 cm 

• zasypka wykopu z kruszywa naturalnego Is=1,00  
 

W przypadku rozbiórek krawężników należy je ponownie ustawić na ławie betonowej z 
betonu C12/15 gr. 15 cm i wykonać opór za krawężnikiem z betonu C12/15 o wymiarach 
15x15cm. Spadki poprzeczne i podłużne w miejscach należy dostosować do istniejących 
rzędnych. 

UWAGA: elementy uszkodzone należy wymienić na nowe. 

2.3.4.4 Konstrukcja zjazdu do przepompowni: 

• kostka betonowa 10 x 20 cm szara                           8 cm   

• podsypka cementowo- piaskowa 1:4                                                           3 cm   

• podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego  
mechanicznie                                                                                              20 cm 

• podbudowa z chudego betonu C8/10                                                         15 cm 

•  warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 15 cm 
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2.3.4.5 Konstrukcja placu pod przepompownią: 

W celu zagospodarowania wody opadowej na terenie przepompowni zaprojektowano 
nawierzchnię przepuszczalną: 

• betonowa płyta ażurowa 0,4 x 0,6 m wypełniona grysem 8/16mm   8 cm   

• podsypka piaskowa   3 cm   

• podbudowa z kruszywa łamanego 0/31,5 stabilizowanego  
mechanicznie                                                                                              20 cm 

• warstwa mrozoochronna z kruszywa naturalnego 15 cm 

W przypadku rozbiórek krawężników należy je ponownie ustawić na ławie betonowej  
z betonu C12/15 gr. 15 cm i wykonać opór za krawężnikiem z betonu C12/15 o wymiarach 
15x15/30cm. Spadki poprzeczne i podłużne w miejscach należy dostosować do istniejących 
rzędnych. 

2.3.5  Sieć energetyczna 

Należy zachować wymagane normami odległości zbliżeń w pionie i poziomie od 

istniejącej sieci elektroenergetycznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zbliżeń 

wykonywać ręcznie.  

2.3.6  Kanalizacja deszczowa 

Istniejące urządzenia kanalizacji deszczowej kolidujące z projektowanym układem 

drogowym przyjęto do regulacji wysokościowe. Należy zachować wymagane normami 

odległości zbliżeń w pionie i poziomie od istniejącej kanalizacji deszczowej. Prace ziemne 

w miejscach kolizji i zbliżeń wykonywać ręcznie.  

2.3.7  Sieć teletechniczna 

Należy zachować wymagane normami odległości zbliżeń w pionie i poziomie od 

istniejącej sieci teletechnicznej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zbliżeń wykonywać 

ręcznie.  

2.3.8  Sieć wodociągowa 

Należy zachować wymagane normami odległości zbliżeń w pionie i poziomie od 

istniejącej sieci wodociągowej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zbliżeń wykonywać 

ręcznie.  

2.3.9  Odwodnienie 

Wody opadowe dzięki projektowanym spadkom podłużnym i poprzecznym 

zostaną zagospodarowane w granicach działek inwestycyjnych. Zaprojektowana 

nawierzchnia przepuszczalna placu pod przepompownią pozwoli zagospodarować wody 

opadowe na terenie przepompowni. 

 

2.3.10  Urządzenia towarzyszące 

W przypadku natrafienia (w czasie wykonywanie robót budowlanych) na 

jakiekolwiek instalacje należy je traktować jako czynne. Roboty budowlane w sąsiedztwie 

urządzeń podziemnych należy prowadzić ręcznie. Istniejące włazy i zasuwy uzbrojenia 

podziemnego przewidziano do wymiany i regulacji wysokościowej. 
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2.3.11  Oznakowanie 

Projekt nie przewiduje zmian w istniejącym oznakowaniu pionowym i poziomym. 

 

2.3.12  Ochrona środowiska i prace zabezpieczające 

 Realizacja inwestycji powodować będzie następujące rodzaje wprowadzanych 

do środowiska substancji lub energii (zarys problematyki): 

− Planując zastosowanie rozwiązań w zakresie ochrony wód powierzchniowych należy 

stwierdzić, że nie zachodzi znaczące zagrożenie zanieczyszczeniami pochodzenia 

komunikacyjnego w trakcie funkcjonowania rozbudowywanego terenu. Skuteczność 

zastosowanych rozwiązań zarówno w sytuacji normalnego funkcjonowania terenu oraz 

w sytuacjach awaryjnych w pełni zabezpiecza występujące tu zasoby wód 

powierzchniowych; 

− wielkość i rodzaje wprowadzanych zanieczyszczeń powietrza atmosferycznego dotyczą 

CO, węglowodory alifatyczne oraz węgla elementarnego, według prognozy będą 

spełniały dopuszczalne stężenia w perspektywie prognozowanych natężeń ruchu; 

− na wartości parametrów klimatu akustycznego terenów bezpośrednio znajdujących się 

wokół projektowanego terenu ma wpływ przede wszystkim hałas komunikacyjny 

wywołany ruchem pojazdów samochodowych. Zgodnie z obowiązującymi aktami 

prawnymi, w zakresie ochrony przed hałasem i wibracjami ustalono, że zdefiniowaniu 

dopuszczalnego poziomu hałasu w środowisku na odcinku przebiegu podlegać będą 

tereny istniejącej zabudowy zagrodowej i mieszkaniowej. Stopień uciążliwości hałasu 

drogowego jest przed wszystkim funkcją natężenia strumienia ruchu pojazdów 

samochodowych, średniej prędkości, potoku ruchu oraz procentowego udziału pojazdów 

ciężkich w potoku ruchu. Prognozowany zasięg oddziaływania hałasu nie wymaga 

podjęcia działań minimalizujących, do których zaliczyć należy budowę ekranów 

akustycznych, wymianę stolarki okiennej i budowlanej oraz w sytuacji konfliktowych 

wykup budynków bądź zmiana funkcji.  

− powstające w trakcie budowy drogi odpady nie są zaliczone do odpadów 

niebezpiecznych i zgodnie z koncepcją budowy dróg mogą zostać one wytworzone  

i odzyskane w miejscu wytworzenia. 

 W związku z charakterem planowanego przedsięwzięcia na obecnym etapie nie 

prognozuje się wystąpienia znaczących oddziaływań, powodujących konieczność 

stosowania technicznych rozwiązań chroniących środowisko. 

 W celu zminimalizowania wpływu prowadzonych prac na środowisko należy 

maksymalnie ograniczyć czas użytkowania sprzętu ciężkiego w celu zminimalizowania 

hałasu. 

 Materiały pochodzące z rozbiórki należy dokładnie usunąć z terenu budowy  

i obszarów do niej przyległych. Nie wolno dopuszczać do gromadzenia materiałów 

budowlanych na przyległych terenach zielonych. 

 

Opis sporządził: 

 

mgr inż. Mateusz Jezierski 
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3 Warunki i uzgodnienia 
3.1 Zgoda na odstępstwo od warunków technicznych 
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3.2 Decyzja o ustaleniu lokalizacji celu publicznego 



MAXPROJEKT 

Strona: 11 

 



MAXPROJEKT 

Strona: 12 

 



MAXPROJEKT 

Strona: 13 

 



MAXPROJEKT 

Strona: 14 

 

 



MAXPROJEKT 

Strona: 15 

3.3 Decyzja na lokalizację zjazdu 
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3.4 Uzgodnienie UM Gdynia 
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3.5 Uzgodnienie PEWIK Gdynia 
 

 

 


