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OPIS TECHNICZNY

Do projektu wykonawczego dla inwestycji pn.
»Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej 1819W - ul. Jagiellonskiej 7 drogg

gminng ul. Mickiewicza w Legionowie wraz 7 infrastrukturg'’

l. PODSTWAWA, PRZEDMIOT, ZAKRES I CEL
OPRACOWANIA

Projekt wykonawczy opracowano w firmie DROMACC Maciej Bialoszewski,
ul. Goworowska 31a/5, 07-410 Ostrot¢ka na podstawie umowy zawartej z inwestorem.

Roboty ujete w niniejszej dokumentacji sg zgodne z wspdlnym stownikiem zamowien
(CPV). KOD CPV 45233000-9 Roboty w zakresie konstruowania, fundamentowania oraz

wykonywania autostrad 1 drog.

1. Projekt opracowano na podstawie:

- umowy zawartej z Inwestorem na wykonanie dokumentacji budowlanej i wykonawczej;

- inwentaryzacji terenu objetego opracowaniem;

- mapy zasadniczej terenu do celow projektowych w skali 1:500;

- ustalenie sposobu odwodnienia projektowanej inwestycji;

- uzgodnienia i opinie zebrane w trakcie realizacji dokumentacji projektowej;

- wytycznych uzyskanych w trakcie opracowania projektu;

- obowigzujacych norm i przepisow prawnych;

- ,,Wytycznych Projektowania Ulic” (WPU-92);

- Rozporzadzenia M.Tr.iG.M. z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunkow technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. Nr. 43, poz. 430)
wraz z pdzniejszymi zmianami;

- wykazu wlascicieli 1 wladajacych gruntow;

Podane powyzej decyzje, opinie, uzgodnienia, zezwolenia i zgody zamieszczone zostaty
w projekcie budowlanym stanowigcym integralng cze$¢ dokumentacji, na podstawie ktorej

uzyskano prawomocng decyzje ZRID.

2. Przedmiot opracowania
Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany opracowany w zwigzku z zamiarem

wykonania robdt budowlanych polegajacych na ,,Rozbudowie skrzyzowania drogi



powiatowej 1819W - ul. Jagiellonskiej z droga gminna ul. Mickiewicza w Legionowie
wraz z infrastruktura'' w zakresie budowy jezdni, chodnikoéw, §ciezki rowerowej, zjazdow
indywidualnych, kanalizacji deszczowej, przebudowy sieci teletechnicznej, przebudowy sieci
wodociggowej, przebudowy sieci elektroenergetycznej niskiego 1 $redniego napigcia,
przebudowy sieci os$wietlenia ulicznego wedlug warunkoéw uzyskanych w trakcie
prowadzonych uzgodnien z Zamawiajagcym, Zarzadcg drogi oraz gestorami usytuowanej
infrastruktury. Rozbudowa odbywac si¢ bedzie w km od ok. 0+000,00 do km 0+094,55 na
ulicy Jagiellonskiej oraz w km 0+000,00 do km 0+083,26 na ul. Mickiewicza.

Zakres zamierzenia budowlanego:

e wycinka drzew 1 krzewow,

e roboty rozbidrkowe (konstrukcje nawierzchni istniejacej jezdni, chodnikow, zjazdow
indywidualnych, miejsc postojowych, ogrodzenia, sieci infrastruktury technicznej,
krawezniki i obrzeza betonowe itp.),

e regulacja wysokosciowa studni kanalizacji sanitarnej i deszczowej, studni
telekomunikacyjnych,

e budowa infrastruktury technicznej tj. kanalizacji deszczowej, sieci
elektroenergetycznej niskiego i §redniego napiecia, sieci oswietlenia ulicznego,
przebudowa sieci wodociggowej, przebudowa sieci teletechnicznej,

¢ roboty ziemne pod warstwy konstrukcyjne,

e ustawienie kraweznikow, obrzezy,

e wykonanie warstw konstrukcyjnych jezdni, chodnikow, $ciezki rowerowej, zjazdow
indywidualnych, pierScienia ronda, wysp dzielagcych

e wykonanie oznakowania pionowego i poziomego.

3. Zakres opracowania

Zakres opracowania obejmuje:

- projekt wykonawczy branzowy rozbudowy ulicy Jagiellonskiej wraz z infrastruktura,
- projekty wykonawcze zostaly opracowane odrebnie dla kazdej z branz,

- projekt statej organizacji ruchu,

- projekt czasowej organizacji ruchu,

- informacj¢ BIOZ,

- szczegoOlowe specyfikacje techniczne wykonania i odbioru robot,



- przedmiary robot,

- kosztorysy inwestorskie
4. Cel opracowania

Projekt opracowano w celu okresSlenia szczegdélowego sposobu i zakresu robot
zwigzanych z wykonaniem rozbudowy skrzyzowania drogi powiatowej - ul. Jagicllonskiej
z droga gminng ul. Mickiewicza w Legionowie wraz z infrastrukturg na dziatkach:

Jednostka ewid.: 140801 1 Legionowo, Obreb 38: 8/1 (8/3%,8/4, 8/5), 68/3 (68/4*, 68/5),
14/2 (14/4*, 14/5), 23/3 (23/5*, 23/6), 23/4 (23/7*, 23/8), 64/3 (64/5*, 64/6), 70/2 (70/9*,
70/10), 14/3, 64/4, 14/1, 16/1, 64/1, 70/1

Jednostka ewid.:140801 1 Legionowo, Obreb 65: 212/1 (212/10%, 212/11), 213/1
(213/11*, 213/12), 214/10, 214/6

*dzialki po podziale wchodzace w sklad inwestycji

5. Etapowanie robot

Rozbudowa skrzyzowania drogi powiatowej — ul. Jagiellonskiej z droga gminng

ul. Mickiewicza przewiduje etapowanie robot.

Etap | — roboty przygotowawcze, pomiarowe

Etap Il — korytowanie;

Etap Il — budowa infrastruktury technicznej tj. kanalizacji deszczowej, sieci
elektroenergetycznej niskiego i1 $redniego napigcia, sieci o§wietlenia ulicznego, przebudowa
sieci wodociggowej, przebudowa sieci teletechniczne;j

Etap IV — wykonanie warstw konstrukcyjnych, nawierzchni;

Etap V — porzadkowanie placu budowy;

Etap VI - ustawienie projektowanego oznakowania pionowego oraz wymalowanie

oznakowania poziomego;

1. STAN ISTNIEJACY
Teren opracowania/inwestycji potozony jest w wojewddztwie mazowieckim, powiecie
legionowskim w Legionowie.
Obecnie droga powiatowa nr 1819W ul. Jagiellonska objeta zamierzeniem inwestycyjnym

stuzy obstudze komunikacyjnej zabudowy jednorodzinnej, wielorodzinnej oraz uslugowe;.



Szeroko$¢ pasa drogowego w granicach ewidencyjnych dziatek drogowych jest zmienna.

Nawierzchnia istniejacej jezdni jest asfaltowa.
Na drodze wystepuje oznakowanie pionowe oraz poziome.

Ulica posiada odwodnienie w postaci kanalizacji deszczowej. W obrebie planowanej
inwestycji znajduja si¢ chodniki, $ciezki rowerowe, miejsca postojowe, zjazdy o nawierzchni
utwardzonej z kostki betonoweyj.

Wzdhuz trasy znajduja si¢ nieliczne drzewa ktore cze$ciowo przewidziano do wycinki, jak

rowniez zywoptoty / krzewy.

Parametry techniczne istniejacej drogi:

- klasa drogi — Z ,,zbiorcza”;

- nawierzchnia istniejacej DP1819W — ul. Jagiellonska — nawierzchnia bitumiczna;
- szeroko$¢ istniejacego pasa drogowego zmienna od ok. 19,8 m do ok. 40,0 m;

- rozpatrywana droga znajduje si¢ w gminie Legionowo, powiat legionowski, woj.

mazowieckie.

Na przedmiotowym odcinku DPI1819W zlokalizowane sg skrzyzowania z drogami

publicznymi:
Lp. Droga Lokalizacja Nawierzchnia
Km strona
1. Droga gminna — 0+050,36 | prawa, bitumiczna
ul. Mickiewicza lewa

Rozbudowa drogi w zakresie budowy ronda w miejscu skrzyzowania ulic Jagiellonskiej
I Mickiewicza wraz z zastosowaniem urzadzen bezpieczenstwa ruchu, wptynie pozytywnie na

bezpieczenstwo zardéwno ruchu pieszych jak 1 pojazdow.

Projektowana inwestycja nie wptynie na istniejgce warunki gruntowe w zwigzku z tym, iz

glebokos¢ wykopow nie przekroczy 1,20 m przy budowie robdt drogowych.



Grunt, wody naziemne i wody gruntowe nie =zostang zanieczyszczone, poniewaz
nie przewiduje si¢ odprowadzania $ciekéw oprocz wody opadowej 1 roztopowej

z nawierzchni jezdni, chodnika, zjazdow.

W terenie istniejagcym zlokalizowane sg sieci:
- telekomunikacyjna,

- wodociggowa,

- gazowa,

- kanalizacja sanitarna,

- kanalizacja deszczowa,

- oSwietlenie uliczne,

- elektroenergetyczna,

- sie¢ cieplownicza.

W zwigzku z planowang rozbudowa cze$¢ dzialek stanowigcych wlasno$¢ prywatng
przeksztalcona zostanie w pas drogowy, w zwigzku z czym niezb¢dny bedzie podzial 9
nieruchomosci.

Inwestycja powoduje konieczno$¢ rozbidrek elementéw infrastruktury drogowej tj. jezdnia,
zjazdy indywidualne, chodniki, s$ciezki rowerowe, miejsca postojowe (nawierzchnie,

podbudowy, krawezniki, ogrodzenia itp.) oraz sieci infrastruktury techniczne;j.

¢ Orientacyjng lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku DR_1.

1. PROJEKTOWANY PLAN SYTUACYJINY ORAZ BUDOWA
NAWIERZCHNI

1. Parametry techniczne.

Projektowang lokalizacj¢, parametry jezdni, chodnikow, zjazdow, poboczy
przedstawiono na rysunku nr DR_02.

Dla rozbudowy skrzyzowania drogi powiatowej — ul. Jagiellonskiej z droga gminng

ul. Mickiewicza przyjeto nastepujace parametry techniczne:

e Kilasa techniczna drogi — Z
o Predkosc¢ projektowa — 50km/h
e Kategoria ruchu - KR 4



e Rondo male o $rednicy zewnetrznej 26,0 m, $rednicy wyspy srodkowej 10,0 m oraz
szerokosci pierscienia 2,0 m

e Dlugosc¢ odcinka ul. Jagiellonskiej objetego rozbudowg — 94,55 m

e Dhugosc¢ odcinka ul. Mickiewicza objetego rozbudowa — 83,26 m

e Nawierzchnia istniejacej drogi powiatowej nr 1819W — nawierzchnia bitumiczna,

e Szeroko$¢ pasa drogowego — 19,8 m+25,0 m

e Szeroko$¢ jezdni na rondzie 6,0 m

e Szerokos¢ chodnika — zmienna od 2,0 m do 4,0 m

e Szeroko$¢ Sciezki rowerowej —2,0 mdo 7,3 m

e Szeroko$¢ zjazdow indywidualnych — zmienna wg planu sytuacyjnego

e Kategoria geotechniczna obiektu budowlanego — 1

e Warunki wodne — proste

1. Plan sytuacyjny
2.1. Branza drogowa

Rozbudowa drogi powiatowe nr 1819W polegac bedzie przede wszystkim na budowie ronda
w miejscu skrzyzowania ul. Jagiellonskiej z ul. Mickiewicza. Srednica wyspy $rodkowe;
projektowanego ronda wynosi 10,0 m, natomiast zewnetrzna Srednica ronda wynosi 26,0 m.
Zaprojektowano pierScien ronda o szerokosci 2,0 m o nawierzchni z kostki granitowe;j.
Szeroko$¢ pasa jezdnego wokot ronda wynosi 6,0 m. Zastosowano wyspy rozdzielajace pasy
ruchu wjazdowy i zjazdowy z ronda o szerokosci 2,0 m z kostki betonowej. Zaprojektowano
chodniki z kostki betonowej o szerokosci zmiennej od 2,00 m do 4,00 m po obu stronach
jezdni oraz $ciezki rowerowe bitumiczne o szerokosci od 2,0 m do 7,3 m. Projekt zaklada
rowniez budowe zjazdow indywidualnych z kostki betonowej w obrebie pasa drogowego.
Wody opadowe i roztopowe z nawierzchni jezdni oraz chodnika beda odbierane poprzez
projektowane wpusty uliczne i wprowadzane do projektowanej kanalizacji deszczowe;j.
Wszystkie parametry ronda, chodnika, zjazdow zostaly pokazane na rysunku DR_02-
Projekt zagospodarowania terenu.

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano z betonu asfaltowego (AC 11S) o grubosci 4 cm.
Zaprojektowano nawierzchni¢ chodnika z kostki betonowej o grubosci 6 cm. Nawierzchni¢
sciezki rowerowej zaprojektowano z betonu asfaltowego o grubosci 4 cm. Jezdni¢
obramowano krawg¢znikiem ulicznym 15x30cm (wyniesiony), natomiast w miejscu przejsé
dla pieszych oraz zjazdow indywidualnych kraweznik zanizono (wtopiony). Chodniki

i Sciezki rowerowe obramowano obrzezem betonowym 8x30 cm. Nawierzchni¢ zjazdow



indywidualnych zaprojektowano z kostki betonowej o grubosci 8 cm. Na zjazdach
zaprojektowano oporniki w miejscach zanizenia 12x25cm tj. w miejscu potaczenia z jezdnia.
Spadki poprzeczne ipodluzne zostaly tak poprowadzone, aby wody opadowe nie
przedostawaty si¢ na tereny sgsiednie-przylegle.

Planowana inwestycja nie bedzie miata wigkszego wplywu na $rodowisko. Projektanci
podczas sporzadzania dokumentacji przyjeli takie rozwigzania sytuacyjne i wysokosSciowe
aby zminimalizowa¢ ingerencj¢ w stosunki wodno — gruntowe jak i istniejacg zielen wysoka.
Inwestycje zaprojektowano w taki sposob aby jak najbardziej ekonomicznie wykorzystaé
powierzchni¢ zajmowang przez infrastrukture oraz pozostawi¢ jak najwigcej terenu pod
powierzchnie biologicznie czynng. Wykonujac roboty ziemne wykonawca bedzie musial

zagospodarowa¢ humus.

Z racji prob jak najmniejszej ingerencji w $rodowisko naturalne ponizej wypisano
rozwiazania je chronigce:

- zagospodarowanie zostalo tak zaprojektowane, aby powierzchnie maksymalnie
przeznaczy¢ pod tereny zielone co za tym idzie powierzchnie biologicznie czynne,

- wykorzystanie jak najwigkszej ilosci elementéw prefabrykowanych matogabarytowych,

aby zmniejszy¢ ilo$¢ maszyn budowlanych i ucigzliwos¢ z racji hatasu.

Projektowang lokalizacje, parametry jezdni, chodnika, $ciezki rowerowej i zjazdow

przedstawiono na rysunku nr DR_02 — Projekt zagospodarowania terenu.

2. Projektowany przekr6j normalny

Projektowany przekrdj normalny przedstawiono na rysunku nr 6. Natomiast szczegoty

konstrukcyjne na rysunku nr 5.
Elementy przekroju stanowia:

- droga publiczna (droga powiatowa ul. Jagiellonska, droga gminna ul. Mickiewicza),

- przekr6j normalny — uliczny (z wyniesionymi lub wtopionymi kraweznikami
obramowujacymi projektowane nawierzchnie),

- kategoria obcigzenia ruchem na poziomie — KR4,

- szeroko$¢ projektowanej jezdni na rondzie 6,0 m w $wietle,

- chodnik szeroko$ci zmienna od 2,0 m w $wietle,

- Sciezka rowerowa o szerokosci zmiennej od 2,0 m w $wietle,

- pierScien ronda o szeroko$ci 2,0 m,



- nawierzchnia projektowanej jezdni — beton asfaltowy o grub. 4 cm,

- nawierzchnia projektowanego chodnika z kostki betonowej o grub. 6 cm,

- nawierzchnia projektowanej Sciezki rowerowej z betonu asfaltowego o grub. 4 cm,

- nawierzchnia projektowanego pierscienia ronda z kostki granitowej,

- ciagi piesze wyniesione wzgledem nawierzchni jezdni (kostka betonowa grub. 6cm),
- zjazdy z kostki betonowej grubosci 8cm,

- plyty wypustkowe 0 wymiarach 35x35cm zlokalizowane przy przejsciach dla pieszych.

Projektowang lokalizacje, parametry jezdni, $ciezki rowerowej, chodnika, zjazdow

przedstawiono na rysunku nr DR_03 — Plan sytuacyjno-wysokosciowy.

Parametry chodnika:

- chodnik szer. zmienna 2,0 m —4,0 m;

- nawierzchni¢ chodnika projektuje si¢ z kostki betonowej grub. 6¢m;
- spadek poprzeczny 2%,

- spadek podtuzny taki sam jak niweleta drogi,

- obramowano go obrzezem betonowym;

Parametry Sciezki rowerowej:

- Sciezka rowerowa szerokosci 2,0 — 7,3 m;

- nawierzchnia $ciezki z betonu asfaltowego grubosci 4 cm;
- spadek poprzeczny 2%,

- spadek podtuzny taki sam jak niweleta drogi,

- obramowano go obrzezem betonowym;

Parametry zjazdow indywidualnych:

- szerokos$¢ zjazdow wg PZT (4,0 m), zjazdy projektuje si¢ z kostki betonowej grub. 8cm

- zjazdy z kostki betonowej obramowano kraweznikiem wtopionym;

- pochylenie podtuzne zjazdu powinno by¢ dostosowane do pochylenia chodnika (2%).

- spadki poprzeczne zjazdéw zgodnie ze spadkami podtuznymi jezdni zaznaczonymi na PZT

badz profilem niwelety drogi;

Parametry jezdni:

- szerokos$¢ jezdni na rondzie 6,0 m,

- nawierzchnia z betonu asfaltowego;



- obramowano kraweznikiem kamiennym wyniesionym lub wtopionym na zjazdach

I przej$ciach dla pieszych;

Parametry pierscienia ronda:

- nawierzchni¢ pierScienia projektuje si¢ z kostki granitowej regularnej o wymiarach 18/20
Z wypetnieniem spoin na mokro zaprawa cementowo — piaskowa klasy min. 25/30 grub. 8cm
- szeroko$¢ pierscienia 2,00m,

- spadek poprzeczny 4%.

Zaprojektowane  konstrukcje  nawierzchni  przyjeto dla ruchu KR4  zgodnie
z ustaleniami Inwestora i z Rozporzadzeniem M. T. i G. M. z dnia 02 marca 1999 roku
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i1 ich

usytuowanie.

PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI
Konstrukcja nawierzchni chodnikow:

e warstwa $cieralna z kostki betonowej - 6 cm

e podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm

e podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15

cm

Obramowanie nawierzchni chodnika za pomocg obrzezy betonowych o wymiarach
8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15). W miejscu
polaczenia z jezdnig nalezy zastosowac kraweznik uliczny kamienny 15x30x100 cm na fawie

betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni zjazdéw indywidualnych z kostki betonowej:
e warstwa Scieralna z kostki brukowej- 8 cm
e podsypka cementowo - piaskowa - 5 cm
e warstwa z zageszczonego kruszywa 0/31,5 - 20 cm

e podbudowa z kruszywa naturalnego stabilizowanego cementem Rm=2,5 Mpa - 15 cm

Obramowanie nawierzchni za pomocg krawgznikow kamiennych 0 wymiarach 15x30x100cm
na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) opornikéw 12x25x100 cm na

tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).



Konstrukcja nawierzchni wysp dzielacych:
e warstwa $cieralna z kostki brukowej- 8 cm
e podsypka cementowo-piaskowa - 5 cm
e podbudowa z kruszywa tamanego o frakcji 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15
cm
Obramowanie nawierzchni za pomoca kraweznikow kamiennych o0 wymiarach 15x30x100cm
na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) oraz opornikow 12x25x100 cm na

lawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni jezdni:

e warstwa Scieralna z betonu asfaltowego (AC 11S) - 4 cm

e podbudowa wigzgca z betonu asfaltowego (AC 16W) - 6 cm

e podbudowa z betonu asfaltowego (AC22P) - 10 cm

e podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 - 20 cm

e kruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm=2,5MPa - 15 cm

e podloze gruntowe wtdrny modut sprezystosci 100MPa wskaznik zageszczenia 0,98
Obramowanie nawierzchni za pomoca kraweznikéw kamiennych o wymiarach 15x30x100cm
na lawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15) oraz opornikéw 12x25x100 cm na

fawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni pierscienia ronda:
e Kostka granitowa regularna o wymiarach 18/20 z wypetnieniem spoin na mokro
zaprawg cementowo-piaskowg klasy min C25/30, z wypelnieniem spoin
e podbudowa zasadnicza z betonu klasy C16/20, w ktorej nalezy osadzi¢ kostke
granitowa grubosci - 20 cm

e Kkruszywo naturalne stabilizowane cementem Rm= 2,5 MPa - 30 cm

Obramowanie nawierzchni za pomocg kraweznikéw kamiennych o wymiarach

20x30x100 cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Konstrukcja nawierzchni Sciezki rowerowe;j:
e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8S 770/100 - 3 cm
e warstwa wigzaca z betonu asfaltowego AC11W —4 cm

e podbudowa z kruszywa tamanego 0/31,5 stabilizowanego mechanicznie - 15 cm



e podtoze gruntowe wtoérny modut sprezystosci 80MPa wskaznik zaggszczenia 0,98

Obramowanie nawierzchni Sciezki rowerowej za pomocg obrzezy betonowych o wymiarach

8x30x100cm na tawie betonowej z oporem betonowym (beton C12/15).

Dodatkowe zalecenia realizacyjne:

- pochylenie poprzeczne ciggdw pieszych o wartosci 1-2%;

- krawezniki wtopione w obrebie przejs¢ dla pieszych i wyniesione maksymalnie +2 cm
wzgledem nawierzchni jezdni;

- przejscia pomigdzy kraweznikami ulicznymi 15x30cm wyniesionymi a krawgznikami
wtopionymi 15x30cm zatopionymi +2cm (w obrebie ciagéw pieszych) nalezy wykonac
za pomocg kraweznikow skosnych na dtugosci min. 2mb;

- tuki wyokraglajace wilaczen komunikacyjnych, wykona¢ za pomoca kraweznikow
lukowych o promieniu krzywizny dostosowanym do projektowanych promieni skretu;

- wykonawca w przypadku zbyt duzych réznic wysoko$ciowych zwigzanych np.
chodnika i podwyzszaniem terenu, powinien uwzgledni¢ regulacje wysoko$ciowg bram
i furtek;

- w przypadku zbyt duzych réznic wysokosciowych za chodnikiem wzgledem istn.
nalezy obrzeze uktada¢ w pionie badz stosowa¢ palisady betonowe, ew. murki oporowe
typu L;

- w przypadku wystgpienia w trakcie procesu realizacyjnego zbyt duzych spadkow
na zjazdach indywidualnych nalezy stosowa¢ rampy najazdowe lub uzupelniajac
kruszywem roznice wysokosci;

- drzewa lub krzewy kolidujace z powyzsza inwestycja nalezy uwzgledni¢ w wycenie
1 bezwzglednie usunag;

- w przypadku wystgpienia gruntow stabonosnych nalezy je wymieni¢ / wykonac
stabilizacj¢ 1 doprowadzi¢ w ten sposob do G1 wzmacniajgc stabe podtoze lub ew.
zastosowac dostepne na rynku geosyntetyki / georuszty itp. tzw. materace.

- Inwestor przed wudzialem w powszechnie dostepnych / obowigzujacych
dofinansowaniach powinien skonsultowaé si¢ z projektantem w sprawie przyjetych

rozwigzan;



3. Profil podluzny i odwodnienie

Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe rozbudowywanej inwestycji objetej
opracowaniem przedstawiono w projekcie wykonawczym na rysunku
DR_4 - profile podtuzne. Rzedne wysokosciowe ksztalttowano w taki sposob,
aby zminimalizowac¢ ilo$¢ robot ziemnych oraz minimalizowac ryzyko jakichkolwiek ruchéw
wysokosciowych nawierzchni z racji blisko$ci zjazdow na dziatki indywidualne.
Odwodnienie terenu istniejacego oraz projektowane rzedne uksztaltowania wysokosciowego
podano w odniesieniu do panstwowych reperéOw oraz pomiarow wykonanych przez jednostke
geodezyjng. Projektowane uksztaltowanie wysokosciowe dla inwestycji  objetej
opracowaniem dostosowano do istniejagcych rzednych wysokosciowych. Odwodnienie bedzie

realizowane do wpustow ulicznych nast¢pnie do kanalizacji deszczowe;j.

4. Przekroje poprzeczne i roboty ziemne
Roboty ziemne obejmuja wykonanie koryta pod projektowang nawierzchni¢ jezdni, poboczy,
chodnika, zjazdow.

Wartosci pochodzace z niej podano w kosztorysie i przedmiarze. Roboty ziemne
zwigzane z sieciami uzbrojenia zawarte sg w przedmiarach zwigzanych z sieciami.

W przypadku wystapienia gruntow stabonos$nych lub przewarstwien wysadzinowych
nalezy je bezwzglednie usungé¢ lub ew. wzmocni¢ stabe podtoze. Nalezy pamigtaé,

1z przedmiar stanowi wylacznie funkcj¢ pomocnicza.

V. WARUNKI GRUNTOWE
1. Opinia geotechniczna
1.1. Dane ogélne

Celem opinii geotechnicznej jest ustalenie przydatnosci gruntow na potrzeby projektu

oraz okreslenie kategorii geotechnicznej projektowanej inwestycji.

1.2. Ustalenie przydatno$ci gruntéow na potrzeby budownictwa oraz kategorii

geotechnicznej obiektu



W celu okreslenia warunkow gruntowo-wodnych dla potrzeb budowy skrzyzowania o ruchu
okreznym w ciggu drogi powiatowej nr 1819W wykonano 2 otwory wiertnicze nierurowane
0 gtebokosci 3,0 m.

Wody gruntowej nie stwierdzono w obu wykonanych wierceniach. Nie mozna jednak
wykluczy¢ mozliwos$ci pojawienia si¢ wody gruntowej na glebokosci powyzej 3,0 m. Moze to
nastgpi¢ w mniej korzystnych okresach atmosferycznych.

Podczas badan napotkano:

Otwor nr 1 — do glebokosci 1,4 m nasyp niebudowlany (piasek drobny prochniczy
przewarstwiany piaskiem drobnym), do 3,0 piasek drobny,

Otwor nr 2 — do glgbokosci 0,6 m nasyp niebudowlany (piasek drobny préchniczy
przewarstwiany piaskiem drobnym, do 3,0 m piasek drobny.

W podlozu badanego terenu wydzielono nastgpujace warstwy geotechniczne:

e Warstwa IA — nasypy niebudowlane. W sktad nasypow niebudowlanych wchodza
piaski prochnicze i mineralne. Migzszo$¢ gruntow nalezacych do tej warstwy
dochodzi do 1,4 m. Grunty nalezace do tej warstwy nalezy traktowac jako stabono$ne.

e Warstwa IIA — osady wodnolodowcowe w postaci piaskow drobnych w stanie
sredniozaggszczonym o stopniu zageszczenia Ip=0,50.

Wystepujace na badanym terenie warunki gruntowo — wodne nalezy traktowac jako proste.
Grunty stabono$ne to nasypy niebudowlane. Migzszo$¢ ich dochodzi do 1,40 m. Beda one
usuni¢te w trakcie prowadzenia prac ziemnych 1 zastgpione odpowiednio zaggszczong
pospotka. Pozostala wydzielona warstwa gruntow posiada korzystne parametry geotechniczne
dla potrzeb przebudowy skrzyzowania.

Na podstawie powyzszych informacji ustala si¢ pierwsza kategori¢ geotechniczng.

V. INNE KONIECZNE DANE WYNIKAJACE ZE SPECYFIKI
| CHARAKTERU OBIEKTU BUDOWLANEGO

- Kolizje i uzgodnienia

Projekt zagospodarowania terenu dla projektu ,,Rozbudowa skrzyzowania drogi
powiatowej 1819W - ul. Jagiellonskiej z droga gminng ul. Mickiewicza w Legionowie wraz
z infrastrukturg" zostal uzgodniony w Starostwie Powiatowym w Legionowie zgodnie
z Protokotem PODGIK.6630.1.374.2022 z dnia 05.10.2022 r. z narady koordynacyjne;.
W miejscach skrzyzowan 1 zblizen z siecig gazowa wykopy nalezy wykonywac recznie pod

nadzorem pracownikéw Gazowni w Legionowie.



Ze wzgledu na wystepujace uzbrojenie podziemne w pasie drogowym, roboty ziemne nalezy
wykonywaé przy zachowaniu szczegolnej ostroznosci, a w strefie kolizji wykonywac je
recznie. Regulacje wysokosciowa elementow naziemnych sieci uzbrojenia technicznego
nalezy wykonywa¢ zgodnie z wymaganiami obowigzujacych norm, przepisOw i warunkow
okreslonych przez wiascicieli 1 zarzadzajacych tymi sieciami.

Prace ziemne w rejonie istniejagcego uzbrojenia podziemnego i na skrzyzowaniach
Z uzbrojeniem juz istniejagcym nalezy wykonywaé¢ w taki sposob aby nie uszkodzié
istniejgcych urzadzen z zachowaniem normatywnych odlegtosci.

Rozpoczgcie prac nalezy zglosi¢ do Nadzoru PEC ,,Legionowo’’ Sp. z 0.0. Prace
W zblizeniu do istniejacych sieci cieptowniczych nalezy prowadzi¢ pod nadzorem Shuzb
Techniczno-Eksploatacyjnych PEC ,,Legionowo’’ Sp. z o0.0.

Przed przystapieniem do prac realizacyjnych punkty osnowy geodezyjnej poziomej
I wysoko$ciowej, nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniami, zniszczeniem lub przesunigciem,
jezeli znajduja si¢ w obszarze inwestycji.

Sposob zabezpieczenia istniejacej infrastruktury technicznej uzgodniono z zarzadcami

w/w sieci na naradzie koordynacyjnej a takze zamieszczono w projekcie wykonawczym.

VI. ORGANIZACJA RUCHU

Integralng cz¢écia dokumentacji projektowej jest projekt stalej organizacji ruchu,

stanowigcy odrebne opracowania.

Projekt statej organizacji ruchu obejmuje projektowane uzupeilienie istniejacego
oznakowania pionowego 1 poziomego po wykonaniu budowy nawierzchni objetej
opracowaniem wedlug rysunku nr 2 — plan sytuacyjny lokalizacji oznakowania

w zatwierdzonym projekcie SOR.

Opracowat:



CZESC RYSUNKOWA



