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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Pawel Marek Buda
urodzony 27 czerwca 1982 r.

jest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Certyfikat jest wazny do dnia

e

-
R ey

minister wlasciwy do spraw transportu

(pieczeé okrggla ministra wiasciwego do spraw transportu)

5 yutooson LOUR.

Warszawa;dnia .2 G i ST et
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Rzeczpospolita Polska

CERTYFIKAT
AUDYTORA BEZPIECZENSTWA RUCHU DROGOWEGO

Na podstawie art. 24n ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych

stwierdza sig, ze

Pan Tomasz Pracki
urodzony 1 marca 1977 r.

Jjest audytorem bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Zasienc.i Dk
Departarmenti Drd s Puchiaaych

minister wlasciwy do spraw transportu
(pieczeé okrqgla ministra wlasciwego do spraw transportu)

Warszawa, dnia J 3 GRuON 4 ‘ja? /( ﬁ
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1. Cel i zakres analizy

W zwigzku z checig poprawy bezpieczernstwa w ciggu drogi wojewddzkiej 801
wykonano na zlecenie zarzadcy drogi tj. Mazowieckiego Zarzadu Drég Wojewddzkich
w Warszawie, analize bezpieczeristwa ruchu drogowego obejmujaca trzy skrzyzowania bez

sygnalizacji Swietlnej:

1. Skrzyzowanie DW801 (al. Nadwislariska) z ul. Graniczng
2. Skrzyzowanie DW801 (al. Nadwislariska) z DW?721 (ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego)

3. Skrzyzowanie DW801 (al. Nadwislanska) z ul. Gérczewska

Przeprowadzona analiza obejmowata wykonanie pomiaréw ruchu, analize zdarzen
drogowych, wizje w terenie z identyfikacjg elementdw zagrazajgcych bezpieczeristwu ruchu
drogowego oraz propozycje rozwigzan projektowych przy uwzglednieniu mozliwosci

zainstalowania sygnalizacji Swietlnej lub zmiany typu skrzyzowania.

2. Podstawa opracowania

Podstawag wykonanego opracowania jest umowa zawarta w dniu 21.10.2022 miedzy
Mazowieckim Zarzgdem Drég Wojewddzkich z siedzibg przy ul. Mazowieckiej 14 w Warszawie,

a firma Wegarten Sp. z 0.0. z siedzibg przy ul. Wat Miedzeszynski 630 w Warszawie.
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3. Obszar analizy

Wszystkie skrzyzowania objete niniejszg analizg znajdujg sie w ciggu drogi wojewddzkiej
nr 801 na terenie gminy Jozeféw. Z uwagi na znaczne odlegtosci pomiedzy poszczegdlnymi
skrzyzowaniami oraz wystepowanie miedzy nimi licznych innych witgczen, przyjeto zatozenie,
ze obecna sytuacja na jednym z analizowanych skrzyzowan nie ma wptywu na pozostate.
Z tego wzgledu analize bezpieczenstwa przeprowadzono niezaleznie na kazdym z
opracowywanych skrzyzowan.

Odlegtosci miedzy analizowanymi skrzyzowaniami:
e al. Nadwislanska/ul. Graniczna — al. Nadwislanska/ul. Kardynata Stefana
Wyszynskiego — ok 2,8 km
e al. Nadwislanska/ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego - al.

Nadwislariska/ul.Gorczewska — ok 1,8 km
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Fig. 1. Lokalizacja skrzyzowan objetych analiza
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4. Opis stanu istniejgcego
Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Graniczna

Skrzyzowanie al. Nadwislanskiej (DW 801) z ul. Graniczng jest skrzyzowaniem
czterowlotowym bez sygnalizacji swietlnej, na ktéorym pierwszenstwo przejazdu ustalono

wzdtuz drogi wojewddzkiej (Fot.1).

Fot. 1. Stan istniejgcy skrzyzowania al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej

Droga wojewddzka 801 przed skrzyzowaniem z ul. Graniczng ma jezdnie o szerokosci
ok 7,0m oraz pobocza gruntowe o szerokosci ok 1,0 m. Na pétnocnym wlocie skrzyzowania
zostato wyznaczone przejscie dla pieszych bez azylu. Wszystkie wloty na skrzyzowanie maja
jeden pas ruchu. Na wlocie podporzgdkowanym wyznaczone zostato przejscie dla pieszych
oraz przejazd rowerowy (z wymalowanym wypetnieniem w kolorze czerwonym). Wzdtuz
ul. Nadwislanskiej (DW 801), po jej wschodniej stronie, wyznaczona jest droga dla pieszych
i roweréw. Potudniowo-wschodni naroznik skrzyzowania zostat zabezpieczony za pomoca
wygrodzenia segmentowego przed niezgodnym z przepisami przekraczaniem jezdni przez

pieszych.
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Ulica Graniczna jest drogg odchodzacg od ul. Nadwislanskiej w kierunku wschodnim.
W rejonie skrzyzowania droga ta ma szerokos¢ ok 7,4m. Po jej pdtnocnej stronie
zlokalizowana jest droga dla pieszych i rowerédw. Na ulicy Granicznej wystepuje ograniczenie
tonazowe wyrazone znakiem B-18 (10t) z tabliczka ,,Nie dotyczy stuzb miejskich i zaopatrzenia
sklepédw”. Na ulicy Granicznej po jej poétnocnej stronie wyznaczony zostat przystanek
autobusowy umieszczony w zatoce.

Ulica Owsiana jest drogg odchodzacg od ul. Nadwislanskiej w kierunku zachodnim.
W rejonie skrzyzowania droga ta ma szerokos¢ ok 3,5m. W przekroju drogi nie zostat
wyznaczony chodnik dla pieszych. W rejonie skrzyzowania po potudniowej stronie ulicy
zlokalizowana jest samoobstugowa myjnia samochodowa. Na ulicy Owsianej wystepuje
ograniczenie tonazowe wyrazone znakiem B-18 (7t) z tabliczka ,Nie dotyczy stuzb miejskich”.

Skrzyzowanie znajduje sie w obszarze zabudowanym w zwigzku z tym obowigzujgca

predkos¢ w jego rejonie wynosi 50 km/h.

Zidentyfikowane elementy majgce negatywny wptyw na bezpieczenistwo ruchu na
skrzyzowaniu:

1) Brak wydzielonego pasa do skretu w lewo.

2022/10/27 08:33:08
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2022/10/27 16:14:57

Uzasadnienie Brak wydzielonego pasa do skretu w lewo powoduje omijanie pojazdéw
po chodniku i poboczu przekraczajgc linie krawedziowg ciaggty. Sytuacja taka zwieksza

ryzyko potencjalnego zdarzenia drogowego z udziatem pieszego.

Zalecenia:
- Zabezpieczenie przejscia stupkami blokujgcymi,

- Budowa sygnalizacji $wietlnej z dodatkowym wydzielonym pasem do skretu w prawo
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- Likwidacja czesci jezdni (rozbidrka nawierzchni za linia krawedziowa), w miejscu linii
krawedziowej wykonanie kraweznika wyniesionego wraz ze zmiang geometrii wlotu

ul. Owsianej do ul. Nadwislanskiej.

2) Szerokos¢ wschodniego wlotu skrzyzowania umozliwia ustawianie sie dwéch pojazdéw

obok siebie

Uzasadnienie: Pojazdy oczekujgce na mozliwos$é skretu z ul. Granicznej w al. Nadwislanska

ustawiajg sie w sposdb, w ktéry ograniczajg sobie nawzajem widocznos$é¢ na kierunek
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z pierwszenstwem przejazdu. Sytuacja taka moze prowadzi¢ do btednej oceny mozliwosci

wykonania manewru i w konsekwencji do zdarzenia drogowego.

Zalecenia:
- Zmniejszenie tuku skrzyzowania w sposéb uniemozliwiajacy ustawianie sie pojazdow
obok siebie. W sytuacji jesli zastosowany promien jest niezbedny z uwagi na zachowanie
przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych rozwazy¢ zastosowanie na tukach lekko
wyniesionych powierzchni wybrukowanych o mniejszych parametrach tuku lub

- Budowa sygnalizacji Swietlnej, ktéra rozdzieli strumienie kolizyjne w czasie

i w konsekwencji wyeliminuje wystepowanie opisywanych sytuacji.
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3) Woystepujgce na tukach skrzyzowania $lady opon i rozjechane krawezniki swiadczace
o niedostosowaniu geometrii do poruszajgcych sie pojazdéw lub o wymijaniu

pojazdéw czekajgcych na mozliwosc skretu lewo.

Uzasadnienie: Poruszanie sie pojazdéw po poboczu i, Scinanie” po nim tukow skrzyzowan

moze doprowadzi¢ do utraty kontroli nad pojazdem

Zalecenia:
-Zawezenie jezdni podporzadkowanej na dojezdzie do skrzyzowania w celu eliminacji
omijania pojazdéw wykonujgcych manewr skretu w lewo.

-Budowa sygnalizacji $wietlnej z wydzielonymi pasami do skretéw w lewo i w prawo
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4) Wymuszenia pierwszenstwa przejazdu

2022710727 07:27:27

Ee e 16:13:17
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2022/10/27 07:28:22

Uzasadnienie: Pojazdy dtugo oczekujgce na mozliwos¢ skretu z ul. Granicznej
w al. Nadwislanska w lewo wymuszajg pierwszenstwo przejazdu. Sytuacja taka moze

prowadzi¢ do zdarzenia drogowego.

Zalecenia:

- Budowa sygnalizacji swietlnej, ktdra rozdzieli strumienie kolizyjne w czasie

i w konsekwencji wyeliminuje wystepowanie opisywanych sytuacji.
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5) Za waski chodnik, brak ptytek z wypustkami

Uzasadnienie: Brak kontynuacji chodnika oraz rozjezdzone pobocze na przedtuzeniu
przejscia dla pieszych moze doprowadzi¢ do przewrdcenia sie pieszego (szczegdlnie oséb o
ograniczonej mobilnosci). Brak konsekwencji jesli chodzi o wyposazenie przejs¢ w obrebie

jednego skrzyzowania w z6tte ptytki z wypustkami.

Zalecenia: Dobudowa brakujacej czesci chodnika oraz wyposazenie przejScia w ptytki z
wypustkami poprawiajgcymi rozpoznawalnos¢ przejscia dla oséb niewidomych i

niedowidzacych.
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6) Brak dedykowanego oswietlenia przejs¢ dla pieszych

str.
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Uzasadnienie:

- Brak dedykowanego oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerzystow moze
doprowadzi¢ do groznych w skutkach zdarzen drogowych z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego, szczegdlnie w niekorzystnych warunkach atmosferycznych

i W porze nocnej

Zalecenia:

Budowa dedykowanego oswietlenia przejsé dla pieszych.

7) Parkowanie pojazdow w rejonie przejscia dla pieszych

501 793 995

Uzasadnienie: Parkujgce pojazdy w rejonie przejscia dla pieszych i przejazdéw rowerowych
ograniczajg widoczno$¢ mogac powodowacd zagrozenie dla niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego (w chwili wykonywania inwentaryzacji miejsce byto puste, ale wystepuja

tam widoczne slady két samochoddw)

Zalecenia: Zabezpieczenie miejsc w odlegtosci min. 10 m od przejs¢ dla pieszych przed

nielegalnym zatrzymywaniem sie.
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8) Ograniczona widocznos¢ na dojezdzie do skrzyzowania

Uzasadnienie: Zielen (krzewy) skutecznie ograniczajg widoczno$¢ na wlocie

podporzagdkowanym. Szczegdlnie widoczne w okresie wegetacyjnym

Zalecenia: Likwidacja przydroznej zieleni lub wykonanie nasadzen zieleni niskopiennej.
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Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego

Skrzyzowanie al. Nadwislanskiej (DW 801) z ul. Kardynata Stefana Wyszynskiego
(DW 721) jest skrzyzowaniem czterowlotowym bez sygnalizacji Swietlnej, na ktorym

pierwszenstwo przejazdu ustalono wzdtuz drogi wojewddzkiej (Fot.2).

Fot. 2, Stan istniejgcy skrzyzowania al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego

Droga wojewddzka 801 przed skrzyzowaniem z ul. Wyszynskiego ma jezdnie o szerokosci
ok 7,0m oraz pobocza gruntowe o szerokosci ok 1,0-1,5 m. Na potudniowym wlocie
skrzyzowania, zostato wyznaczone przejscie dla pieszych z azylem o szerokosci ok 2,0 m
ztozonym z przykrecanych do jezdni elementéw prefabrykowanych. Na pétnocnym wilocie
skrzyzowania, ,,w cieniu” azylu jest wyznaczony pas do skretu w lewo w kierunku Jézefowa
o dtugosci ok. 40,0 m. Wloty podporzgdkowane skrzyzowania sg jednopasowe przy czym na
wlocie wschodnim wyznaczono przejscie dla pieszych. W rejonie skrzyzowania, na jego
potnocnym i wschodnim wylocie znajdujg sie przystanki autobusowe umieszczone w zatokach,
zas$ na wylocie potudniowym przystanek zostat zlokalizowany na pasie ruchu. Skrzyzowanie
znajduje sie w obszarze zabudowanym w zwigzku z tym dozwolona predkos¢ w jego rejonie

wynosi 50 km/h.
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Zidentyfikowane elementy majgce negatywny wptyw na bezpieczenistwo ruchu na
skrzyzowaniu:

1) Lokalizacja przejscia dla pieszych na wschodnim wlocie skrzyzowania w rejonie

oddziatywania kolejki pojazdow

Uzasadnienie: Pojazdy oczekujgce na mozliwos¢ skretu w prawo lub w lewo w droge
wojewddzky ograniczajg widocznosé na przejsciu dla pieszych pojazdom skrecajgcym w
kierunku Jézefowa z al. Nadwislanskiej. Sytuacja taka nie pozwala pieszemu na obserwacje
jezdni, zas kierujgcemu pojazdem na obserwacje rejonu przejscia dla pieszych. Potencjalny
pieszy korzystajacy z przejécia i juz znajdujacy sie na przejsciu dla pieszych jest catkowicie

zastoniety przez pojazd stojacy za przejsciem.

Zalecenia: Budowa azylu dla pieszych poprawiajgcego widoczno$é¢ miedzy pieszym, a

kierowca skrecajgcym z drogi wojewddzkiej 801 w kierunku Jézefowa.
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2) Szerokos¢ wschodniego wlotu skrzyzowania umozliwia ustawianie sie dwéch pojazdéw

obok siebie

Uzasadnienie: Pojazdy oczekujgce na mozliwos¢ skretu z ul. Wyszyniskiego
w al. Nadwislanskg ustawiajg sie w sposdb, w ktéry ograniczajg sobie nawzajem widocznos¢
na kierunek z pierwszenstwem przejazdu. Sytuacja taka moze prowadzi¢ do btednej oceny

mozliwosci wykonania manewru i w konsekwencji do zdarzenia drogowego.

Zalecenia:
- Zmniejszenie fuku skrzyzowania w sposéb uniemozliwiajgcy ustawianie sie pojazdéw
obok siebie. W sytuacji jesli zastosowany promien jest niezbedny z uwagi na zachowanie
przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych rozwazy¢ zastosowanie na tukach lekko

wyniesionych powierzchni wybrukowanych o mniejszych parametrach fuku
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- Budowa sygnalizacji $wietlnej, ktéra rozdzieli strumienie kolizyjne w czasie i w

konsekwencji wyeliminuje wystepowanie opisywanych sytuacji.

3) Zbyt dalekie ustawienie znaku D-6 w stosunku do wyznaczonego przejécia dla pieszych
oznakowaniem poziomym oraz brak zéttych ptytek z wypustkami na przejsciu dla

pieszych przez ul. Wyszynskiego

\ PN A

Uzasadnienie: Nieprawidtowe umieszczenie znaku pionowego informujgcego o przejsciu
dla pieszych moze prowadzi¢ do sytuacji konfliktowych miedzy uczestnikami ruchu (pieszy,
kierowca), a w sytuacji zdarzenia drogowego do trudnosci z oceng winnego. Brak ptytek z
wypustkami przed przejsciem dla pieszych moze prowadzi¢ do trudnosci w jego

identyfikacji przez osoby niewidome i niedowidzace.

Zalecenia: Przestawienie znaku D-6 na odlegtos¢ do 0,5m od linii P-10. Przejscie wyposazy¢
w elementy ufatwiajace orientacje osobom niewidomym i niedowidzacym (tzw. ptytki z

wypustkami).
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4) Brak chodnikéw w miejscach wystepowania ruchu pieszego oraz kontynuacji chodnika

po drugiej stronie przejscia dla pieszych w tym dojscia do przystanku autobusowego —

ruch pieszy po poboczu.
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Uzasadnienie: Ruch pieszy, w tym dojscie do naturalnego celu jakim jest przystanek
autobusowy, prowadzony jest w sposob niebezpieczny tj. po poboczu. W miejscach tych,
widoczne sg réwniez slady opon $wiadczgce o najezdzaniu na pobocze przez samochody.

Sytuacja taka zwieksza ryzyko potencjalnego zdarzenia drogowego z udziatem pieszego.

Zalecenia: Wykonanie wydzielonych ciggdw pieszych w postaci chodnikéw w miejscach

wystepowania ruchu pieszego (przedepty) oraz dojscia do przystanku autobusowego.
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5) Umieszczone na azylu dla pieszych oznakowanie C-9 uniemozliwia pieszemu

obserwacje drogi, a kierujgcemu pojazd utrudnia obserwacje azylu dla pieszych

Uzasadnienie: Brak mozliwosci dobrej obserwacji drogi przez pieszego znajdujgcego sie
na przejsciu i brak dobrej widocznosci na pieszego znajdujgcego sie na azylu powoduje

duze ryzyko ciezkiego wypadku z udziatem niechronionego uczestnika ruchu.

Zalecenia: Umieszczenie oznakowania C-9 na diuzszej sztycy przy jednoczesnej weryfikacji

potencjalnego ograniczenia widocznos$ci miedzy kierujgcymi pojazdy.
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6) Woystepujgce na poboczach, na tukach skrzyzowania $lady opon $Swiadczgce
o niedostosowaniu geometrii do poruszajgcych sie pojazdéow lub o zbyt duzych

predkosciach pojazdédw wykonujgcych manewry skretu

b, 600131013

Uzasadnienie: Poruszanie sie pojazdéw po poboczu i ,$cinanie” po nim tukéw skrzyzowan
moze doprowadzi¢ do utraty kontroli nad pojazdem lub w sytuacji jednoczesnego

wystepowania na poboczu ruchu pieszego powoduje duze ryzyko ciezkiego wypadku z

udziatem pieszych.

Zalecenia: Wykonanie wydzielonych ciggdéw pieszych w postaci chodnikéw tgczacych

przynajmniej poszczegdlne przejscia dla pieszych.
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7) Wystepujgca w rejonie skrzyzowania duza liczba reklam

Uzasadnienie: Umieszczanie reklam w rejonie pasa drogowego powoduje rozproszenie
uwagi kierowcdw i zmniejsza ich koncentracje na sytuacji na drodze. Sytuacja taka

zwieksza ryzyko zdarzenia drogowego.

Zalecenia: Usuniecie reklam w rejonie analizowanego skrzyzowania.
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8) Brak dedykowanego oswietlenia przejsé dla pieszych
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Uzasadnienie: Brak dedykowanego oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow moze doprowadzi¢ do groznych w skutkach zdarzen drogowych z udziatem
niechronionych uczestnikdow ruchu drogowego, szczegdlnie w niekorzystnych warunkach

atmosferycznych i w nocy.

Zalecenia:

Budowa dedykowanego oswietlenia przejs¢ dla pieszych.
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Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Gérczewska

Skrzyzowanie al. Nadwislanskiej (DW 801) z ul. Gdrczewska jest skrzyzowaniem
czterowlotowym bez sygnalizacji Swietlnej, na ktédrym pierwszenstwo przejazdu ustalono

wzdtuz drogi wojewddzkiej (Fot.3).

Fot. 3. Stan istniejacy skrzyzowania al. Nadwislanskiej i ul. Gérczewskiej

Droga wojewddzka 801 przed skrzyzowaniem z ul. Gorczewska ma jezdnie o szerokosci ok
7,0-7,2 m oraz pobocza asfaltowe o szerokosci ok 1,5-2,0 m. Przed skrzyzowaniem
z ul. Gérczewska na potudniowym wlocie zostato wyznaczone przejscie dla pieszych z azylem
o szerokosci ok 2,0 m ztozonym z przykrecanych do jezdni elementéw prefabrykowanych. Na
potnocnym wlocie skrzyzowania, ,,w cieniu” ww azylu jest wyznaczony pas do skretu w lewo
w kierunku Otwocka o diugosci ok. 100,0 m. Wloty podporzadkowane skrzyzowania sg
jednopasowe, przy czym na wlocie wschodnim znajduje sie skanalizowany pas do skretu w
prawo, ktdry konczy sie pasem witgczenia o dtugosci ok 125 m. W rejonie skrzyzowania, w jego
poétnocno-wschodnim narozniku znajduje sie stacja benzynowa ze zjazdem umiejscowionym
na wschodnim wlocie skrzyzowania. Na wlocie tym na wysokosci stacji benzynowej zostato
wyznaczone przejscie dla pieszych. Skrzyzowanie znajduje sie poza obszarem zabudowanym,

natomiast predkos$¢ w jego rejonie zostata ograniczona oznakowaniem pionowym do 50 km/h.
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Zidentyfikowane elementy majgce negatywny wptyw na bezpieczenistwo ruchu na
skrzyzowaniu:

1) Lokalizacja przejscia dla pieszych na wschodnim wlocie skrzyzowania w rejonie

oddziatywania kolejki pojazdow

)

(¥4 L !
2022710727 08: 0% 2o’
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2022/10/27 07:48=

Uzasadnienie: Pojazdy oczekujgce na mozliwo$é skretu w prawo lub w lewo w droge
wojewddzky ograniczajg widoczno$é na przejsciu dla pieszych pojazdom skrecajgcym w
kierunku Otwocka z drogi wojewddzkiej. Sytuacja taka nie pozwala pieszemu na
obserwacje jezdni, za$ kierujgcemu pojazdem na obserwacje rejonu przejécia dla pieszych.
Potencjalny pieszy korzystajacy z przejscia i juz znajdujgcy sie na przejsciu dla pieszych jest
catkowicie zastoniety przez pojazd stojacy za przejsciem.

Umiejscowienie przejscia w rejonie wystepowania kolejki powoduje réwniez sytuacje

niezgodnego z przepisami omijania/wyprzedzania pojazdéw na wysokosci przejscia.

Zalecenia: Budowa azylu dla pieszych uniemozliwiajgcego wyprzedzanie na przejsciu
i poprawiajgcego widocznos¢ miedzy pieszym, a kierowcy skrecajagcym z drogi

wojewddzkiej w kierunku Otwocka.
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2) Lokalizacja zjazdu do stacji benzynowej w rejonie wystepowania kolejki na

skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Gérczewskiej

2022/10/27 07 : 48~

Uzasadnienie: Pojazdy oczekujgce na wjazd na droge wojewddzka ograniczajg wzajemna
widocznos$é miedzy pojazdami wyjezdzajgcymi ze stacji benzynowej w lewo w kierunku

Otwocka, a pojazdami skrecajgcymi z drogi wojewddzkiej w kierunku Otwocka.

Zalecenia:

- Wykonanie wysp kanalizujgcych ruch w osi drogi publicznej np. w potaczeniu z budowa
azylu dla pieszych, co zwiekszy pole wzajemnej obserwacji miedzy pojazdami lub

- Wprowadzenie mozliwosci wyjazdu ze stacji benzynowej tylko w prawo poprzez

odpowiednie zmiany geometrii zjazdu i drogi publicznej
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3) Wystepowanie kolejek na kierunku gtéwnym skrzyzowania w kierunku do Warszawy,

ktore powodujg brak widocznosci dla kierowcéw wyjezdzajagcych z drogi

podporzgdkowanej w lewo w kierunku Putaw.

str. 35



SA?

WEGARTEN

Uzasadnienie: Kierowcy wyjezdzajacy z drogi podporzadkowanej w lewo w kierunku Putaw
sg przepuszczani przez kierowcow czekajgcych w kolejce na kierunku gtéwnym. Sytuacja
taka z jednej strony wskazuje na pozytywny aspekt kultury jazdy, z drugiej jednak
powoduje, ze kierowca wyjezdzajgcy z drogi podporzagdkowanej nie ma wystarczajgcej
widocznosci do bezpiecznego wykonania tego manewru. Moze to powodowac zdarzenia

drogowe z pojazdami jadgcymi na wprost przez skrzyzowanie w kierunku na Putawy.

Zalecenia:

- Rozdzielenie strumieni kolizyjnych na skrzyzowaniu w czasie tj. budowa sygnalizacji
Swietlnej lub

- Zmiana formy skrzyzowania na mniej kolizyjng dla relacji lewoskretnych np. na

skrzyzowanie typu rondo
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4) Duza szeroko$¢ zjazdu do stacji benzynowej w potaczeniu z duzymi tukami i ciggiem

pieszym prowadzonym przez zjazd do przejscia dla pieszych

Uzasadnienie: Duza szerokos$¢ zjazdu powoduje, ze zamiast punktéw kolizji powstaja
powierzchnie kolizji miedzy ruchem pieszym prowadzonym przez zjazd do przejscia dla
pieszych, a pojazdami wyjezdzajgcymi ze stacji i wjezdzajgcymi na nig. Dodatkowo, duze

promienie fukdw powodujg, mozliwosé wjazdu na stacje z duzg predkoscia.

Zalecenia: Zmiana geometrii zjazdu poprzez np. wykonanie wysp kanalizujgcych ruch oraz
zmniejszenie promieni wjazdowych. W sytuacji jesli zastosowane promienie sg niezbedne
z uwagi na zachowanie przejezdnosci dla pojazdéw miarodajnych rozwazyé zastosowanie
na tukach lekko wyniesionych powierzchni wybrukowanych o mniejszych parametrach

tuku.

str. 37



SA7

WEGARTEN

5)

Brak kontynuacji chodnika po drugiej stronie przejscia dla pieszych przez droge
podporzadkowang; wystepujacy tuz za przejsciem dla pieszych réw i przepust; brak
potaczenia przejsé dla pieszych chodnikiem; brak ptytek z wypustkami na chodniku

przed przejsciem dla pieszych od strony stacji benzynowe;j .

VIS~ ‘; ]
ouze ROZM AR
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Uzasadnienie: Ruch pieszy prowadzony jest w rejonie skrzyzowania pomiedzy
wyznaczonymi przejsciami dla pieszych w sposéb niebezpieczny tj. po poboczu i w bliskiej
odlegtosci od rowu odwadniajgcego oraz przepustu. Sytuacja tak moze doprowadzi¢ do
wpadniecia przez pieszego do rowu (szczegdlnie po zmroku) lub potracenia pieszego przez

pojazdy skrecajgce na skrzyzowaniu i ,$cinajgce” zakret poboczem.

Zalecenia: Wykonanie wydzielonych ciggdw pieszych w postaci chodnikéw tgczacych
przynajmniej poszczegdlne przejscia dla pieszych. Przejscia dla pieszych wyposazyé¢ w
elementy utatwiajgce orientacje osobom niewidomym i niedowidzgcym (tzw. ptytki z

wypustkami).
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6) Woystepujgce na poboczach na tukach skrzyzowania $lady opon $wiadczace o
niedostosowaniu geometrii do poruszajgcych sie pojazdéw lub o zbyt duzych

predkosciach pojazdéw wykonujgcych manewry skretu.

pF~ B
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Uzasadnienie: Poruszanie sie pojazddw po poboczu, szczegdlnie w sytuacji jednoczesnego
prowadzenia po nim ruchu pieszego powoduje duze ryzyko ciezkiego wypadku z udziatem

pieszych.

Zalecenia: Wykonanie wydzielonych ciggdw pieszych w postaci chodnikéw tgczgcych

przynajmniej poszczegdlne przejscia dla pieszych.
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7) Umieszczone na azylu dla pieszych oznakowanie C-9 uniemozliwia pieszemu

obserwacje drogi, a kierujgcemu pojazd utrudnia obserwacje azylu dla pieszych

Uzasadnienie: Brak mozliwosci dobrej obserwacji drogi przez pieszego znajdujgcego sie
na przejsciu i brak dobrej widocznosci na pieszego znajdujgcego sie na azylu powoduje

duze ryzyko ciezkiego wypadku z udziatem niechronionych uczestnikéw ruchu.

Zalecenia: Umieszczenie oznakowania C-9 na dtuzszej sztycy przy jednoczesnej weryfikacji

potencjalnego ograniczenia widocznosci miedzy kierujgcymi pojazdy.

str. 42



SA?

WEGARTEN

8) Brak kontynuacji chodnika w ul. Gérczewskiej. Wprowadzenie chodnika bezposrednio

w jezdnie.

Uzasadnienie: Wprowadzenie ruchu pieszego bezposrednio na jezdnie i dalsze jego
prowadzenie po jezdni wspdlnie z samochodami, bez jednoczesnego zastosowania
rozwigzan uspokojenia ruchu charakterystycznych dla stref zamieszkania/stref
ograniczonej predkosci, zwieksza ryzyko konfliktow miedzy uczestnikami ruchu i

potencjalnych zdarzen drogowych.

Zalecenia:
- Wykonanie chodnikéw do celéw podrézy pieszych lub
- Wprowadzenie rozwigzan uspokojenia ruchu charakterystycznych dla stref zamieszkania

lub stref ograniczenia predkosci do 30 km/h (lub mniej)
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9) Wystepujgca w rejonie skrzyzowania duza liczba reklam

Uzasadnienie: Umieszczanie reklam w rejonie pasa drogowego powoduje rozproszenie
uwagi kierowcéw i zmniejsza ich koncentracje na sytuacji na drodze. Sytuacja taka

zwieksza ryzyko zdarzenia drogowego.

Zalecenia: Usuniecie reklam w rejonie analizowanego skrzyzowania.
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10) Brak dedykowanego oswietlenia przejs¢ dla pieszych

Uzasadnienie: Brak dedykowanego oswietlenia przejs¢ dla pieszych i przejazdow dla
rowerzystow szczegélnie w niekorzystnych warunkach atmosferycznych moze
doprowadzi¢ do groznych w skutkach zdarzen drogowych z udziatem niechronionych
uczestnikéw ruchu drogowego w szczegdlnosci po zmroku lub w ztych warunkach

atmosferycznych

Zalecenia:

Budowa dedykowanego oswietlenia przejsé dla pieszych.
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5. Wyniki pomiardw ruchu

Pomiary ruchu na analizowanych skrzyzowaniach wykonano w dniu 27.10.2022r.
w godzinach 6.00-9.00, 11.00-13.00 oraz 15.00-18.00. Pomiary wykonano przy uzyciu kamer
cyfrowych oraz poprzez pdiniejszg analize wykonanych nagran na komputerze. Zgodnie
z wymaganiami zamawiajgcego, podczas pomiarow przyjeto strukture rodzajowa pojazdéw
oraz wartosci wspoétczynnikdw przeliczeniowych na pojazdy umowne, zgodnie z tabelg 1.

Pomiary wykonano z interwatem wynoszgcym 30 minut.

Tabela 1. Przyjeta podczas pomiardw struktura rodzajowa pojazddéw i wspdtczynniki przeliczeniowe

Wartos¢ wspotczynnika przeliczeniowego na

Przyjeta struktura rodzajowa pojazdow
L ! 2l pojazdy umowne

Samochody osobowe, dostawcze

1
i lekkie samochody ciezarowe

Samochody ciezarowe i autobusy 2

Szczegbétowe wyniki pomiardw przedstawiono w tabelach:

e Tabele 2-5 - skrzyzowanie al. Nadwislanska - ul. Graniczna
e Tabele 6-9 - skrzyzowanie al. Nadwislanska - ul. Wyszynskiego

e Tabele 10-13 - skrzyzowanie al. Nadwislanska - ul. Gorczewska

Sume pojazdéw umownych dla kazdego z analizowanych skrzyzowan, w kazdej
godzinie pomiarowej przedstawiono w tabelach 14-17, zas kartogramy natezen ruchu dla

godzin szczytowych i miedzyszczytowych przedstawiono na rysunkach 1-9.
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Tabela 2. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej — wlot wschodni

Skrzyzowanie Graniczna - Nadwislanska WiIot | wschodni
Natezenie ruchu
sam. osobowe, dostawcze, . .
Godzina pomiaru lekkie cigzarowe sam. clgzarowe Suma pojazdéw umownych
pojazdy rzeczywiste/umowne pojazdy rzeczywiste pojazdy umowne
Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo | Prosto | Prawo
6.00-6.30 7 1 27 0 0 2 0 0 4 24
6.30-7.00 8 1 24 1 0 0 2 0 0 92
7.00-7.30 11 1 39 3 0 0 6 0 0
7.30-8.00 7 1 67 4 0 1 8 0 2 142
8.00-8.30 16 0 52 2 0 1 4 0 2 159 159
8.30-9.00 19 2 54 3 0 2 6 0 4
11.00-11.30 20 1 65 1 0 1 2 0 2 174
11.30-12.00 24 1 47 2 0 4 4 0 8 183
12.00-12.30 15 1 75 2 0 2 4 0 4 180
12.30-13.00 17 2 60 1 0 0 2 0 0
15.00-15.30 30 1 67 2 0 2 4 0 4 177
15.30-16.00 26 1 42 1 0 0 2 0 0 196
16.00-16.30 33 0 90 1 0 0 2 0 0 203
16.30-17.00 17 2 57 1 0 0 2 0 0 173
17.00-17.30 31 2 58 2 0 0 4 0 0
17.30-18.00 24 0 55 2 0 0 4 0 0 178

str. 47




SA?

WEGARTEN

Tabela 3. Wyniki pomiardw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej — wlot zachodni

Skrzyzowanie Graniczna - Nadwislaniska | Wlot | zachodni
Natezenie ruchu
sam. osobowe, dostawcze, . .
L sam. ciezarowe
Godzina pomiaru lekkie cigzarowe Suma pojazdéw umownych
pojazdy rzeczywiste/umowne | pojazdy rzeczywiste pojazdy umowne
Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo | Prosto|Prawo

6.00-6.30 1 0 3 0 0 0 0 0 0 9

6.30-7.00 3 1 1 0 0 0 0 0 0 9

7.00-7.30 1 0 3 0 0 0 0 0 0 1

7.30-8.00 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1

8.00-8.30 0 3 1 0 0 0 0 0 0

8.30-9.00 0 1 0 0 0 0 0 0 0 >
11.00-11.30 2 3 1 0 0 0 0 0 0 13
11.30-12.00 3 2 2 0 0 0 0 0 0 55
12.00-12.30 7 5 6 0 0 0 0 0 0 19
12.30 -13.00 0 0 1 0 0 0 0 0 0
15.00-15.30 2 1 1 0 0 0 0 0 0 17
15.30-16.00 4 2 5 1 0 0 2 0 0 )4
16.00-16.30 1 1 9 0 0 0 0 0 0 18
16.30-17.00 3 1 3 0 0 0 0 0 0 1
17.00-17.30 1 3 3 0 0 0 0 0 0
17.30-18.00 1 2 6 0 0 0 0 0 0 16
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Tabela 4. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej — wlot pétnocny

Skrzyzowanie

Graniczna - Nadwislaniska

Wilot

poétnocny

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

Suma pojazdéw umownych

pojazdy rzeczywiste/umowne | pojazdy rzeczywiste pojazdy umowne
Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo | Prosto|Prawo
6.00-6.30 9 129 2 5 27 0 10 54 0 458
6.30-7.00 17 202 1 3 14 0 6 28 0 cs8
7.00-7.30 47 218 3 2 31 0 4 62 0 265
7.30-8.00 81 277 1 1 35 0 2 70 0 878
8.00-8.30 55 280 2 0 30 0 0 60 0 277
8.30-9.00 51 275 0 2 23 2 4 46 4
11.00-11.30 58 252 5 0 27 0 0 54 0 250
11.30-12.00 55 265 7 0 27 0 0 54 0 808
12.00-12.30 59 294 6 1 33 0 2 66 0 816
12.30-13.00 59 285 3 0 21 0 0 42 0
15.00-15.30 53 400 7 0 16 0 0 32 0 970
15.30-16.00 40 385 7 0 23 0 0 46 0 941
16.00-16.30 49 363 3 1 23 0 2 46 0 942
16.30-17.00 40 403 4 0 16 0 0 32 0 994
17.00-17.30 49 428 4 0 17 0 0 34 0
17.30-18.00 45 394 5 0 12 0 0 24 0 983
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Tabela 5. Wyniki pomiarow natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej — wlot potudniowy

Skrzyzowanie

Graniczna - Nadwislanska

Wilot

potudniowy

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,

sam. ciezarowe

Godzina lekkie cigzarowe L
SRR SRR ' . . Suma pojazdéw umownych
T R T pojazdy rzeczywiste pojazdy umowne
Lewo Prosto Prawo |Lewo Prosto Prawo | Lewo | Prosto | Prawo
6.00-6.30 0 404 29 0 29 0 0 58 0 1057
6.30-7.00 0 467 31 0 34 0 0 68 0 1042
7.00-7.30 2 411 23 0 20 0 0 40 0 931
7.30-8.00 2 358 39 0 28 0 0 56 0 1008
8.00-8.30 0 458 33 0 30 1 0 60 2 636
8.30-9.00 0 280 33 1 23 1 2 46 2
11.00-11.30 0 245 26 0 35 0 0 70 0 701
11.30-12.00 0 260 20 5 31 4 10 62 8 730
12.00-12.30 1 296 15 0 29 0 0 58 0 753
12.30-13.00 1 300 24 0 29 0 0 58 0
15.00-15.30 3 280 25 0 21 0 0 42 0 240
15.30-16.00 5 320 25 1 17 2 2 34 4
16.00-16.30 2 340 34 0 9 1 0 18 2 786 209
16.30-17.00 3 266 18 0 13 0 0 26 0 614
17.00-17.30 3 248 30 0 10 0 0 20 0
17.30-18.00 2 263 20 0 9 1 0 18 2 606
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Tabela 6. Wyniki pomiardw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot wschodni

Skrzyzowanie

Wyszynskiego - Nadwislanska

Wiot

wschodni

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

pojazdy rzeczywiste/umowne

pojazdy rzeczywiste

pojazdy umowne

Suma pojazdéw umownych

Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo |Prosto |Prawo
6.00-6.30 15 0 19 0 0 0 0 0 0 -
6.30-7.00 19 0 17 0 0 1 0 0 2 88
7.00-7.30 33 0 13 1 0 1 2 0 2
7.30-8.00 40 0 26 1 0 2 2 0 4 122
8.00-8.30 39 0 26 2 0 3 4 0 6 147
8.30-9.00 37 0 23 2 0 3 4 0 6 145
11.00-11.30 50 0 26 3 0 3 6 0 6
11.30-12.00 52 0 51 1 0 0 2 0 0 193 202
12.00-12.30 44 0 49 1 0 1 2 0 2
12.30 -13.00 46 0 41 1 0 1 2 0 2 188
15.00-15.30 51 0 23 2 0 1 4 0 2
15.30-16.00 64 1 46 1 0 0 2 0 0 193 534
16.00-16.30 85 0 32 2 0 0 4 0 0 205
16.30-17.00 54 1 27 1 0 0 2 0 0 178
17.00-17.30 70 0 20 0 0 2 0 0 4
17.30-18.00 71 0 28 2 0 0 4 0 0 197
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Tabela 7. Wyniki pomiardw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot zachodni

Skrzyzowanie

Wyszynskiego - Nadwislaniska

Wilot

zachodni

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

pojazdy rzeczywiste/umowne

pojazdy rzeczywiste

pojazdy umowne

Lewo

Prosto

Prawo

Lewo

Prosto

Prawo

Lewo

Prosto

Prawo

Suma pojazdéw umownych

6.00-6.30

0

0

0

0

0

0

0

0

0

6.30-7.00

7.00-7.30

7.30-8.00

8.00-8.30

8.30-9.00

oO|0o|O0|O|O

oO|0O|O0O|O|O

O|Rr|O|O|O

oO|0o|O0O|O|O

oO|0o|0O|O|O

oO|0o|0O|O|O

oO|Oo|O0O|O|O

oO|Oo|O0O|O|O

oO|0O|O|O0|O

11.00-11.30

11.30-12.00

12.00-12.30

12.30 -13.00

oO|O0|O0O|O

oO|0O|O|O

oO|O|O |

oO|0O|O0|O

oO|O0O|O0|O

oO|0O|O0O|O

o|O0O|O0|O

oO|O0O|O|O

o|Oo|O|O

15.00-15.30

15.30-16.00

16.00-16.30

16.30-17.00

17.00-17.30

17.30-18.00

oO|OlO0OjO0O|OC|O

oO|olojO|O|O

oO|OolojO0O|O|O

oO|OoOlOjO|OC|O

oO|OoOjlOjO|OC|O

oO|OoOjlOjO|OC|O

oO|OoOlOjO|OC|O

oO|OoOlO0OjO|OC|O

oO|Oo|lOo|O0O|O|O
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Tabela 8. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot pétnocny

Skrzyzowanie

Wyszynskiego - Nadwislanska

Wilot

poétnocny

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

pojazdy rzeczywiste/umowne

pojazdy rzeczywiste

pojazdy umowne

Suma pojazdéw umownych

Lewo Prosto Prawo (Lewo| Prosto |Prawo |Lewo |Prosto |Prawo
6.00-6.30 13 116 0 1 12 0 2 24 0 363
6.30-7.00 14 174 0 2 8 0 4 16 0 494
7.00-7.30 43 191 0 1 25 0 2 50 0 632
7.30-8.00 30 270 0 5 18 0 10 36 0 202
8.00-8.30 37 247 0 2 34 0 4 68 0 694
8.30-9.00 30 248 2 5 24 0 10 48 0
11.00-11.30 21 238 1 2 35 0 4 70 0 674
11.30-12.00 29 253 0 1 28 0 2 56 0 110
12.00-12.30 29 280 1 0 30 0 0 60 0
12.30 -13.00 35 258 0 1 18 0 2 36 0 701
15.00-15.30 47 420 0 3 15 0 6 30 0 964
15.30-16.00 29 386 0 2 21 0 4 42 0 983
16.00-16.30 37 439 2 1 21 0 2 42 0
16.30-17.00 31 390 0 2 18 0 4 36 0 983
17.00-17.30 29 417 0 2 16 0 4 32 0 243
17.30-18.00 54 362 1 2 13 0 4 26 0 929
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Tabela 9. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot potudniowy

Skrzyzowanie

Wyszynskiego - Nadwislanska

Wilot

potudniowy

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,

Godfma lekkie cigzarowe sam. cigzarowe Suma pojazdéw umownych
pomiaru pojazdy rzeczywiste/umowne pojazdy rzeczywiste pojazdy umowne
Lewo Prosto Prawo |[Lewo Prosto Prawo | Lewo | Prosto | Prawo
6.00-6.30 0 473 38 0 22 0 0 44 0 1091
6.30-7.00 0 419 83 0 17 0 0 34 0 1175
7.00-7.30 0 421 134 0 14 3 0 28 6 1215
7.30-8.00 0 359 227 0 18 2 0 36 4 1220
8.00-8.30 0 398 148 0 19 5 0 38 10 973
8.30-9.00 0 205 106 0 31 3 0 62 6
11.00-11.30 0 228 61 0 27 4 0 54 8 682
11.30-12.00 0 234 51 0 23 0 0 46 0 734
12.00-12.30 0 265 66 0 32 4 0 64 8 778
12.30 -13.00 0 240 75 0 26 4 0 52 8
15.00-15.30 0 299 105 0 24 3 0 48 6 885
15.30-16.00 0 296 95 0 16 2 0 32 4 386
16.00-16.30 0 337 108 0 7 0 0 14 0 846
16.30-17.00 0 258 95 0 14 3 0 28 6 251
17.00-17.30 0 247 89 0 10 4 0 20 8
17.30-18.00 0 247 80 0 10 0 0 20 0 711
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Tabela 10. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdow na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Gérczewskiej — wlot wschodni

Skrzyzowanie

Gorczewska - Nadwislanska

Wilot

wschodni

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

pojazdy rzeczywiste/umowne

pojazdy rzeczywiste

pojazdy umowne

Suma pojazdéw umownych

Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo |Prosto |Prawo
6.00-6.30 12 1 205 4 0 18 8 0 36
6.30-7.00 16 0 272 4 0 12 8 0 24 >82 660
7.00-7.30 11 3 308 0 0 9 0 0 18
7.30-8.00 20 3 360 0 0 10 0 0 20 743
8.00-8.30 12 4 302 2 0 11 4 0 22 47
8.30-9.00 10 5 250 1 0 24 2 0 48 629
11.00-11.30 7 3 161 4 0 17 8 0 34 497
11.30-12.00 14 11 147 4 0 17 8 0 34
12.00-12.30 16 3 209 2 0 13 4 0 26 472 489
12.30 -13.00 12 7 170 0 0 21 0 0 42
15.00-15.30 22 5 211 3 1 14 6 2 28 S04
15.30-16.00 14 7 191 2 0 7 4 0 14
16.00-16.30 18 2 230 2 0 4 4 0 8 492 492
16.30-17.00 16 8 186 2 0 8 4 0 16 453
17.00-17.30 13 4 192 1 0 6 2 0 12
17.30-18.00 10 4 176 0 0 6 0 0 12 42>
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Tabela 11. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot zachodni

Skrzyzowanie Gorczewska - Nadwislanska | Wlot | zachodni
Natezenie ruchu
sam. osobowe, dostawcze, . .
L sam. ciezarowe
Godzina pomiaru lekkie cigzarowe Suma pojazdéw umownych
pojazdy rzeczywiste/umowne | pojazdy rzeczywiste pojazdy umowne
Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo | Prosto|Prawo

6.00-6.30 4 4 3 0 0 0 0 0 0 17

6.30-7.00 2 4 0 0 0 0 0 0 0 29

7.00-7.30 8 6 0 1 0 0 2 0 0 27

7.30-8.00 7 2 2 0 0 0 0 0 0 ”3

8.00-8.30 6 3 1 1 0 0 2 0 0 75

8.30-9.00 6 6 1 0 0 0 0 0 0
11.00-11.30 1 9 2 1 1 0 2 2 0 ”
11.30-12.00 1 5 0 1 0 0 2 0 0 19
12.00-12.30 4 5 2 0 0 0 0 0 0 18
12.30 -13.00 4 3 0 0 0 0 0 0 0
15.00-15.30 4 1 0 0 0 0 0 0 19
15.30-16.00 1 2 1 0 1 2 0 2 20
16.00-16.30 4 3 0 0 0 0 0 0 27
16.30-17.00 10 2 3 0 0 1 0 0 2 ”3
17.00-17.30 1 5 0 0 0 0 0 0 0
17.30-18.00 4 7 2 0 0 0 0 0 0 19

str. 56




SA?

WEGARTEN

Tabela 12. Wyniki pomiarow natezenia ruchu pojazdow na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot pétnocny

Skrzyzowanie

Gorczewska - Nadwislanska

Wilot

poétnocny

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

pojazdy rzeczywiste/umowne

pojazdy rzeczywiste

pojazdy umowne

Suma pojazdéw umownych

Lewo Prosto Prawo |Lewo| Prosto |Prawo |Lewo |Prosto | Prawo
6.00-6.30 37 82 2 7 9 0 14 18 0 343
6.30-7.00 69 99 4 4 5 0 8 10 0 446
7.00-7.30 87 110 5 14 13 0 28 26 0 c97
7.30-8.00 132 163 2 10 12 0 20 24 0 690
8.00-8.30 130 148 9 18 13 0 36 26 0
8.30-9.00 116 159 11 15 12 0 30 24 0 689
11.00-11.30 132 138 6 16 20 0 32 40 0 692
11.30-12.00 138 141 3 11 20 0 22 40 0 _—_
12.00-12.30 187 154 2 19 17 0 38 34 0 761
12.30 -13.00 167 129 2 13 11 0 26 22 0
15.00-15.30 251 226 6 12 4 0 24 8 0 1075
15.30-16.00 273 182 9 13 10 0 26 20 0 1085
16.00-16.30 293 226 8 11 11 2 22 22 4 1056
16.30-17.00 227 209 5 11 9 0 22 18 0 1012
17.00-17.30 253 236 10 7 0 18 14 0
17.30-18.00 229 213 7 0 12 8 0 1000
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Tabela 13. Wyniki pomiaréw natezenia ruchu pojazdéw na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego — wlot potudniowy

Skrzyzowanie

Gorczewska - Nadwislanska

Wilot

potudniowy

Godzina pomiaru

Natezenie ruchu

sam. osobowe, dostawcze,
lekkie ciezarowe

sam. ciezarowe

pojazdy rzeczywiste/umowne

pojazdy rzeczywiste

pojazdy umowne

Suma pojazdéw umownych

Lewo Prosto Prawo |Lewo Prosto Prawo | Lewo | Prosto | Prawo
6.00-6.30 0 295 5 0 7 1 0 14 2 729
6.30-7.00 0 371 22 1 9 0 2 18 0 753
7.00-7.30 0 279 35 0 11 2 0 22 4 645
7.30-8.00 0 258 27 0 10 0 0 20 0 553
8.00-8.30 1 203 18 0 13 0 0 26 0 448
8.30-9.00 1 153 16 0 11 4 0 22 8
11.00-11.30 1 120 21 0 15 3 0 30 6 359
11.30-12.00 0 137 10 0 12 5 0 24 10 423
12.00-12.30 0 188 14 0 18 2 0 36 4 454
12.30 -13.00 0 158 22 0 14 2 0 28 4
15.00-15.30 1 171 24 0 10 1 0 20 2 434
15.30-16.00 0 173 11 3 9 4 6 18 8 470
16.00-16.30 3 201 38 0 6 0 0 12 0 482
16.30-17.00 1 170 33 1 10 1 2 20 2 427
17.00-17.30 2 141 32 0 8 4 0 16 8 379
17.30-18.00 1 138 27 0 7 0 0 14 0
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Tabela 14. Sumy pojazdéw umownych na wszystkich wlotach skrzyzowania Graniczna — Nadwislariska w podziale na godziny pomiarowe

Skrzyzowanie:

Graniczna - Nadwislaiska

Godzina pomiaru

Szczyt poranny

Miedzyszczyt

Szczyt popotudniowy

6.00-6.30 | 6.30-7.00

7.00-7.30 | 7.30-8.00 | 8.00-8.30 | 8.30-9.00

11.00-11.30 | 11.30-12.00

12.00-12.30

12.30-13.00

15.00-15.30 | 15.30-16.00 | 16.00-16.30 | 16.30-17.00

17.00-17.30

17.30-18.00

1598

1638

1904

17

31

17

46

1947

1850

1015

1872

2007

1795

1857

1783

Tabela 15. Sumy pojazdéw umownych na wszystkich wlotach skrzyzowania Wyszynskiego — Nadwislanska w podziale na godziny pomiarowe

Skrzyzowanie:

Wyszynskiego- Nadwislariska

Godzina pomiaru

Szczyt poranny

Miedzyszczyt

Szczyt popotudniowy

6.00-6.30 | 6.30-7.00

7.00-7.30 | 7.30-8.00 | 8.00-8.30 | 8.30-9.00

11.00-11.30 | 11.30-12.00

12.00-12.30

12.30-13.00

15.00-15.30 | 15.30-16.00 | 16.00-16.30 | 16.30-17.00

17.00-17.30

17.30-18.00

1526

1550

2042

17

07

16

46

2103

1969

2034

2070

1872

1813

1837
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Tabela 16. Sumy pojazdéw umownych na wszystkich wlotach skrzyzowania Gérczewska — Nadwislariska w podziale na godziny pomiarowe

Skrzyzowanie:

Gorczewska- Nadwislanska

Godzina pomiaru

Szczyt poranny

Miedzyszczyt

Szczyt popotudniowy

6.00-6.30 | 6.30-7.00

7.00-7.30 | 7.30-8.00

8.00-8.30

8.30-9.00

11.00-11.30 | 11.30-12.00

12.00-12.30

12.30-13.00

15.00-15.30 | 15.30-16.00

16.00-16.30

16.30-17.00

17.00-17.30 | 17.30-18.00

1671

1502

1982

18

81

16

73

20

67

2012

1268

20

20

19

1821

1823
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Kartogram potokow ruchu - szczyt poranny
skrzyzowanie:
Nadwislanska - Graniczna

oQ

8

e @] -

o

o0 55 B2 B

Lo

»e =S BS =

=5 N
o)
MR

w©

U, Nocwislangka
iy, Warszawo

/\/23 77 A%
v Ofh =

15 110k
0 3
6 v ! .
B 2 ﬁéﬁ%@w
il
W, Granc? - 63575]
6 bk
74 39 AL
P 36
N .
0w 23 o
iy =
o 2 2% -
MER =2 SR
we 5 = =
=% o
[
Q3 -
~

Rysunek 1. Kartogram potokow ruchu (poj. umowne) w szczycie porannym na skrzyzowaniu
al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej
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Kartogram potokdéw ruchu - okres miedzyszczytowy
skrzyzowanie:
Nadwislanska - Graniczna
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Rysunek 2. Kartogram potokdéw ruchu (poj. umowne) w miedzyszczycie na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
i ul. Granicznej
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Kartogram potokdw ruchu - szczyt popotudniowy
skrzyzowanie:
Nadwislanska - Graniczna
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Rysunek 3. Kartogram potokéw ruchu (poj. umowne) w szczycie popotudniowym na skrzyzowaniu
al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej
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Kartogram potokdéw ruchu - szczyt poranny

skrzyzowanie:

Nadwislanska - Wyszynskiego
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Rysunek 4. Kartogram potokéw ruchu (poj. umowne) w szczycie porannym na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej

i ul. Wyszynskiego
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Kartogram potokdow ruchu - okres miedzyszczytowy
skrzyzowanie:
Nadwislanska - Wyszynskiego
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Rysunek 5. Kartogram potokdéw ruchu (poj. umowne) w miedzyszczycie na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
i ul. Wyszynskiego
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Kartogram potokdéw ruchu - szczyt popotudniowy
skrzyzowanie:
Nadwislanska - Wyszynskiego
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Rysunek 6. Kartogram potokéw ruchu (poj. umowne) w szczycie popotudniowym na skrzyzowaniu
al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego
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i ul. Gérczewskiej

skrzyzowanie:

Kartogram potokdéw ruchu - szczyt poranny
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Rysunek 7. Kartogram potokdéw ruchu (poj. umowne) w szczycie porannym na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
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skrzyzowanie:

Kartogram potokdéw ruchu - okres miedzyszczytowy
Nadwislanska - Gorczewska
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Rysunek 8. Kartogram potokdéw ruchu (poj. umowne) miedzyszczycie na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
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Rysunek 9. Kartogram potokéw ruchu (poj. umowne) w szczycie popotudniowym na skrzyzowaniu
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6. Analiza zdarzen drogowych

Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Graniczna

Zgodnie z danymi zawartymi na stronie Polskiego Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego (http://www.obserwatoriumbrd.pl/pl/) w rejonie skrzyzowania al. Nadwislanskiej
i ul. Granicznej nie odnotowano wypadkéw drogowych w ciggu ostatnich dwdch lat tj. w latach
2020-2021 (fig.2) . Sytuacje taka potwierdzajg dane otrzymane z Wydziatu Ruchu Drogowego
Komendy Stotecznej Policji (tabela.17), ktére wskazujg, ze w ciggu ostatnich pieciu lat na

skrzyzowaniu miat miejsce jeden wypadek roku 2022, w wyniku ktérego jedna osoba zostatfa

ranna oraz dziewie¢ kolizji. Na chwile wykonywania analizy na stronie Polskiego

Obserwatorium Bezpieczeristwa Ruchu Drogowego nie byty dostepne dane dotyczace roku
2022.

e

P < Graniczna

=

801
|

#Q Wypadek smiertelny

L e—,‘;\;g\;(ﬁvm

Nowﬁ‘“‘e\ska *® Wypadek ciezki

Wypadek lekki
Grupa od 2 do 9 wypadkow

Grupa od 10 do 39 wypadkdw

—oruesPeN

@ Grupa ponad 99 wypadkow

Fig. 2. Lokalizacja wypadkdéw drogowych na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
i ul. Granicznej w latach 2020-2021. Zrédto: https://obserwatoriumbrd.pl/
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Tabela 17. Zdarzenia drogowe w latach 2018-2022 na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej
zgodnie z danymi Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji

rok | WYPADKI | ZABICI \ RANNI 1 KOLIZJE
Nadwislanska(Wao1) - Graniczna

2018 0 0 0 3

2019 0 0 0 3

2020 0 0 0 1

2021 0 0 0 1

2022 1 0 1 1

Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego

Zaréwno wedtug danych zawartych na stronie Polskiego Obserwatorium

Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (fig. 3), jak i danych otrzymanych z Wydziatu Ruchu

Drogowego Komendy Stotecznej Policji (tabela 18), na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej

i ul. Wyszynskiego nie odnotowano wypadkdéw drogowych w ciggu ostatnich dwdch lat tj. w

latach 2020 — 2021. Dane uzyskane z Policji wskazuja, ze w latach 2018-2022 na skrzyzowaniu

miato miejsce tacznie 10 kolizji z czego az cztery w roku 2018. Spadek odnotowywanych kolizji

moze by¢ wynikiem zmian w organizacji ruchu na skrzyzowaniu jakie miaty miejsce

prawdopodobnie pod koniec roku 2018 lub w pierwszej potowie roku 2019 (m.in. wydzielenie

pasa do skretu w lewo i wykonanie azylu na przejsciu dla pieszych przez al. Nadwislanskg).

%
5,
2,
Skogna

Zaciszna

Wyszy mf;.‘ 7 404 w3 ]
¥ Legenda

*Q Wypadek smiertelny

% Wypadek ciezki

q”ﬁ- K Wypadek lekki
%
?’7.;;“ € Grupa od 2 do 9 wypadkow
)
Grupa od 10 do 99 wypadkow

@ Grupa ponad 99 wypadkéw

Fig. 3. Lokalizacja wypadkdw drogowych na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
i ul. Wyszynskiego w latach 2020-2021. Zrédto: https://obserwatoriumbrd.pl/
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Tabela 18. Zdarzenia drogowe w latach 2018-2022 na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego
zgodnie z danymi Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji

rok | WYPADKI | ZABICI RANNI ' KOLIZJE
Nadwislariska(W801) - Wyszyriskiego(W721) )
[ 2018 0 | 0 0 4
2019 0 0 0 3
2020 0 0 0 1 a
2021 0 0 0 1
2022 0 0 0 1

Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Gérczewska

Na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej z ul. Gérczewska, zgodnie z danymi Polskiego
Obserwatorium Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego (fig.4), w ciggu ostatnich dwodch lat (lata
2020-2021) miat miejsce jeden lekki wypadek sklasyfikowany jako zderzenie boczne. Nalezy
rowniez zaznaczyc¢, ze zgodnie z danymi zawartymi na stornie internetowej Obserwatorium, w
latach 2018-2019 miaty miejsce na tym skrzyzowaniu cztery lekkie wypadki - trzy w roku 2018
i jeden 2019. Wszystkie te zdarzenia zostaty sklasyfikowane jako zderzenia boczne. Dane
uzyskane z Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji (tabela 19) odnotowujg
zas$ w latach 2018-2022 trzy wypadki (dwa w roku 2018 i jeden w 2019), w wyniku ktorych trzy
osoby zostaty ranne oraz 21 kolizji w latach 2021-2022.

c;‘j.?;: ﬂ‘l\ R \
sk \
Jezefiw

<Ka

“\@f)

I‘ﬁm:l :
1o 2G 24 I‘"-‘I I"".I #Q Wypadek smiertelny
%= Wypadek cigzki

Wypadek lekki

Grupa od 2 do 9 wypadkdw

Grupa od 10 do 95 wypadkdw

%;; Grupa ponad 39 wypadkdw |

Fig. 4 Lokalizacja wypadkdw drogowych na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej
i ul. Gérczewskiej w latach 2020-2021. Zrédto: https://obserwatoriumbrd.pl/
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Tabela 19. Zdarzenia drogowe w latach 2018-2022 na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Gérczewskiej
zgodnie z danymi Wydziatu Ruchu Drogowego Komendy Stotecznej Policji

rok | WYPADKI | ZABICI | RANN| KOLIZJE
Nadwitlanska(W801) - Gérczewska N

2018 2 0 2 8

2019 1 0 1 5 |

2020 0 0 0 4

2021 0 0 0 2

2022 0 0 0 2
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7. Ocena mozliwosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej —
kryterium punktowe

Ocene mozliwosci zastosowania sygnalizacji Swietlnej na analizowanych skrzyzowaniach
wykonano w oparciu o procedure zawartg w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia
3 lipca 2003r. W sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakdéw i sygnatéw
drogowych oraz urzadzen bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz. U. 2019 poz. 2311).

Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Graniczna

Zatozenia przy wyznaczaniu poszczegélnych kryteriow punktowych:

e Kryterium natezenia ruchu pojazdow:

Sumaryczne natezenie ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu 2007
Natezenie ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie <300
Liczba wlotéw 4
sumaryczna liczba paséw ruchu na catym skrzyzowaniu <8

e Kryterium obcigzenia ruchem pieszych:

Natezenia ruchu pieszego w godzinie szczytu wyrazone w osobach na 2000
godzine
Catkowita liczba przejs¢ w obrebie skrzyzowania (osobno liczone s3 5
przejscia dla pieszych oddzielone azylem)

o Kryterium widocznosci na skrzyzowaniu:
Ulica Predkosé projektowa [km/k] L"[m] L;" [m]
al. Nadwislanska 50 - 46,5/ 35,8
ul. Graniczna 50 36,5 -
ul. Owsiana 30 15,5 -

Rzeczywiste wartosci widocznosci dla wlotu ul. Granicznej:

L"= 15,75 [m]
Ljr =18,79 [m]

Rzeczywiste wartosci widocznosci dla wlotu ul. Owsiane;j:

L = 15,5 [m]
L = 30,87 [m]
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Woyliczony minimalny stopien widocznosci:

e Kryterium zdarzen drogowych

‘ Liczba zdarzen drogowych w ostatnich 24 miesigcach (przyjeto lata 2020-2021) ‘ 2

Kryterium taczne

Skrzyzowanie Nadwislanska - Graniczna
Kryterium czgstkowe Liczba punktéow
Natezenie ruchu pojazdéw 64
Obcigzenie ruchem pieszych 2
Widocznos¢ na skrzyzowaniu 40
Zdarzenia drogowe 8
Suma 114

Whnioski

Zgodnie z przeprowadzong oceng dotyczgcg mozliwosci zastosowania sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej, wykonang w oparciu o procedure
zawartg w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie
szczegofowych warunkdw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkdw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz.
2311) nalezy stwierdzié, ze z uwagi na uzyskang liczbe punktéw w kryterium tacznym réwnga

114, analizowane czynniki uzasadniajg potrzebe zastosowania sygnalizacji Swietlnej.
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Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego

Zatozenia przy wyznaczaniu poszczegdlnych kryteriow punktowych:

e Kryterium natezenia ruchu pojazdéw:

Sumaryczne natezenie ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu 2103
Natezenie ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie <300
Liczba wlotéw 4
sumaryczna liczba paséw ruchu na catym skrzyzowaniu <8
e Kryterium obcigzenia ruchem pieszych:
Natezenia ruchu pieszego w godzinie szczytu wyrazone w osobach na 2000
godzine
Catkowita liczba przejs¢ w obrebie skrzyzowania (osobno liczone s3 3
przejscia dla pieszych oddzielone azylem)
e Kryterium widocznosci na skrzyzowaniu:
Ulica Predkos¢ projektowa L"[m] L" [m]
[km/k]
al. Nadwislanska 50 - 46,5
ul. Wyszynskiego (wlot wschodni) 50 36,5 -
ul. Wyszynskiego (wlot zachodni) 50 36,5 -
Rzeczywiste wartosci widocznosci dla wschodniego wlotu ul. Wyszyriskiego:
L"= 14,8
Li"=34,75
Rzeczywiste wartosci widocznosci dla zachodniego wlotu ul. Wyszyniskiego:
L= 24,23
Li"=9,87
Woyliczony minimalny stopien widocznosci:
Swy; =2 014
Wij = L
e Kryterium zdarzen drogowych
‘ Liczba zdarzen drogowych w ostatnich 24 miesigcach (przyjeto lata 2020-2021) ’ 2
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Kryterium taczne
Skrzyzowanie Nadwislanska - Wyszynskiego
Kryterium czgstkowe Liczba punktow

Natezenie ruchu pojazdéw 69
Obcigzenie ruchem pieszych 3
Widocznos¢ na skrzyzowaniu 40
Zdarzenia drogowe 8

Suma 120

Whioski

Zgodnie z przeprowadzong oceng dotyczgcg mozliwosci zastosowania sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Wyszyniskiego, wykonang w oparciu
o procedure zawartg w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz.
2311) nalezy stwierdzié, ze z uwagi na uzyskang liczbe punktéw w kryterium facznym réwna

120, analizowane czynniki uzasadniajg potrzebe zastosowania sygnalizacji swietlnej.
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Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Gérczewska

Zatozenia przy wyznaczaniu poszczegdlnych kryteriow punktowych:

e Kryterium natezenia ruchu pojazdéw:

Sumaryczne natezenie ruchu w godzinie szczytu na skrzyzowaniu

2103

Natezenie ruchu w godzinie szczytu na najstabiej obcigzonym wlocie

<300

Liczba wlotow

sumaryczna liczba paséw ruchu na catym skrzyzowaniu

<8

e Kryterium obcigzenia ruchem pieszych:

godzine

Natezenia ruchu pieszego w godzinie szczytu wyrazone w osobach na

2000

przejscia dla pieszych oddzielone azylem)

Catkowita liczba przejs¢ w obrebie skrzyzowania (osobno liczone s3

e Kryterium widocznosci na skrzyzowaniu:

Ulica Predkos¢ projektowa
[km/K]

L"[m]

L" [m]

al. Nadwislanska 50

46,5

ul. Gérczewska (wlot wschodni) 50

36,5

ul. Gérczewska (wlot zachodni) 50

36,5

Rzeczywiste wartosci widocznosci dla wschodniego wlotu ul. Wyszyriskiego:

L' =31,9
Lf =23,25

Rzeczywiste wartosci widocznosci dla zachodniego wlotu ul. Wyszyniskiego:

L = 17,53
Lf =23,18

Woyliczony minimalny stopien widocznosci:

r T

Sw; ;i =—2 =018
i,j ’

n n
Li ij

e Kryterium zdarzen drogowych

‘ Liczba zdarzen drogowych w ostatnich 24 miesigcach (przyjeto lata 2020-2021)

|
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Kryterium taczne
Skrzyzowanie Nadwislanska - Gorczewska
Kryterium czgstkowe Liczba punktow

Natezenie ruchu pojazdéw 67
Obcigzenie ruchem pieszych 3
Widocznos¢ na skrzyzowaniu 40
Zdarzenia drogowe 23

Suma 133

Whioski

Zgodnie z przeprowadzong oceng dotyczacg mozliwosci zastosowania sygnalizacji
Swietlnej na skrzyzowaniu al. Nadwislanskiej i ul. Gérczewskiej wykonang w oparciu o
procedure zawartg w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003r. W sprawie
szczegotowych warunkow technicznych dla znakdéw i sygnatéow drogowych oraz urzqdzen
bezpieczerstwa ruchu drogowego i warunkdéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. 2019 poz.
2311) nalezy stwierdzié, ze z uwagi na uzyskang liczbe punktéw w kryterium facznym réwna

133, analizowane czynniki uzasadniajg potrzebe zastosowania sygnalizacji swietlnej.
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8. Wybdr typu skrzyzowania - kryterium natezenia ruchu

Analize dotyczgcg wstepnego wyboru typu skrzyzowania w oparciu o kryterium natezenia

ruchu wykonano w oparciu o metodologie zawartg w:

1) Wytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 1: Wymagania podstawowe.
Wzorce i Standardy WRD-31-1; opracowane na zlecenie Ministerstwa Infrastruktury
Departament Drog Publicznych (wersja poddana konsultacjom spotecznym)

2) Woytyczne projektowania skrzyzowan drogowych. Czes¢ 1: Skrzyzowania zwykte

i skanalizowane (autorzy Tracz M., i. in.), GDDP, Warszawa 2001

W oparciu o zawarte w wytycznych WRD-31-1 diagramy oraz zmierzone natezenia ruchu
na analizowanych skrzyzowaniach wskazano potencjalne rodzaje skrzyzowan (fig.5), przy
ktdrych zapewnione zostang warunki ruchu PSR lll. Podobnie, w przypadku drugiej metody
wykorzystano zawarte w wytycznych wykresy i zmierzone natezenia ruchu, ktére wskazuja
potencjalne rozwigzania skrzyzowan. Zakresy zastosowan poszczegdlnych skrzyzowan (fig.6)
determinowane sg w tym przypadku przepustowoscig praktyczng krytycznych paséw ruchu
(okreslang przy stosunku natezenia do przepustowosci réwnym 0,9), zakresem rozbudowy

skrzyzowan i strukturg kierunkowg ruchu na danym skrzyzowaniu.

Oznaczenie | Typ skrzyzowania organizacja ruchu
. skrzylzmggr]ie.bez . 1 | bez dodatkowych pasdw ruchu
sygnalizacji Swietinej 2 | z dodatkowymi pasami ruchu na drodze o wiekszym natezeniu ruchu
RJ rondo jednopasowe - | bez pasow poza jezdnig ronda
RT rondo turbinowe - | ukiad pasow ruchu dostosowany do struktury kierunkowej

1 | bez dodatkowych pasdw ruchu

skrzyzowanie 2 | z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na drodze o wigkszym natezeniu ruchu
S8 z sygnalizacjg
Swieting 3 | z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na obu krzyzujgcych sig drogach

4 Z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na obu drogach oraz w prawo na drodze
bardziej obcigzonej

Skrzyzowanie : . . .
awe o rzszerzonych 1 | z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na obu krzyzujgcych sig drogach
wlotach z wyspa 2 | Z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na obu drogach oraz w prawo na drodze
centralng bardziej obcigzonej

Fig. 5. Typy skrzyzowan uwzgledniane w kryterium sprawnosci wg wytycznych WRD-31-1
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4 - wlotowe skrzyzowania

- z jednojezdniowa droga - z dwujezdniowg droga
z pierwszenstwem przejazdu z pierwszenstwem przejazdu
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Fig. 6. Typy skrzyzowan uwzgledniane w kryterium sprawnosci wg wytycznych GDDP
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Skrzyzowanie al. Nadwislariska — ul. Graniczna

spelnienie kryterium s prawnosci ruchu

duze male
prawdopodobieristwo prawdopodobiefistwo

100% 50% 0%

Typ skrzyzowania

M1x2
- =— SB2
#

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
te. ruchu na skrzy iu [E/]

Fig. 7. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislariska —
ul. Graniczna wg wytycznych WRD-31-1
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4-wlotdwe skrzyzpwania be# sygnalizagji }' | ”'
2000 —
; [ _
E 1800 d g. - dolna granica ‘_:L - : ——1
=) gg- gér]m granica L ‘\[ Y i
= 1600 : S - T
= [ R
5 1400 ronda jednopasowe | { e i
-1 A . | b - - 'F__L;Q(i
. Al |
-s Va | |
S 1000 1 T 1
_s 800 skrzyzowahia / 4 l [ ( l | |
e Z PIerwsz. / . ,-g%,_\z g i l { |
& goo | Brzejazdu | A0 1 l % 2, ,:\\n ‘
g T L ™ X i i_
& W o T N b=
% 200 i f 't =4 i s |
A ¢ PTI 0::20 |
=

0 500 1000 1500 2000 2500 3 3500
Natezenie na drodze z pierwszenstwem przejazdu (E/hj

Fig. 8. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislanska — ul. Graniczna
(bez sygnalizacji $wietlnej) wg wytycznych GDDP
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Fig. 9. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislariska — ul. Graniczna
(z sygnalizacjg $wietlng) wg wytycznych GDDP
Zgodnie z metodologig zawartg w wytycznych WR-31-1 potencjalnie mozliwe
rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislanskiej z ul. Graniczna to (fig. 7):
e SS3 —skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
obu krzyzujacych sie drogach
e SS2 —skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
drodze o wiekszym natezeniu ruchu

e RJ-rondo jednopasowe

Zgodnie z metodologia zawartg w wytycznych GDDP potencjalnie mozliwe rozwigzania

skrzyzowania al. Nadwislanskiej z ul. Graniczng to (fig. 8, 9):

e R41 -rondo - dla skrzyzowania bez sygnalizacji $wietlnej

e S41 —skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng bez wydzielonych paséw do skretu w lewo

z drogi gtéwnej
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Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego

speinienie kryterium s prawnosci ruchu

duze male
prawdopodobienstwo prawdopodobienistwo
100% 50% 0%

Typ skrzyzowania

M1x2

| 3
=& M1x2
&==| |

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500
ie ruchu na [Em)

Fig. 10. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislanska —
ul. Wyszynskiego wg wytycznych WRD-31-1
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Fig. 11. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego
(z sygnalizacjg Swietlng) wg wytycznych GDDP
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Fig. 12. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislarska — ul. Wyszynskiego
(bez sygnalizacji $wietlnej) wg wytycznych GDDP

Zgodnie z metodologia zawartg w wytycznych WR-31-1 potencjalnie mozliwe rozwigzania

skrzyzowania al. Nadwislanskiej z ul. Wyszynskiego to (fig. 10):

e SS3 —skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
obu krzyzujacych sie drogach

e SS2 —skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
drodze o wiekszym natezeniu ruchu

e RJ-rondo jednopasowe

Zgodnie z metodologia zawartg w wytycznych GDDP potencjalnie mozliwe rozwigzania

skrzyzowania al. Nadwislanskiej z ul. Graniczng to (fig. 11, 12)::

e R41 -rondo - dla skrzyzowania bez sygnalizacji $wietlnej

e S41 — skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng bez wydzielonych paséw do skretu w lewo

z drogi gtéwnej
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Skrzyzowanie al. Nadwislanska — ul. Gérczewska

Typ skrzyzowania

500 1000 1500 2000 2500 3000 3500

Fig. 13. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislarska —
ul. Gorczewska wg wytycznych WRD-31-1
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Fig. 14. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislanska — ul. Gorczewska
(bez sygnalizacji $wietlnej) wg wytycznych GDDP
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Fig. 15. Potencjalne rozwigzania skrzyzowania al. Nadwislanska — ul. Gérczewska (z
sygnalizacjg Swietlng) wg wytycznych GDDP

Zgodnie z metodologia zawartg w wytycznych WR-31-1 potencjalnie mozliwe rozwigzania
skrzyzowania al. Nadwislaniskiej z ul. Gorczewska to (fig. 13):
e SS3 —skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
obu krzyzujacych sie drogach
e SS2 —skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng z dodatkowymi pasami do skretu w lewo na
drodze o wiekszym natezeniu ruchu

e RJ-rondo jednopasowe

Zgodnie z metodologia zawartg w wytycznych GDDP potencjalnie mozliwe rozwigzania

skrzyzowania al. Nadwislaniskiej z ul. Graniczna to (fig. 14, 15):

e R41 -rondo - dla skrzyzowania bez sygnalizacji swietlnej

e S41 —skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng bez wydzielonych paséw do skretu w lewo

z drogi gtéwnej

Komentarz

Nalezy zwrdci¢ uwage, ze zgodnie z metodologia zawartg w wytycznych WR-31-1 dla

kazdego z mozliwych skrzyzowan mozliwe sg te same trzy rozwigzania. Jest to zwigzane z
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podobnym tgcznym natezeniem ruchu (ok 2000 poj/um/h) na kazdym skrzyzowaniu. Metoda
ta, przy wyborze typu skrzyzowania, nie uwzglednia jednak natezenia ruchu relacji skretnych,
zwtaszcza w lewo na kierunku podporzgdkowanym. Decyzja dotyczgca zastosowania danego
typy skrzyzowania z sygnalizacjg $wietlng lub np. wydzielenia dodatkowych paséw na wlotach
ronda powinna zapas¢ po uwzglednieniu struktury kierunkowej na danym skrzyzowaniu.

Przy zastosowaniu metody GDDP dla skrzyzowan bez sygnalizacji swietlnej, dla
wszystkich analizowanych skrzyzowan otrzymano podobny wynik tj. gérng granice mozliwosci
zastosowania ronda jednopasowego. Wynik taki moze sugerowaé, ze w przypadku duzych
natezen ruchu relacji lewoskretnych (a takie wystepujg na analizowanych skrzyzowaniach)
zastosowanie ronda jednopasowego moze by¢ niewystarczajgce i konieczne bedzie
wydzielenie dodatkowych paséw ruchu dla relacji skretnych.

Przy zastosowaniu metody GDDP dla skrzyzowan z sygnalizacjg Swietlng wszystkie
otrzymane wyniki znajduja sie w rejonie gérnej granicy mozliwosci zastosowania typu
skrzyzowania S41 (tj bez wydzielonych paséw do skretéw w lewo). Wynik taki, przy
jednoczesnych duzych natezeniach ruchu dla relacji skretnych w lewo moze sugerowac, ze
zastosowanie tego typu skrzyzowania moze by¢ niewystarczajace i nalezy rozpatrywac kolejny

typ skrzyzowania tj. SS2 (skrzyzowanie z wydzielonymi pasami do skretu w lewo)

Biorgc pod uwage wyniki przeprowadzonej analizy z zastosowaniem obu opisanych
metod, w ocenie autoréw, jako potencjalne rozwigzania skrzyzowan z uwagi na kryterium
sprawnosci ruchu na skrzyzowaniach nalezy rozpatrywaé:

e Skrzyzowanie typu rondo z potencjalnie dodatkowymi pasami dla relacji skretnych
e Skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng z wydzielonymi pasami do skretu w lewo

przynajmniej na kierunku gtéwnym.
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9. Obliczenia przepustowosci

W oparciu o wyniki analiz przeprowadzonych w poprzednich punktach opracowania

wykonano obliczenia przepustowosci skrzyzowan dla nastepujacych rozwigzan:

e skrzyzowanie bez sygnalizacji Swietlnej — stan istniejacy

e skrzyzowanie typu rondo, w ktdrym zaréwno na wszystkich wlotach jak i na jezdni
ronda zamodelowano jeden pas ruchu (w przypadku skrzyzowania al.
Nadwislaniiska — ul. Gérczewska uwzgledniono dodatkowy pas umozliwiajacy skret
w prawo w kierunku Warszawy poza jezdnig ronda)

e skrzyzowanie z sygnalizacjg Swietlng bez zmian geometrii w stosunku do stanu
istniejgcego (z wyjatkiem skrzyzowania Nadwislariska- Graniczna, gdzie zatozono
wyznaczenie pasa do skretu w lewo na wlocie pétnocnym)

e skrzyzowanie z sygnalizacjg swietlng z wydzielonym pasem do skretu w prawo na
wlocie potudniowym (i wydzielonym pasem do skretu w lewo na wlocie

potnocnym na skrzyzowaniu al. Nadwislanska- ul. Graniczna)

W celu oceny efektywnosci poszczegdlnych rozwigzan przeprowadzono obliczenia
przepustowosci  (stopni  obcigzenia) i odpowiednich  wskaznikdw jakosciowych
charakteryzujgcych funkcjonowanie skrzyzowan (poziom swobody ruchu, dtugosci kolejek,
stopien wykorzystania przepustowosci). Do obliczed zastosowano program symulacyjny
SYNCHRO + SimTraffic. W przeprowadzonej analizie uwzgledniony zostat okres szczytu
porannego, popotudniowego i okres miedzyszczytami. Zatgczone na korcu opracowania
wyniki przeprowadzonych obliczen dla kazdego z analizowanych wariantéw (szczyt poranny,
popotfudniowy i miedzyszczyt zestawione zostaty w nastepujgcej kolejnosci:

e natezenia ruchu na poszczegdélnych wlotach skrzyzowan

e stopnie obcigzenia wlotdéw poszczegdlnych skrzyzowan

e obliczenia przepustowosci skrzyzowan wraz z oszacowaniem dtugosci kolejek na

wlotach i relacjach podporzgdkowanych skrzyzowan z pierwszenstwem przejazdu

oraz oceng poziomu swobody ruchu skrzyzowania

Zbiorcze zestawienia wybranych wynikdw przeprowadzonych obliczen przedstawiono

w tabelach 20, 21 22.
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Dodatkowo, z uwagi na ograniczenia zastosowanego oprogramowania przy liczeniu
przepustowosci skrzyzowan typu rondo, dla szczytu porannego i popotudniowego wykonano
obliczenia przepustowosci metodg Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad (Metoda

obliczania przepustowosci rond; Warszawa 2004). Wyniki obliczen zawarto w tabelach 23 -30.
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Tabela 20. Zestawienie wybranych wskaznikow oceny efektywnosci skrzyzowania al. Nadwislanskiej i ul. Granicznej

Szczyt poranny Miedzyszczyt Szczyt popotudniowy
Nazwa Wskaznik oceny
skrzyzowania ) SFa.n KondelIsyenalzaci Sygnalizacja ) SFa.n ek || Sl Sygnalizacja . S!;a.n et | Sl Sygnalizacja
istniejacy 2 istniejacy 2 istniejacy 2
::/';X{'ﬁ(i’tp}"‘[a? obciazenia 0,23{N} | 090¢st | 0,92(s} 0,871} | 0,15{N} |0,77iN}| 0,74 (5} 0,71{s} | o,16{N} [0,81{N}| 0,81 1S} 0,77 {S}
Max. stopieri obciazenia 1,94{€} | 028{e} | 0,57{E} 0,55{E} | 1,53(} |0,26{€}| 0,56 1€} 0,55{E} | 2,37{€} |0,29{€}| 0,64 1{E} 0,60 {E}
k.podp. {wlot} [.]
P02|o.m swqbody ruchu na H H H G H H G G H H G G
skrzyzowaniu (ICU) [.]
Poziom swobody ruchu na « « C c « « B B « « B B
skrzyzowaniu (LOS) [.]
o Stopiert wykorzystania 119,9 119,9 112,2 107,8 109,5 | 109,5 103,1 100,5 119,2 | 119,2 105 108,8
Nadwislanska - | przepustowosci [%]
Graniczna Maksymalna dlugos¢
11 1 2 111 4 1 45,1 40,7
kolejki 95% [m] k. podp. 8,6 X 36, 9,9 ,9 X 35,8 34,5 55,9 X 5, 0,
Poziom swobody ruchu
(LOS) [.] na wlocie podp. F X D b F X ¢ ¢ F X ¢ ¢
Maksymalna dlugos¢
kolejki 95% [m] skret w X X 72,5 68,3 X X 35,8 41,8 X X 49,7 45,6
lewo na kierunku gtéwnym
Poziom swobody ruchu
(LOS) [.] skret w lewo na X X F E X X D D X X E D
kierunku gtéwnym
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Zestawienie wybranych wskaznikow oceny efektywnosci skrzyzowania al. Nadwislanskiej i ul. Wyszynskiego

Nazwa skrzyzowania

Wskaznik oceny

Szczyt poranny

Miedzyszczyt

Szczyt popotudniowy

Stan

Sygnalizacja

Stan

Sygnalizacja

Stan

Sygnalizacja

Ak Rondo | Sygnalizacja 2 TEEE Rondo | Sygnalizacja 2 TR Rondo [ Sygnalizacja N
Max. stopien obcigzenia 0,61
k.gt {wlot} [.] 0,40{N} [ 1,03{S}| 0,99{s} 0,78{S} | 0,42{N} NS) 0,94 {S} 0,67{S} | 0,58{N} |[0,88{N}| 0,90({S} 0,80 {S}
Max. stopien obcigzenia 0,27
k.podp. {wlot} [] 2,49{e} |0,24{E}| 0,98{E} 0,67 {E} | 1,53 {E} ) 0,51 {E} 0,57 {E} | 4,29{E} | 0,33{E} | 0,88 {E} 0,78 {E}
Poziom swobody ruchu
E H E E C F C C D H D D
(IcU) [.]
Poziom swobody ruchu
X X D B X X C B X X C B
(LOS) [.]
Stopien wykorzystania 89,3 122,6 89,3 89,2 68,3 99 68,3 68,3 799 | 123,7 79,9 79,9
I przepustowosci [%]
Nadwislanska - Viak TR
Wyszvskiego aksymalna dlugo$¢
yszy! g kolejki 95% [m] k. podp. 126,1 X 79 44,6 119,7 X 36,9 46,1 Err X 83,4 64,4
Poziom swobody ruchu
F F D F B F E D
(LOS) [.] na wlocie podp. X X ¢ X
Maksymalna dlugos¢
oo
kolejki 95% [m] skret w 13,2 x 52,2 32,1 2 X 19,9 22,9 2,9 X 30 22,4
lewo na kierunku
gtéwnym
Poziom swobody ruchu
(LOS) [.] skret w lewo na B X F D A X D D B X D D

kierunku gtéwnym
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Tabela 22. Zestawienie wybranych wskaznikow oceny efektywnosci skrzyzowania al. Nadwislanskiej i ul. Gérczewskiej

Nazwa
skrzyzowania

Wskaznik oceny

Szczyt poranny

Miedzyszczyt

Szczyt popotudniowy

Stan
istniejacy

Rondo | Sygnalizacja

Sygnalizacja
2

Stan
istniejac
y

Rondo

Sygnalizacja

Sygnalizacja
2

Stan
istniejac
y

Rondo

Sygnalizacja

Sygnalizacja
2

Nadwislanska -
Gorczewska

Max. stopien
obcigzenia k.gt
{wlot} [.]

0,24 {N}

0,58

) 0,90{S}

0,88 {S}

0,24 {N}

0,62 {N}

0,73 {S}

0,74 {S}

0,30 {N}

0,89 {N}

0,89 {S}

0,84 {S}

Max. stopien
obcigzenia k.podp.
{wlot} [.]

2,33 {E}

0,05

(€} 0,95 {E}

0,96 {E}

1,99 {E}

0,06 {E}

0,75 {E}

0,74 {E}

7,60 {W}

0,06 {E}

0,83 {E}

0,81 {E}

Poziom swobody
ruchu (ICU) [.]

H G

Poziom swobody
ruchu (LOS) [.]

Stopien
wykorzystania
przepustowosci [%)

104,6

122,1 104,6

101,8

83,7

103,4

83,7

81,4

100

124,9

100

96,5

Maksymalna
dlugosc¢ kolejki 95%
[m] k. podp.

Err

X 160,8

136,9

295,1

41,9

38,8

Err

60

56,2

Poziom swobody
ruchu (LOS) [.] na
wlocie podp.

Maksymalna
dlugos¢ kolejki 95%
[m] skret w lewo
na kierunku
gtéwnym

12,7

X 119,9

100,2

14,2

95,2

85,5

36,2

169.0

165,2

Poziom swobody
ruchu (LOS) [.]
skret w lewo na
kierunku gtéwnym
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Tabela 23. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Graniczna.
Szczyt poranny (wlot A — pétnocny; wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY: MZDW
|Nr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
|Miejsc0woér’:: Jozefow Skrzyzowanie: al. Nadwislanska - ul. Graniczna
[Wykonawca: WEGARTEN Analize wykonat: Pawel Buda Podpis:
IPomia_r natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 Godzina: 7:30 Czas: l1h
IRodzuj ronda: R1 - rendo jednopasowe Srednica zewnetrzna ronda 40 Liczba wlotéw na 4
Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wiot A B C D

[Strata czasu  dwi [s/P] 8 9 26 4
|PSR I 1 Il I
Eiugosc (zasieg) kolejki 31 5 105 0

K [m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D

rzepustowos¢ rzeczywista 2105

onda C«[P/h]
[Przepuslowos’c’ rzeczywista 856 170 1066 14
wlotu Cra [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 12.3
wzrostu ruchu — wir [%] >
IStopien wykorzystania

rzepustowosci wlotow  pwi 0,890
I

ezerwa przepustowosci

zeczywistej wlotu 94 19 117 2

Crw [P/h]

str. 94



SA?

WEGARTEN

Tabela 24. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislariska — ul. Graniczna.
Szczyt popotudniowy (wlot A — pétnocny; wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY: MZDW
|Nr pracy: Data: IProj ekt nadrzedny:
IMiejscowo:éc’: J6zeféw Skrzyzowanie: al. Nadwislanska - ul. Graniczna
[Wykonawca: WEGARTEN Analize wykonat: Pawel Buda Podpis:
|Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 | Godzina: 15:30 Czas: lh
IR() dzaj ronda: RI - rondo jednopasowe Srednica zewnetrzna ronda 40 LlCZb?».l wlotow na 4
Dz [m] Ironéo.
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wilot A B C D

Strata czasu  dw [s/P] 14 6 12 6
|PSR I I 1 1
Elugusc (zasigg) kolejki 63 6 54 0

kK [m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A B | C | D

rzepustowos¢ rzeczywista 2343

onda Cw[P/h]
IPrzepusmwosc rzeczywista 1122 244 949 29
iwlotu Crwi [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 25,5
jwzrostu ruchu — wir [%]
Stopien wykorzystania

rzepustowosci wlotéw  pw 0,797
i

ezerwa przepustowosci

zeczywiste] wlotu 228 50 193 6

Crwi [P/h]
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Tabela 25. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego.
Szczyt poranny (wlot A — pétnocny; wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW

FORMULARZ

w

[ZAMAWIAJACY:

MZDW

|Nr pracy:

Data:

Projekt nadrzedny:

IMicjscowoéé:

Jozeféw Skrzyzowanie: al. NadwiSlanska - ul. Wyszynskiego
[Wykonawca: WEGARTEN Analize wykonal: Pawet Buda Podbpis:
|Pomiar natgzenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 | Godzina: 7:30 Czas: 1h

IRodzaj ronda:

Srednica zewnetrzna ronda

Liczba wlotéw na

- j : 40 4
R1 - rondo jednopasowe Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wilot A B C D

Strata czasu  dw [s/P] 7 6 121 4
|PSR I | v I
If}ugosc (zasieg) kolejki 27 6 310 0

x_[m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D

rzepustowos¢ rzeczywista 1912

onda Cw[P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista 628 136 1148 1
wlotu Crwi [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 24
[wzrostu ruchu — wir [%] ?
Stopien wykorzystania

rzepustowosci wlotéw  pwi 1,024
i

ezerwa przepustowosci

zeczywistej wlotu -15 -3 -28 (1}

Cri_[P/h]
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Tabela 26. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Wyszynskiego.
Szczyt popotudniowy (wlot A — pétnocny; wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW

FORMULARZ

AW

[ZAMAWIAJACY:

MZDW

|Nr pracy:

Data:

Projekt nadrzedny:

lMiejscowos’é:

Jézefow Skrzyzowanie: al. Nadwislanska - ul. Wyszynskiego
[Wykonawca: WEGARTEN Analize wykonat: Pawet Buda Podpis:
|_Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 Godzina: 15:30 Czas: 1h
|Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe Srednica zewngtrzna ronda 40 Liczba wlotéw na 4
Dz [m] rondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wlot A B C D

Strata czasu  dwi [s/P] 31 6 12 6
|PSR I I I 1
If]ugosc (zasieg) kolejki 122 6 50 0

x_[m]

Przepustowosé rzeczywista wlotéw ronda
Wlot A | B | C | D

rzepustowos¢ rzeczywista 2230

onda Cw[P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista 1031 254 946 0
jwlotu Crw [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego 9.9
[wzrostu ruchu ~ wrr [%] ’
Stopien wykorzystania

rzepustowosci wlotéw  pwi 0,910
£

ezerwa przepustowosci

zeczywistej wlotu 93 23 85 0

Crw_[P/h]
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Tabela 27. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Gorczewska.
Szczyt poranny z uwzglednieniem dodatkowego pasa do skretu w prawo na wschodnim wlocie (wlot A — pdtnocny;
wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ W
[ZAMAWIAJACY: MZDW
INr pracy: |Dutﬂ: | Projekt nadrzedny:
Miejscowosé: Jozefow Skrzyzowanie: al. Nadwislanska - ul. Gorczewska
[Wykonawca: WEGARTEN Analize wykonal(a): |Pawel Buda Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 Godzina: 7:30 Czas: lh
. RIP-R2P - rondo ze skretem w |Srednica zewnetrzna Liczba wlotéw Liczba paséw
Rodzaj ronda: . L . 40 . 4 riar 1
prawo poza jezdnia ronda ronda Dz [m] na rondo: na rondzie:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wilot A B C D
Strata czasu  dw [s/P] 7 3 7 4
PSR I I I I
Dlugosc (zasieg) kolejki 33 65 248 65
L« [m]
Przepustowosé rzeczywista wlotéw ronda
Wiot A | B | c | D
Przepustowosé rzeczywista 1917

ronda  Ce[P/h] (bez paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Przepustowosc rzeczywista
wlotu Crwt [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego
wzrostu ruchu — wa [%]

993 64 826 35

Stopien wykorzystania

przepustowosci wlotdw — pw 0,641

(-]

Rezerwa przepustowosci

rzeczywistej wlotu 356 23 296 13
Crw_[P/h]

Natezenia nadrzedne na
wylocie  QuwiP [P/h]

498

Przepustowos¢ mozliwa pasa 250
skretu w prawo
prowadzonego poza jezdnia Przepustowos¢
ronda  CuwiP [P/h] zapewniona

Przepustowos¢ rzeczywista
wydzielonych paséw do 1064
skretu w prawo QwlP [P/h]

Przepustowosc rzeczywista 2981

ronda  Cer [P/h] (z uwzglednieniem paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
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Tabela 28. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Gorczewska.
Szczyt popotudniowy z uwzglednieniem dodatkowego pasa do skretu w prawo na wschodnim wlocie (wlot A —
pdétnocny; wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ w
[ZAMAWIAJACY: MZDW
Nr pracy: IDam: | Projekt nadrzedny:
Miejscowosc: Jozefow Skrzyzowanie: al. Nadwislafiska - ul. Gérczewska
[Wykonawea: WEGARTEN Analize wykonal(a): [Pawel Buda Podpis:
Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 Godzina: 15:30 Czas: lh
. R1P-R2P - rondo ze skretem w |Srednica zewnetrzna Liczba wlotéw Liczba paséw
Rodzaj ronda: . . . 40 . 4 e
prawo poza jezdnia ronda ronda Dz [m] na rondo: na rondzie:
Ocena warunkow ruchu na wlotach ronda
Wlot A B C D
Strata czasu  dw [s/P] 34 3 33 7
PSR I I m 1
Dlugosé (zasieg) kolejki 147.1 6.7 946 69
Lx [m]
Przepustowosc rzeczywista wlotow ronda
Wiot A | B | C | D
Przepustowosé rzeczywista 1686

fonda e [P/h] (bez pasow dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)

Przepustowosc rzeczywista

1128 49 487 23
wlotu Cra [P/h]

[Wskaznik dopuszczalnego

8,7
wzrostu ruchu — wir [%]

Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotéw  pw 0,920

(-]

Rezerwa przepustowosci
rzeczywiste] wlotu 92 4 39 2
Crw_[P/h]

Natezenia nadrzedne na
wylocie  QuwiP [P/h]

396

Przepustowos¢ mozliwa pasa 062
skretu w prawo
prowadzonego poza jezdnia Przepustowosé
ronda  CmwIP [P/h] zapewniona

Przepustowosé rzeczywista
wydzielonych paséw do 469
skretu w prawo QwlIP [P/h]

Przepustowosc rzeczywista 2156

ronda e [P/h] (z uwzglednieniem paséw dla skretéw w prawo prowadzacych poza jezdnia ronda)
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Tabela 29. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Gérczewska.
Szczyt poranny bez uwzglednienia dodatkowego pasa do skretu w prawo na wschodnim wlocie (wlot A — pétnocny;
wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO

ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
[ZAMAWIAJACY: MZDW
INr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
Micjscowosé: Jézefow Skrzyzowanie: al. Nadwislanska - ul. Gérczewska
[Wykonawea: WEGARTEN Analize wykonat: Pawel Buda Podpis:
[Pomiar natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 | Godzina: 7:30 Czas: 1h
[Rodzaj ronda: R1 - rondo jednopasowe irzedllic]a zewngtrzna ronda 40 :‘;Z‘;"’ wlotéw na 4

Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda

Wlot A B C D
[Strata czasu  dwi [s/P] 7 50 7 4
PSR I I I I

[Dlugos¢ (zasigg) kolejki
[« [m]

27 136 25 0

Przepustowos¢ rzeczywista wlotéw ronda
Wilot A | B | C | D

[Przepustowos¢ rzeczywista
ronda  Cw [P/h]
[Przepustowos¢ rzeczywista
iwlotu Crwm [P/h]
[Wskaznik dopuszczalnego
jwzrostu ruchu  wrr [%]

2022

674 766 561 24

58

[Stopien wykorzystania
przepustowosci wlotéw  pui 0,945
(-]

[Rezerwa przepustowosci
rzeczywistej wlotu 37 42 31 2
INCr [P/h]
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Tabela 30. Obliczenia przepustowosci skrzyzowania typu rondo — al. Nadwislanska — ul. Gorczewska.
Szczyt popotudniowy bez uwzglednienia dodatkowego pasa do skretu w prawo na wschodnim wlocie (wlot A —
pdétnocny; wlot B — wschodni; wlot C- potudniowy; wlot D — zachodni).

OBLICZANIE PRZEPUSTOWOSCI I OCENA WARUNKOW RUCHU NA SKRZYZOWANIU TYPU RONDO
ZESTAWIENIE WYNIKOW FORMULARZ | W
ZAMAWIAJACY: MZDW
INr pracy: Data: Projekt nadrzedny:
IMicjscowosé: J6zefow Skrzyzowanie: al. Nadwislanska - ul. Gorczewska
[Wykonawca: WEGARTEN Analize wykonat: Pawet Buda Podpis:
Ianiar natezenia ruchu: TAK Data: | 27.10.2022 Godzina: 15:30 Czas: l1h
lRo dzaj ronda: R1 - rando jedunopasowe Srednica zewnetrzna ronda 40 Liczba wlotéw na 4
Dz [m] Irondo:
Ocena warunkéw ruchu na wlotach ronda
Wilot A B C D
[Strata czasu  dw [s/P] 34 10 33 7
|PSR I 1 1 |
Eﬁugoéc’ (zasigg) kolejki 141 27 86 0
k_[m]

Przepustowos¢ rzeczywista wlotow ronda

Wiot A | B | C | D

rzepustowos¢ rzeczywista 2155
onda Cw[P/h]

[Prchuslowoéc’ rzeczywista
wlotu Crw [P/h]

1130 519 488 20

IWskaznik dopuszczalnego

8.9
zrostu ruchu — wrr [%]

IStopien wykorzystania
rjrchusmwoéci wlotéw  pw 0,919
[

-]

zeczywistej wlotu 92 42 40 2
Cewi [P/h]

Eezerwa przepustowosci
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10. Whioski, zalecenia i propozycje rozwigzan projektowych

Zgodnie z wynikami przeprowadzonej analizy nalezy stwierdzi¢, ze kazde z analizowanych
skrzyzowan wymaga pilnych dziatan zmierzajgcych do poprawy bezpieczenstwa ruchu. Oprécz
elementdw majgcych negatywny wptyw na bezpieczedstwo na skrzyzowaniach wskazanych w
punkcie ,,Opis stanu istniejgcego” nalezy zaznaczy¢, ze sama forma analizowanych skrzyzowan nie
jest odpowiednia do odnotowanych, bardzo duzych natezen ruchu pojazdéw. Z powyzszych
przyczyn w ocenie autoréw nalezy podjgé¢ pilne dziatania zmierzajgce do zmiany formy

analizowanych skrzyzowan i zaleca sie:

e Jako rozwigzanie tymczasowe budowe sygnalizacji swietlnej na kazdym z trzech
skrzyzowan.

e Na skrzyzowaniu al. Nadwislaniskiej z ul. Graniczng budowa sygnalizacji powinna by¢
powigzana z wydzieleniem pasa do skretu w lewo na wlocie pétnocnym skrzyzowania.

e W kazdym z analizowanych skrzyzowan budowa tymczasowej sygnalizacji swietlnej
powinna by¢ pofgczona z wykonaniem brakujgcych chodnikéw i doswietleniem

istniejgcych przejsé dla pieszych.

Nalezy zaznaczyé, ze zalecana budowa tymczasowe] sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniach z pewnoscig poprawi bezpieczernstwo pieszych oraz kierowcéw wtaczajgcych
sie z drég podporzadkowanych. Z przeprowadzonych obliczen wynika jednak, ze rozwigzanie
takie bedzie miato bardzo negatywny wptyw na warunki ruchu na kierunku gtéwnym
powodujgc, ze stopien obcigzenia najbardziej obcigzonej relacji w szczycie komunikacyjnym
niemal w kazdym przypadku bedzie oscylowat w okolicach 0,9. Budowa sygnalizacji w obecnej
geometrii skrzyzowan nie umozliwi réwniez w petni bezpiecznej realizacji skretéw w lewo z
wlotéw potudniowych w kierunku zachodnim. Na zadnym z analizowanych skrzyzowan nie
wyznaczono dla tej relacji oddzielnego pasa ruchu, co bedzie powodowag, ze skret ten bedzie

realizowany ze wspodlnego pasa ruchu z pojazdami jadgcymi na wprost na sygnale ogdlnym.
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Przy tak, duzych natezeniach ruchu z wlotu przeciwnego jakie odnotowuje sie w al.

Nadwislanskiej nie bedzie to rozwigzanie optymalne pod wzgledem bezpieczeristwa ruchu. Z

tego wzgledu oraz z uwagi na bardzo mate natezenia ruchu dla tych relacji nalezy rozwazyé

wprowadzenie tgcznie z sygnalizacjg swietlng zakazow skretu w lewo w relacji potudnie-

zachod.

Przeprowadzona analiza oraz obliczenia przepustowosci wskazujg réwniez, ze:

Jako rozwigzanie docelowe dla kazdego z analizowanych skrzyzowan nalezy rozwazy¢
budowe ronda, ktére umozliwi bezpieczng realizacje wszystkich relacji na
skrzyzowaniach.

W przypadku skrzyzowania al. Nadwislanskiej z ul. Gérczewska z uwagi na warunki
ruchowe nalezy rozwaza¢ budowe ronda z wydzielonym pasem do skretu w prawo z
wlotu wschodniego

Budowa ronda jednopasowego o promieniu ok 20 m moze okazad sie niewystarczajgca
by zapewni¢ dobre warunki ruchu na najbardziej obcigzonych wlotach w szczytach
komunikacyjnych dlatego nalezy rozwazy¢ przebudowe skrzyzowan na jedng z form
ronda turbinowego.

Na etapie projektowania nalezy przeprowadzi¢ mikrosymulacje ruchu dla kazdego z
analizowanych skrzyzowan w celu optymalnego dostosowania liczby paséw ruchuiich

rozktadu kierunkowego do odnotowanych natezen ruchu.
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ZALACZNIK —
obliczenia przepustowosci
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Nadwislanska - Graniczna
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SZCZYT PORANNY
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Nadwislanska - Graniczna Stan ist.
Natezenia Szczyt poranny
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Nadwislanska - Graniczna Stan ist.
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Nadwislanska - Graniczna Rondo
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Nadwislanska - Graniczna Sygnalizacja
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Graniczna Szczyt poranny
A ey v At 2] S
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & & &
Sign Control Yield Yield Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 3 6 3 35 1 123 2 932 74 138 687 3
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 3 7 3 38 1 134 2 1013 80 150 747 3
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 2240 2146 748 2112 2108 1053 750 1093
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 2240 2146 748 2112 2108 1053 750 1093
tC, single (s) 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2 4.1 4.1
tC, 2 stage (s)
tF (s) 3.5 4.0 3.3 315 4.0 S 2.2 22
p0 queue free % 74 83 99 0 97 52 100 77
cM capacity (veh/h) 13 38 415 27 40 277 868 646
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1
Volume Total 13 173 1096 900
Volume Left 3 38 2 150
Volume Right 3 134 80 3
cSH 30 89 868 646
Volume to Capacity 044 194 0,00 0,23
Queue Length 95th (m) 11,2 118,6 0,1 7,2
Control Delay (s) 199,5 538,6 0,1 6,3
Lane LOS F F A A
Approach Delay (s) 199,5 538,6 0,1 6,3
Approach LOS F F
Intersection Summary
Average Delay 46,5
Intersection Capacity Utilization 119,9% ICU Level of Service H
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo
Nadwislanska - Graniczna Szczyt poranny
‘—
N Y
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Right Turn Channelized
Volume (veh/h) 3 6 3 35 1 123 2 932 74 138 687 3
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 3 7 3 38 1 134 2 1013 80 150 747 3
Approach Volume (veh/h) 13 173 1096 900
Crossing Volume (veh/h) 935 1018 160 41
High Capacity (veh/h) 657 613 1222 1341
High v/c (veh/h) 0,02 0,28 0,90 0,67
Low Capacity (veh/h) 512 475 1013 1121
Low v/c (veh/h) 0,03 0,36 1,08 0,80
Intersection Summary
Maximum v/c High 0,90
Maximum v/c Low 1,08
Intersection Capacity Utilization 119,9% ICU Level of Service H
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Graniczna Szczyt poranny
N Y,
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & N & % S
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 4.0 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1699 0 0 1626 0 0 1797 0 1725 1814 0
FIt Permitted 0.891 0.924 0.999 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1531 0 0 1519 0 0 1796 0 1725 1814 0
Satd. Flow (RTOR) 3 119 7 1
Volume (vph) 3 6 3 35 1 123 2 932 74 138 687 3
Lane Group Flow (vph) 0 13 0 0 173 0 0 1095 0 150 750 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Split (s) 20.0 20.0 0.0 20.0 20.0 0.0 83.0 83.0 0.0 17.0 100.0 0.0
Act Effct Green (s) 16.0 16.0 79.0 13.0 96.0
Actuated g/C Ratio 0.13 0.13 0.66 0.11 0.80
v/c Ratio 0.06 0.57 0.92 0.80 0.52
Control Delay 392 248 322 823 5.6
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 39.2 248 322 82.3 5.6
LOS D C Cc F A
Approach Delay 39,3 24.8 32,2 18,3
Approach LOS D C C B
Queue Length 50th (m) 22 12.2 217.0 369 51.0
Queue Length 95th (m) 8.5 36.1 #341.2 #7125 T71.0
Internal Link Dist (m) 317.2 426.2 382.6 335.6
Turn Bay Length (m) 100.0
Base Capacity (vph) 207 306 1185 187 1451
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,06 0,57 0,92 0,80 0,52
Intersection Summary
Cycle Length: 120
Actuated Cycle Length: 120
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,92
Intersection Signal Delay: 26,0 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 112,2% ICU Level of Service H
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases:  3: Graniczna & Nadwislanska
» i T P2 —> i
17s | 83s | 205 I
Iy -,
13 8
100 s | 20s [
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Graniczna Szczyt poranny
N Y Y,
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & 4 if % P
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1699 0 0 1626 0 0 1816 1543 1725 1814 0
Fit Permitted 0.917 0.926 0.999 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1576 0 0 1522 0 0 1814 1543 1725 1814 0
Satd. Flow (RTOR) 3 132 80 1
Volume (vph) 3 6 3 35 1 123 2 932 74 138 687 3
Lane Group Flow (vph) 0 13 0 0 173 0 0 1015 80 150 750 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 20.0 20.0 0.0 20.0 20.0 00 740 740 740 16.0 900 0.0
Act Effct Green (s) 16.0 16.0 70.0 70.0 12.0 86.0
Actuated g/C Ratio 0.15 0.15 064 064 011 0.78
v/c Ratio 0.06 0.52 0.88 0.08 0.80 0.53
Control Delay 35.6 18.7 27.4 19 776 6.1
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 35.6 18.7 27.4 19 776 6.1
LOS D B Cc A E A
Approach Delay 35,6 18,7 255 18,0
Approach LOS D B C B
Queue Length 50th (m) 2.0 8.3 1742 0.0 336 51.0
Queue Length 95th (m) 7.8 29.9 #286.0 54 #68.3 726
Internal Link Dist (m) 317.2 426.2 382.6 335.6
Turn Bay Length (m) 100.0 100.0
Base Capacity (vph) 232 334 1154 1011 188 1418
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,06 0,52 0,88 0,08 0,80 0,53
Intersection Summary
Cycle Length: 110
Actuated Cycle Length: 110
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,88
Intersection Signal Delay: 21,9 Intersection LOS: C
Intersection Capacity Utilization 107,8% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases:  3: Graniczna & Nadwislanska
> il T i2 —> 74
16s | 74s | 205 I
| 2
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Nadwislanska - Graniczna Stan istn.
Natezenia Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Graniczna Stan istn.
Stopnie obc Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Graniczna Rondo
Stopnie obc Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Graniczna Sygnalizacja
Stopnie obc Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Graniczna Sygnalizacja 2
Stopnie obc Miedzyszczyt
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Graniczna Stan istn.
R I
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT RNBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & & &
Sign Control Yield Yield Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 10 1 8 47 2 134 1 676 43 116 808 13
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 1" 1 9 51 2 146 1 735 47 126 878 14
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type MNone MNone
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 2045 1921 885 1907 1905 758 892 782
vCA1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 2045 1921 885 1907 1905 758 892 782
tC, single (s5) 71 6.5 62 71 65 62 41 41
tC, 2 stage (s)
tF (s) 3.5 40 33 35 40 33 22 22
p0 queue free % 53 a8 a7 0 96 64 100 85
cM capacity (veh/h) 23 S8 347 45 59 410 768 845
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1
Volume Total 21 199 783 1018
Volume Left 1" 51 1 126
Volume Right 9 146 A7 14
cSH 40 130 768 845
Volume to Capacity 051 153 000 0715
Queue Length 95th (m) 14,5 1119 0.0 472
Control Delay (s) 1642 3364 0.0 40
Lane LOS F F A A
Approach Delay (s) 1642 3364 0.0 40
Approach LOS F F
Intersection Summary
Average Delay 36,8
Intersection Capacity Utilization 109,5% ICU Level of Service H
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo
Nadwislanska - Graniczna Miedzyszczyt
-+
Ay ¥ AR N A T
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Right Turn Channelized
Volume (veh/h) 10 1 8 47 2 134 1 676 43 116 808 13
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 11 1 9 51 2 146 1 735 47 126 878 14
Approach Volume (veh/h) 21 199 783 1018
Crossing Volume (veh/h) 1055 747 138 54
High Capacity (veh/h) 595 765 1243 1327
High v/c (veh/h) 0,03 0,26 0,63 0,77
Low Capacity (veh/h) 459 606 1033 1109
Low v/c (veh/h) 0,04 0,33 0,76 0,92
Intersection Summary
Maximum v/c High 0,77
Maximum v/c Low 0,92
Intersection Capacity Utilization 109,5% ICU Level of Service H
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Graniczna Miedzyszczyt
A Yy v oA A2 M) S
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) % N
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1627 0 0 1633 0 0 1801 0 1725 1812 0
Flt Permitted 0.765 0.909 0.999 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1278 0 0 1504 0 0 1799 0 1725 1812 0
Satd. Flow (RTOR) 9 124 6 2
Volume (vph) 10 1 8 47 2 134 1 676 43 116 808 13
Lane Group Flow (vph) 0 21 0 0 199 0 0 783 0 126 892 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Spilit (s) 20.0 20.0 0.0 20.0 20.0 0.0 600 60.0 0.0 16.0 76.0 0.0
Act Effct Green (s) 16.0 16.0 56.0 120 720
Actuated g/C Ratio 0.17 0.17 0.58 0.12 0.75
v/c Ratio 0.10 0.56 0.74 0.58 0.66
Control Delay 25.7 21.6 20.1 514 8.8
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 25.7 21.6 20.1 514 8.8
LOS C C C D A
Approach Delay 25,7 216 20,1 14,0
Approach LOS C C C B
Queue Length 50th (m) 2.0 13.0 103.8 236 704
Queue Length 95th (m) 8.8 35.8 154.1 426 105.5
Internal Link Dist (m) 317.2 426.2 382.6 335.6
Turn Bay Length (m) 100.0
Base Capacity (vph) 221 354 1052 216 1360
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,10 0,56 0,74 0,58 0,66
Intersection Summary
Cycle Length: 96
Actuated Cycle Length: 96
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,74
Intersection Signal Delay: 17,3 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 103,1% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
Splits and Phases:  3: Graniczna & Nadwislanska
\“ i1 T i2 —* 4
16s | 60s | 205 |
| -
& 8
765 | 205 |
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Graniczna Miedzyszczyt
Ay v AN 2 S
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) [l N S
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1627 0 0 1633 0 0 1816 1543 1725 1812 0
Flt Permitted 0.775 0.909 0.999 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1295 0 0 1504 0 0 1814 1543 1725 1812 0
Satd. Flow (RTOR) 9 127 47 2
Volume (vph) 10 1 8 47 2 134 1 676 43 116 808 13
Lane Group Flow (vph) 0 21 0 0 199 0 0 736 47 126 892 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm  Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 20.0 20.0 0.0 20.0 20.0 0.0 58.0 58.0 58.0 16.0 74.0 0.0
Act Effct Green (s) 16.0 16.0 540 540 120 70.0
Actuated g/C Ratio 0.17 0.17 0.57 057 0.13 0.74
v/c Ratio 0.09 0.55 0.71 0.05 0.57 066
Control Delay 249 204 19.0 29 497 9.0
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 249 204 19.0 29 497 9.0
LOS o] C B A D A
Approach Delay 24,9 20,4 18,1 14,0
Approach LOS C C B B
Queue Length 50th (m) 2.0 12.1 936 0.0 230 704
Queue Length 95th (m) 8.7 345 1386 4.6 418 1059
Internal Link Dist (m) 317.2 426.2 382.6 3356
Turn Bay Length (m) 100.0 100.0
Base Capacity (vph) 228 361 1042 906 220 1350
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,09 0,55 0,71 0,05 0,57 0,66
Intersection Summary
Cycle Length: 94
Actuated Cycle Length: 94
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,71
Intersection Signal Delay: 16,3 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 100,5% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
Splits and Phases:  3: Graniczna & Nadwislanska
> il T [ > iy
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Nadwislanska - Graniczna Stan istn.
Natezenia Szczyt popoludniowy
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Nadwislanska - Graniczna Stan istn.
Stopnie obc. Szczyt popoludniowy
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Nadwislanska - Graniczna Rondo
Stopnie obc. Szczyt popoludniowy

str. 132




SA?

WEGARTEN

Nadwislanska - Graniczna Sygnalizacja
Stopnie obc. Szczyt popoludniowy
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Stopnie obc.
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Graniczna Szczyt popoludniowy
N Y
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & &
Sign Control Yield Yield Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 7 3 14 63 1 132 9 712 65 116 840 10
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 8 3 15 68 1 143 10 774 71 126 913 11
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 2143 2035 918 2016 2005 809 924 845
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 2143 2035 918 2016 2005 809 924 845
tC, single (s) 7.1 6.5 6.2 7.1 65 62 41 41
tC, 2 stage (s)
tF (s) 35 40 3.3 35 40 33 22 2.2
p0 queue free % 60 93 95 0 98 63 99 84
cM capacity (veh/h) 19 48 332 35 50 383 748 801
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1
Volume Total 26 213 854 1050
Volume Left 8 68 10 126
Volume Right 15 143 71 11
cSH 51 90 748 801
Volume to Capacity 051 2,37 0,01 0,16
Queue Length 95th (m) 15,5 155,9 0,3 45
Control Delay (s) 133,9 7240 0,4 44
Lane LOS F F A A
Approach Delay (s) 133,9 7240 04 44
Approach LOS F F
Intersection Summary
Average Delay 75,9
Intersection Capacity Utilization 119,2% ICU Level of Service H
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo

Szczyt popoludniowy
N e Y Y,

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT RNBR SBL SBT SBR

Right Turn Channelized

Volume (veh/h) 7 3 14 63 1 132 9 712 65 116 840 10

Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092

Hourly flow rate (vph) 8 3 15 68 1 143 10 774 1 126 913 11

Approach Volume (veh/h) 26 213 854 1050

Crossing Volume (veh/h) 1108 791 137 79

High Capacity (veh/h) 570 738 1244 1302

High v/c (veh/h) 0,05 0,29 0,69 0,81

Low Capacity (veh/h) 438 583 1033 1086

Low vic (veh/h) 0,06 0,37 0,83 0,97

Intersection Summary

Maximum v/c High 0,81

Maximum v/c Low 0,97

Intersection Capacity Utilization 119,2%

ICU Level of Service
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Graniczna Szczyt popoludniowy
N
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & & % S
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1610 0 0 1643 0 0 1794 0 1725 1812 0
Flt Permitted 0.859 0.883 0.988 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1404 0 0 1474 0 0 1774 0 1725 1812 0
Satd. Flow (RTOR) 15 96 2 2
Volume (vph) 7 3 14 63 1 132 9 712 65 116 840 10
Lane Group Flow (vph) 0 26 0 0 212 0 0 855 0 126 924 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Split (s) 20.0 20.0 0.0 200 200 0.0 60.0 600 00 140 740 0.0
Act Effct Green (s) 16.0 16.0 56.0 10.0 70.0
Actuated g/C Ratio 0.17 0.17 0.60 0.11 0.74
v/c Ratio 0.10 0.64 0.81 0.68 0.68
Control Delay 21.6 294 222 60.6 9.5
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 216 294 222 60.6 9.5
LOS C C C E A
Approach Delay 21,6 294 22,2 15,6
Approach LOS C C Cc B
Queue Length 50th (m) 1.8 20.2 116.0 236 754
Queue Length 95th (m) 9.2 45.1 176.5 #49.7 114.5
Internal Link Dist (m) 317.2 426.2 382.6 335.6
Turn Bay Length (m) 100.0
Base Capacity (vph) 251 331 1060 184 1350
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,10 0,64 0,81 0,68 0,68
Intersection Summary
Cycle Length: 94
Actuated Cycle Length: 94
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,81
Intersection Signal Delay: 19,7 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 105,0% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases:  3: Graniczna & Nadwislanska
> i1 T F2 —> 4
14s ] B0 s | 20s |
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Graniczna Szczyt popoludniowy
N N Y,
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & ) if % P
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1610 0 0 1643 0 0 1814 1543 1725 1812 0
Flt Permitted 0.877 0.883 0.987 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1434 0 0 1474 0 0 1792 1543 1725 1812 0
Satd. Flow (RTOR) 15 104 71 2
Volume (vph) 7 3 14 63 1 132 9 712 65 116 840 10
Lane Group Flow (vph) 0 26 0 0 212 0 0 784 71 126 924 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm  Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 20.0 20.0 0.0 200 20.0 0.0 540 540 540 140 68.0 0.0
Act Effct Green (s) 16.0 16.0 50.0 50.0 100 64.0
Actuated g/C Ratio 0.18 0.18 0.57 057 0.11 0.73
v/c Ratio 0.10 0.60 0.77 0.08 0.64 0.70
Control Delay 19.8 248 210 25 5837 103
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 19.8 248 210 25 537 103
LOS B C C A D B
Approach Delay 19,8 24.8 19,5 15,5
Approach LOS B C B B
Queue Length 50th (m) 1.6 171 992 00 217 754
Queue Length 95th (m) 8.7 40.7 150.9 55 #456 117.3
Internal Link Dist (m) 317.2 426.2 382.6 335.6
Turn Bay Length (m) 100.0 100.0
Base Capacity (vph) 273 353 1018 907 196 1318
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,10 0,60 0,77 0,08 064 0,70
Intersection Summary
Cycle Length: 88
Actuated Cycle Length: 88
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,77
Intersection Signal Delay: 18,1 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 108,8% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases:  3: Graniczna & Nadwislanska
> 1 T i2 —> 4
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Nadwislanska - Wyszynskiego
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Nadwislanska - Wyszynskiego Stan. istn.
Natezenia Szczyt poranny
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Nadwislanska - Wyszynskiego Stan. istn.
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Nadwislanska - Wyszynskiego Rondo
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Nadwislanska - Wyszynskiego Sygnaliacja
Stopnie obc. Szczyt poranny

str. 144




SA?

WEGARTEN

Nadwislanska - Wyszynskiego Sygnaliacja 2
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt poranny
A ey v A AN 4
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations N & & % S
Sign Control Stop Stop Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 0 0 1 85 0 62 0 831 389 81 621 0
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 0 0 1 92 0 67 0 903 423 88 675 0
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 2033 2177 675 1967 1966 1115 675 1326
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 2033 2177 675 1967 1966 1115 675 1326
tC, single (s) 7.1 65 62 71 65 62 41 4.1
1C, 2 stage (s)
tF (s) 35 40 33 35 40 33 22 22
p0 queue free % 100 100 100 0 100 74 100 83
cM capacity (veh/h) 27 39 457 41 53 255 926 527
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1 SB2
Volume Total 1 160 1326 88 675
Volume Left 0 92 0 88 0
Volume Right 1 67 423 0 0
cSH 457 64 926 527 1700
Volume to Capacity 0,00 249 0,00 0,17 040
Queue Length 95th (m) 0,1 126,1 00 48 00
Control Delay (s) 129 8154 00 132 0,0
Lane LOS B F B
Approach Delay (s) 12,9 8154 0,0 1,5
Approach LOS B F
Intersection Summary
Average Delay 58,4
Intersection Capacity Utilization 89,3% ICU Level of Service [E
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt poranny
A TR N N BV

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Right Turn Channelized

Volume (veh/h) 0 0 1 85 0 62 0 831 389 81 621 0
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 0 0 1 92 0 67 0 903 423 88 675 0
Approach Volume (veh/h) 1 160 1326 763
Crossing Volume (veh/h) 855 903 88 92

High Capacity (veh/h) 701 674 1293 1288

High v/c (veh/h) 0,00 0,24 1,03 0,59

Low Capacity (veh/h) 550 527 1078 1074

Low v/c (veh/h) 0,00 0,30 1,23 0,71
Intersection Summary

Maximum v/c High 1,03

Maximum v/c Low 1,23

Intersection Capacity Utilization 122,6% ICU Level of Service H
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt poranny
T TR 2T N . N
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations PN & & % B
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1534 0 0 1625 0 0 1798 0 1785 1879 0
Flt Permitted 0.821 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1534 0 0 1373 0 0 1798 0 1785 1879 0
Satd. Flow (RTOR) 382 25 54
Volume (vph) 0 0 1 85 0 62 0 831 389 81 621 0
Lane Group Flow (vph) 0 1 0 0 139 0 0 1326 0 88 675 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Split (s) 16.0 16.0 0.0 16.0 16.0 00 910 910 0.0 11.0 102.0 0.0
Act Effct Green (s) 12.0 12.0 87.0 7.0 98.0
Actuated g/C Ratio 0.10 0.10 0.74 0.06 0.83
v/c Ratio 0.00 0.98 0.99 0.83 043
Control Delay 0.0 111.3 37.8 105.8 3.6
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 0.0 111.3 37.8 105.8 3.6
LOS A F D F A
Approach Delay 0,0 111,3 37,8 15,4
Approach LOS A F D B
Queue Length 50th (m) 0.0 33.3 266.9 216 329
Queue Length 95th (m) 0.0 #79.0 #413.8 #52.2 453
Internal Link Dist (m) 277.0 329.1 406.7 349.8
Turn Bay Length (m) 50.0
Base Capacity (vph) 499 162 1340 106 1561
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,00 0,98 0,99 0,83 0,43
Intersection Summary
Cycle Length: 118
Actuated Cycle Length: 118
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,99
Intersection Signal Delay: 35,4 Intersection LOS: D
Intersection Capacity Utilization 89,3% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases:  3: Wyszynskiego & Nadwislanska
\’ i1 T F2 —* ;4
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt poranny

N
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) if % P
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 4.0 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1534 0 0 1625 0 0 1879 1597 1785 1879 0
Flt Permitted 0.821 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1534 0 0 1373 0 0 1879 1597 1785 1879 0
Satd. Flow (RTOR) 340 83 423
Volume (vph) 0 0 1 85 0 62 0 831 389 81 621 0
Lane Group Flow (vph) 0 1 0 0 159 0 0 903 423 88 675 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 16.0 16.0 0.0 16.0 16.0 0.0 53.0 53.0 530 11.0 64.0 0.0
Act Effct Green (s) 12.0 12.0 49.0 490 7.0 60.0
Actuated g/C Ratio 0.15 0.15 0.61 0.61 0.09 0.75
v/c Ratio 0.00 0.67 0.78 037 056 048
Control Delay 0.0 39.3 17.8 1.7 50.3 5.2
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 0.0 39.3 17.8 1.7 50.3 52
LOS A D B A D A
Approach Delay 0,0 39,3 12,7 10,4
Approach LOS A D B B
Queue Length 50th (m) 0.0 18.1 968 0.0 138 329
Queue Length 95th (m) 0.0 #44.6 151.6 10.0 #32.1 50.1
Internal Link Dist (m) 277.0 329.1 406.7 349.8
Turn Bay Length (m) 100.0 50.0
Base Capacity (vph) 519 239 1151 1142 156 1409
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,00 0,67 0,78 037 056 048

Intersection Summary

Cycle Length: 80

Actuated Cycle Length: 80

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,78

Intersection Signal Delay: 13,8 Intersection LOS: B

Intersection Capacity Utilization 89,2% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  3: Wyszynskiego & Nadwislanska
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Nadwislanska - Wyszynskiego Stan istn.
Natezenia Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Wyszynskiego Stan istn.
Stopnie obc. Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Wyszynskiego Rondo
Stopnie obc. Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Wyszynskiego Sygnalizacja
Stopnie obc. Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Wyszynskiego Sygnalizacja 2
Stopnie obc. Miedzyszczyt
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WEGARTEN
Raport Stan istn.
Nadwislanska - Wyszynskiego Miedzyszczyt
N N Y,
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & & % N
Sign Control Stop Stop Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 0 0 0 100 0 102 0 609 125 60 649 1
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 0 0 0 109 o 111 0 662 136 65 705 1
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 1677 1634 706 1566 1567 730 707 798
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 1677 1634 706 1566 1567 730 707 798
tC, single (s) 71 65 62 71 6.5 6.2 4.1 4.1
tC, 2 stage (s)
tF (s) 35 40 33 35 40 33 22 22
p0 queue free % 100 100 100 0 100 74 100 92
cM capacity (veh/h) 53 94 439 86 103 426 901 833
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1 SB2
Volume Total 0 220 798 65 707
Volume Left 0 109 0 65 0
Volume Right 0 111 136 0 1
cSH 1700 144 901 833 1700
Volume to Capacity 0,00 1,53 0,00 0,08 0,42
Queue Length 95th (m) 0,0 119,7 0,0 2,0 0,0
Control Delay (s) 0,0 3253 0,0 97 0,0
Lane LOS A F A
Approach Delay (s) 0,0 3253 0,0 0,8
Approach LOS A F
Intersection Summary
Average Delay 40,3
Intersection Capacity Utilization 68,3% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo

Nadwislanska - Wyszynskiego HCM Unsignalized Intersection Capacity Analysis
N

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Right Turn Channelized

Volume (veh/h) 0 0 0 100 0 102 0 609 125 60 649 1

Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92

Hourly flow rate (vph) 0 0 0 109 0 11 0 662 136 65 705 1

Approach Volume (veh/h) 0 220 798 772

Crossing Volume (veh/h) 879 662 65 109

High Capacity (veh/h) 687 820 1316 1272

High v/c (veh/h) 0,00 0,27 0,61 0,61

Low Capacity (veh/h) 538 654 1099 1059

Low v/c (veh/h) 0,00 0,34 0,73 0,73

Intersection Summary

Maximum v/c High 0,61

Maximum v/c Low 0,73

Intersection Capacity Utilization 99,0% ICU Level of Service F
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Wyszynskiego Miedzyszczyt

N
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & & % P
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1773 0 0 1613 0 0 1836 0 1785 1879 0
FIt Permitted 0.843 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1773 0 0 1393 0 0 1836 0 1785 1879 0
Satd. Flow (RTOR) 72 19
Volume (vph) 0 0 0 100 0 102 0 609 125 60 649 1
Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 220 0 0 798 0 65 706 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Split (s) 230 230 00 230 230 00 360 360 00 110 470 00
Act Effct Green (s) 19.0 32.0 7.0 430
Actuated g/C Ratio 0.27 0.46 0.10 0.61
v/c Ratio 0.51 0.94 0.36 0.61
Control Delay 19.1 39.2 357 11.2
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 19.1 39.2 357 112
LOS B D D B
Approach Delay 19,1 39,2 13,3
Approach LOS B D B
Queue Length 50th (m) 16.6 97.6 86 528
Queue Length 95th (m) 36.9 #174.0 199 83.9
Internal Link Dist (m) 277.0 329.1 406.7 349.8
Turn Bay Length (m) 50.0
Base Capacity (vph) 431 850 179 1154
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reducin 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,51 0,94 0,36 0,61

Intersection Summary

Cycle Length: 70

Actuated Cycle Length: 70

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,94

Intersection Signal Delay: 25,6 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 68,3% ICU Level of Service C

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  3: Wyszynskiego & Nadwislanska
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Wyszynskiego Miedzyszczyt
N Y,
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) i % P
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1773 0 0 1613 0 0 1879 1597 1785 1879 0
Flt Permitted 0.843 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1773 0 0 1393 0 0 1879 1597 1785 1879 0
Satd. Flow (RTOR) 59 136
Volume (vph) 0 0 0 100 0 102 0 609 125 60 649 1
Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 220 0 0 662 136 65 706 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm  Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 240 240 0.0 240 240 0.0 47.0 470 470 110 580 0.0
Act Effct Green (s) 20.0 43.0 430 7.0 54.0
Actuated g/C Ratio 0.24 052 0.52 0.09 0.66
v/c Ratio 0.57 0.67 0.15 043 0.57
Control Delay 26.5 18.6 24 448 9.9
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 26.5 186 24 4438 9.9
LOS C B A D A
Approach Delay 26,5 15,8 12,9
Approach LOS C B B
Queue Length 50th (m) 229 751 0.0 104 553
Queue Length 95th (m) 46.1 113.4 79 229 839
Internal Link Dist (m) 277.0 329.1 406.7 349.8
Turn Bay Length (m) 100.0 50.0
Base Capacity (vph) 384 985 902 152 1237
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,57 0,67 015 043 0,57
Intersection Summary
Cycle Length: 82
Actuated Cycle Length: 82
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,67
Intersection Signal Delay: 15,9 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 68,3% ICU Level of Service C
Analysis Period (min) 15
Splits and Phases:  3: Wyszynskiego & Nadwislanska
> i1 T F2 —> i
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Nadwislanska - Wyszynskiego Stan istn.
Natezenia Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Wyszynskiego Stan istn.
Stopnie obc. Miedzyszczyt
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Nadwislanska - Wyszynskiego Rondo
Stopnie obc. Szczyt popoludniowy
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Nadwislanska - Wyszynskiego Sygnalizacja
Stopnie obc. Szczyt popoludniowy
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Nadwislanska - Wyszynskiego Sygnalizacja 2
Stopnie obc. Szczyt popoludniowy
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt popoludniowy
Ay v AN A2 MY
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & PN & % P
Sign Control Stop Stop Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 0 0 0 155 1 78 0 679 207 72 909 2
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 0 0 0 168 1 85 0 738 225 78 988 2
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 2082 2109 989 1995 1997 851 990 963
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 2082 2109 989 1995 1997 851 990 963
tC, single (s) 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2 41 4.1
tC, 2 stage (s)
tF (s) 35 40 3.3 35 40 33 22 22
p0 queue free % 100 100 100 0 98 77 100 89
cM capacity (veh/h) 27 46 302 42 54 363 706 723
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1 SB2
Volume Total 0 254 963 78 990
Volume Left 0 168 0 78 0
Volume Right 0 85 225 0 2
cSH 1700 59 706 723 1700
Volume to Capacity 0,00 429 0,00 0,11 0,58
Queue Length 95th (m) 0,0 Err 0,0 2,9 0,0
Control Delay (s) 0,0 Err 0,0 10,6 0,0
Lane LOS A F B
Approach Delay (s) 0,0 Er 0,0 0,8
Approach LOS A F
Intersection Summary
Average Delay 1112,9
Intersection Capacity Utilization 79,9% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt popoludniowy
——
N R Y
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Right Turn Channelized
Volume (veh/h) 0 0 0 155 1 78 0 679 207 72 909 2
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 0 0 0 168 1 85 0 738 225 78 988 2
Approach Volume (veh/h) 0 254 963 1068
Crossing Volume (veh/h) 1235# 738 78 170
High Capacity (veh/h) 513 771 1303 1213
High v/c (veh/h) 0,00 0,33 0,74 0,88
Low Capacity (veh/h) 389 611 1087 1005
Low v/c (veh/h) 0,00 0,42 0,89 1,06
Intersection Summary
Maximum v/c High 0,88
Maximum v/c Low 1,06
Intersection Capacity Utilization 123,7% ICU Level of Service H

# Crossing flow exceeds 1200, method is not applicable
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt popoludniowy

N
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations N & & % b
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40
Satd. Flow (prot) 0 1773 0 0 1639 0 0 1819 0 1785 1879 0
Flt Permitted 0.801 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1773 0 0 1357 0 0 1819 0 1785 1879 0
Satd. Flow (RTOR) 26 30
Volume (vph) 0 0 0 155 1 78 0 679 207 72 909 2
Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 254 0 0 963 0 78 990 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Split (s) 21.0 21.0 00 210 21.0 00 540 540 0.0 11.0 650 0.0
Act Effct Green (s) 17.0 50.0 7.0 61.0
Actuated g/C Ratio 0.20 0.58 0.08 0.71
v/c Ratio 0.88 0.90 0.54 0.74
Control Delay 61.7 28.7 525 121
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 61.7 28.7 525 121
LOS E C D B
Approach Delay 61,7 28,7 15,0
Approach LOS E Cc B
Queue Length 50th (m) 38.8 131.7 13.2 88.6
Queue Length 95th (m) #83.4 #227.8 #30.0 138.3
Internal Link Dist (m) 277.0 329.1 406.7 349.8
Turn Bay Length (m) 50.0
Base Capacity (vph) 289 1070 145 1333
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,88 0,90 054 0,74

Intersection Summary

Cycle Length: 86

Actuated Cycle Length: 86

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,90

Intersection Signal Delay: 26,0 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 79,9% ICU Level of Service D

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  3: Wyszynskiego & Nadwislanska
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Wyszynskiego Szczyt popoludniowy
N Y
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) i % S
Total Lost Time (s) 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 40 4.0
Satd. Flow (prot) 0 1773 0 0 1639 0 0 1879 1597 1785 1879 0
Flt Permitted 0.801 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1773 0 0 1357 0 0 1879 1597 1785 1879 0
Satd. Flow (RTOR) 34 225
Volume (vph) 0 0 0 155 1 78 0 679 207 72 909 2
Lane Group Flow (vph) 0 0 0 0 254 0 0 738 225 78 990 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm  Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 19.0 19.0 00 19.0 19.0 00 380 380 380 110 490 0.0
Act Effct Green (s) 15.0 340 340 7.0 450
Actuated g/C Ratio 0.22 0.50 0.50 0.10 0.66
v/c Ratio 0.78 0.79 025 042 0.80
Control Delay 40.6 217 23 363 146
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 40.6 217 23 363 146
LOS D C A D B
Approach Delay 40,6 17,2 16,2
Approach LOS D B B
Queue Length 50th (m) 27.7 757 00 100 793
Queue Length 95th (m) #64.4 #126.1 9.6 224 1346
Internal Link Dist (m) 277.0 3291 406.7 349.8
Turn Bay Length (m) 100.0 50.0
Base Capacity (vph) 326 940 911 184 1243
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,78 0,79 0,25 042 0,80
Intersection Summary
Cycle Length: 68
Actuated Cycle Length: 68
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,80
Intersection Signal Delay: 19,3 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 79,9% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases:  3: Wyszynskiego & Nadwislanska
M t e —> i
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Nadwislanska - Gorczewska Stan istn.
Natezenia Szczyt poranny
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Nadwislanska - Gorczewska Stan istn.
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Nadwislanska - Gorczewska Rondo
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Nadwislanska - Gorczewska Sygnalizacja
Stopnie obc. Szczyt poranny
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Gorczewska Szczyt poranny
‘_
N
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations N % t
Sign Control Stop Stop Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 15 B 3 36 7 704 1 507 45 318 361 11
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92

Hourly flow rate (vph) 16 3 3
Pedestrians

Lane Width (m)

Walking Speed (m/s)

Percent Blockage

Right turn flare (veh)

Median type None
Median storage veh)

Upstream signal (m)

pX, platoon unblocked

39 8 765 1

None

551 49 346 392 12

vC, conflicting volume 1671 1692 398 1667 1673 576 404 600
vC1, stage 1 conf vol

vC2, stage 2 conf vol

vCu, unblocked vol 1671 1692 398 1667 1673 576 404 600
tC, single (s) 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2 4.1 4.1
tC, 2 stage (s)

tF (s) 315 40 33 3.5 4.0 353 2.2 2.2
p0 queue free % 0 91 100 26 88 0 100 65
cM capacity (veh/h) 0 61 656 53 63 521 1165 987
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1 SB2

Volume Total 25 812 601 346 404

Volume Left 16 39 1 346 0

Volume Right 3 765 49 0 12

cSH 0 348 1165 987 1700

Volume to Capacity Er 233 000 035 0,24

Queue Length 95th (m) Err 502,9 0,0 12,7 0,0

Control Delay (s) Err 633,5 0,0 10,6 0,0

Lane LOS F F A B

Approach Delay (s) Err 633,5 0,0 4,9

Approach LOS F F

Intersection Summary

Average Delay Err

Intersection Capacity Utilization 104,6% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo

Nadwislanska - Gorczewska Szczyt poranny
R

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Right Turn Channelized Yes

Volume (veh/h) 15 ) 3 36 7 704 1 507 45 318 361 11

Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092

Hourly flow rate (vph) 16 ) 3 89 8 765 1 551 49 346 392 12

Approach Volume (veh/h) 25 47 601 750

Crossing Volume (veh/h) 777 568 367 48

High Capacity (veh/h) 747 884 1037 1334

High v/c (veh/h) 0,03 0,05 0,58 0,56

Low Capacity (veh/h) 590 710 847 1115

Low v/c (veh/h) 0,04 0,07 0,71 0,67

Intersection Summary

Maximum v/c High 0,58

Maximum v/c Low 0,71

Intersection Capacity Utilization 122,1% ICU Level of Service H
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Raport
Nadwislanska - Gorczewska

Sygnalizacja
Szczyt poranny

S R 2

t »~ >4 <

Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & ¥ N & % S

Total Lost Time (s) 4.0 4.0 40 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Satd. Flow (prot) 0 1687 0 0 1729 0 0 1858 0 1785 1871 0
Flt Permitted 0.520 0.985 0.999 0.950

Satd. Flow (perm) 0 906 0 0 1706 0 0 1856 0 1785 1871 0
Satd. Flow (RTOR) 3 484 5 &
Volume (vph) 15 5 3 36 7 704 1 507 45 318 361 11
Lane Group Flow (vph) 0 24 0 0 812 0 0 601 0 346 404 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot

Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2

Total Split (s) 34.0 34.0 0.0 34.0 340 0.0 390 39.0 0.0 25.0 64.0 0.0
Act Effct Green (s) 30.0 30.0 35.0 21.0 60.0
Actuated g/C Ratio 0.31 0.31 0.36 0.21 0.61

v/c Ratio 0.09 0.95 0.90 090 0.35
Control Delay 23.2 34.7 48.7 66.1 104
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Total Delay 23.2 34.7 48.7 66.1 104

LOS C C D E B
Approach Delay 23,2 34,7 48,7 36,1
Approach LOS C C D D
Queue Length 50th (m) 3.0 74.0 111.6 67.8 36.3
Queue Length 95th (m) 9.3 #160.8 #179.0 #1199 54.2
Internal Link Dist (m) 272.0 282.8 269.5 124 4

Turn Bay Length (m) 110.0

Base Capacity (vph) 279 858 666 383 1147
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,09 0,95 0,90 0,90 0,35

Intersection Summary

Cycle Length: 98

Actuated Cycle Length: 98

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,95

Intersection Signal Delay: 38,9

Intersection Capacity Utilization 104,6%

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Intersection LOS: D
ICU Level of Service G

Splits and Phases: 1: Gorczewska & Nadwislanska
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Raport
Nadwislanska - Gorczewska

Sygnalizacja 2

Szczyt poranny

O TR 2N

t 2 1 4

Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & FN ) [l % S

Total Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Satd. Flow (prot) 0 1687 0 0 1729 0 0 1879 1597 1785 1871 0
Flt Permitted 0.525 0.985 0.999 0.950

Satd. Flow (perm) 0 915 0 0 1706 0 0 1877 1597 1785 1871 0
Satd. Flow (RTOR) 3 489 49 4
Volume (vph) 15 5 3 36 7 704 1 507 45 318 361 11
Lane Group Flow (vph) 0 24 0 0 812 0 0 552 49 346 404

Turn Type Perm Perm Perm Perm Prot

Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2

Total Split (s) 27.0 270 0.0 270 27.0 0.0 30.0 30.0 30.0 21.0 51.0 0.0
Act Effct Green (s) 23.0 23.0 260 260 17.0 47.0
Actuated g/C Ratio 0.29 0.29 033 033 022 060

v/c Ratio 0.09 0.96 0.88 0.09 0.89 0.36
Control Delay 19.3 34.9 42.7 6.3 56.8 8.9
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Total Delay 19.3 34.9 427 6.3 56.8 8.9

LOS B C D A E A
Approach Delay 19,3 34,9 39,8 31,0
Approach LOS B C D C
Queue Length 50th (m) 2.4 54.7 79.9 00 525 283
Queue Length 95th (m) 8.0 #136.9 #138.6 6.9#100.2 44.7
Internal Link Dist (m) 272.0 282.8 269.5 124.4

Turn Bay Length (m) 100.0 110.0

Base Capacity (vph) 272 848 626 565 389 1129
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,09 0,96 0,88 0,09 0,89 0,36

Intersection Summary

Cycle Length: 78

Actuated Cycle Length: 78

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,96

Intersection Signal Delay: 34,7 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 101,8% ICU Level of Service G

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  1: Gorczewska & Nadwislanska
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Nadwislanska - Gorczewska
Stopnie obc.
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Gorczewska Miedzyszczyt
N R Y,
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations PN & % S
Sign Control Stop Stop Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 7 10 2 42 14 416 0 385 38 385 369 5
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092
Hourly flow rate (vph) 8 11 2 46 15 452 0 418 41 418 401 5
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 1687 1701 404 1685 1683 439 407 460
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 1687 1701 404 1685 1683 439 407 460
tC, single (s) 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2 41 4.1
1C, 2 stage (s)
tF (s) 35 4.0 33 35 40 33 22 2.2
p0 queue free % 36 81 100 1 74 27 100 62
cM capacity (veh/h) 12 58 651 46 59 622 1163 1112
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1 SB2
Volume Total 21 513 460 418 407
Volume Left 8 46 0 418 0
Volume Right 2 452 41 0 5
cSH 25 260 1163 1112 1700
Volume to Capacity 0,83 198 0,00 0,38 0,24
Queue Length 95th (m) 20,3 295,1 0,0 14,2 0,0
Control Delay (s) 350,1 4844 0,0 102 0,0
Lane LOS F F B
Approach Delay (s) 350,1 4844 0,0 5,2
Approach LOS F F
Intersection Summary
Average Delay 143,0
Intersection Capacity Utilization 83,7% ICU Level of Service E
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo
Nadwislanska - Gorczewska Miedzyszczyt
Ay v AN 2 MY

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Right Turn Channelized Yes

Volume (veh/h) 7 10 2 42 14 416 0 385 38 385 369 5
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 8 11 2 46 15 452 0 418 41 418 401 5
Approach Volume (veh/h) 21 61 460 825
Crossing Volume (veh/h) 865 426 437 61

High Capacity (veh/h) 695 990 982 1320

High v/c (veh/h) 0,03 0,06 0,47 0,62

Low Capacity (veh/h) 545 805 797 1103

Low v/c (veh/h) 0,04 0,08 0,58 0,75
Intersection Summary

Maximum v/c High 0,62

Maximum v/c Low 0,75

Intersection Capacity Utilization 103,4% ICU Level of Service G
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Raport
Nadwislanska - Gorczewska

Sygnalizacja

Miedzyszczyt

N Y

Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations N FiN & % B

Total Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Satd. Flow (prot) 0 1717 0 0 1741 0 0 1856 0 1785 1875 0
Flt Permitted 0.621 0.966 0.950

Satd. Flow (perm) 0 1087 0 0 1689 0 0 1856 0 1785 1875 0
Satd. Flow (RTOR) 2 452 8 2
Volume (vph) 7 10 2 42 14 416 0 385 38 385 369 5
Lane Group Flow (vph) 0 21 0 0 513 0 0 459 0 418 406 0
Turn Type Perm Perm Perm Prot

Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2

Total Split (s) 17.0 17.0 0.0 17.0 17.0 0.0 27.0 27.0 00 240 51.0 0.0
Act Effct Green (s) 13.0 13.0 23.0 200 470
Actuated g/C Ratio 0.19 0.19 0.34 0.29 0.69

v/c Ratio 0.10 0.75 0.73 0.80 0.31
Control Delay 227 12.6 27.5 35.8 49
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

Total Delay 227 12.6 27.5 35.8 49

LOS Cc B C D A
Approach Delay 22,7 12,6 27,5 20,6
Approach LOS C B C C
Queue Length 50th (m) 21 6.9 51.9 51.0 17.2
Queue Length 95th (m) 7.7 #41.9 #86.9 #9352 280
Internal Link Dist (m) 272.0 282.8 269.5 124.4

Turn Bay Length (m) 110.0

Base Capacity (vph) 209 688 633 525 1297
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,10 0,75 0,73 0,80 0,31

Intersection Summary

Cycle Length: 68

Actuated Cycle Length: 68

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,80

Intersection Signal Delay: 20,1 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 83,7% ICU Level of Service E

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases: 1: Gorczewska & Nadwislanska
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Gorczewska Miedzyszczyt
N Y,
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) [l % P
Total Lost Time (s) 4.0 4.0 40 4.0 4.0 4.0 4.0 40 4.0 4.0 4.0 4.0
Satd. Flow (prot) 0 1717 0 0 1741 0 0 1879 1597 1785 1875 0
Flt Permitted 0.614 0.966 0.950
Satd. Flow (perm) 0 1075 0 0 1689 0 0 1879 1597 1785 1875 0
Satd. Flow (RTOR) 2 452 41 2
Volume (vph) 7 10 2 42 14 416 0 385 38 385 369 5
Lane Group Flow (vph) 0 21 0 0 513 0 0 418 41 418 406 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm  Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 16.0 16.0 0.0 16.0 16.0 0.0 220 220 220 220 440 0.0
Act Effct Green (s) 12.0 12.0 180 18.0 18.0 400
Actuated g/C Ratio 0.20 0.20 030 0.30 0.30 0.67
v/c Ratio 0.10 0.73 0.74 0.08 0.78 0.32
Control Delay 19.7 11.7 29.0 6.3 319 51
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 19.7 11.7 29.0 6.3 31.9 5.1
LOS B B C A C A
Approach Delay 19,7 11,7 26,9 18,7
Approach LOS B B C B
Queue Length 50th (m) 1.8 59 431 0.0 437 16.0
Queue Length 95th (m) 6.9 #38.8 #82.0 5.9 #855 27.2
Internal Link Dist (m) 272.0 282.8 269.5 124 4
Turn Bay Length (m) 100.0 110.0
Base Capacity (vph) 217 699 564 508 536 1251
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,10 0,73 0,74 0,08 0,78 0,32
Intersection Summary
Cycle Length: 60
Actuated Cycle Length: 60
Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green
Control Type: Pretimed
Maximum v/c Ratio: 0,78
Intersection Signal Delay: 18,8 Intersection LOS: B
Intersection Capacity Utilization 81,4% ICU Level of Service D
Analysis Period (min) 15
# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.
Splits and Phases: 1: Gorczewska & Nadwislanska
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Raport Stan istn.
Nadwislanska - Gorczewska Szczczyt popoludniowy
N Y,
Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & % S
Sign Control Stop Stop Free Free
Grade 0% 0% 0% 0%
Volume (veh/h) 8 5 7 40 9 443 9 404 57 614 450 21
Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 0.92
Hourly flow rate (vph) 9 5 8 43 10 482 10 439 62 667 489 23
Pedestrians
Lane Width (m)
Walking Speed (m/s)
Percent Blockage
Right turn flare (veh)
Median type None None
Median storage veh)
Upstream signal (m)
pX, platoon unblocked
vC, conflicting volume 2330 2356 501 2324 2336 470 512 501
vC1, stage 1 conf vol
vC2, stage 2 conf vol
vCu, unblocked vol 2330 2356 501 2324 2336 470 512 501
tC, single (s) 7.1 6.5 6.2 7.1 6.5 6.2 4.1 4.1
tC, 2 stage (s)
tF (s) 3.5 4.0 3.3 35 40 3.3 2.2 2.2
p0 queue free % 0 60 99 0 30 19 99 38
cM capacity (veh/h) 1 14 574 9 14 598 1064 1074
Direction, Lane # EB1 WB1 NB1 SB1 SB2
Volume Total 22 535 511 667 512
Volume Left 9 43 10 667 0
Volume Right 8 482 62 0 23
cSH 3 87 1064 1074 1700
Volume to Capacity 760 6,12 0,01 0,62 0,30
Queue Length 95th (m)  Err Err 0,2 36,2 0,0
Control Delay (s) Err Err 0,3 13,7 0,0
Lane LOS F F A B
Approach Delay (s) Err Err 0,3 7,8
Approach LOS F F
Intersection Summary
Average Delay 2480,9
Intersection Capacity Utilization 100,0% ICU Level of Service G
Analysis Period (min) 15
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Raport Rondo

Nadwislanska - Gorczewska Szczezyt popoludniowy
Ay v AN AN L4

Movement EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR

Right Turn Channelized Yes

Volume (veh/h) 8 5 7 40 9 443 9 404 57 614 450 21

Peak Hour Factor 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092 092

Hourly flow rate (vph) 9 5 8 43 10 482 10 439 62 667 489 23

Approach Volume (veh/h) 22 53 511 1179

Crossing Volume (veh/h) 1200 458 682 63

High Capacity (veh/h) 528 966 807 1318

High v/c (veh/h) 0,04 0,06 0,63 0,89

Low Capacity (veh/h) 402 783 643 1101

Low v/c (veh/h) 0,05 0,07 0,79 1,07

Intersection Summary

Maximum v/c High 0,89

Maximum v/c Low 1,07

Intersection Capacity Utilization 124,9% ICU Level of Service H
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Raport Sygnalizacja
Nadwislanska - Gorczewska Szczczyt popoludniowy

N Y,
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations N N ) % P
Total Lost Time (s) 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0 4.0
Satd. Flow (prot) 0 1653 0 0 1735 0 0 1847 0 1785 1866 0
Flt Permitted 0.545 0.968 0.987 0.950
Satd. Flow (perm) 0 919 0 0 1687 0 0 1825 0 1785 1866 0
Satd. Flow (RTOR) 8 474 g 9
Volume (vph) 8 5 7 40 9 443 9 404 57 614 450 21
Lane Group Flow (vph) 0 22 0 0 535 0 0 511 0 667 512
Turn Type Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2
Total Split (s) 15.0 15.0 0.0 150 15.0 00 290 290 0.0 36.0 65.0 0.0
Act Effct Green (s) 11.0 11.0 25.0 32.0 61.0
Actuated g/C Ratio 0.14 0.14 0.31 040 0.76
v/c Ratio 0.17 0.83 0.89 0.93 0.36
Control Delay 26.8 18.9 454 46.0 8ig
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 26.8 18.9 454 46.0 gig
LOS C B D D A
Approach Delay 26,8 18,9 454 27,7
Approach LOS C B D C
Queue Length 50th (m) 2.0 8.9 75.8 994 20.0
Queue Length 95th (m) 8.8 #60.0 #133.6 #169.0 30.8
Internal Link Dist (m) 272.0 282.8 269.5 124.4
Turn Bay Length (m) 110.0
Base Capacity (vph) 133 641 S77 714 1425
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,17 0,83 0,89 0,93 0,36

Intersection Summary

Cycle Length: 80

Actuated Cycle Length: 80

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,93

Intersection Signal Delay: 29,6 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 100,0% ICU Level of Service G

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases:  1: Gorczewska & Nadwislanska
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Raport Sygnalizacja 2
Nadwislanska - Gorczewska Szczezyt popoludniowy

A ey v A AN S
Lane Group EBL EBT EBR WBL WBT WBR NBL NBT NBR SBL SBT SBR
Lane Configurations & & ) i % B
Total Lost Time (s) 4.0 40 4.0 40 4.0 40 4.0 40 4.0 40 4.0 40
Satd. Flow (prot) 0 1653 0 0 1735 0 0 1877 1597 1785 1866 0
Flt Permitted 0.564 0.968 0.984 0.950
Satd. Flow (perm) 0 951 0 0 1687 0 0 1849 1597 1785 1866 0
Satd. Flow (RTOR) 8 481 62 8
Volume (vph) 8 5 7 40 9 443 9 404 57 614 450 21
Lane Group Flow (vph) 0 22 0 0 535 0 0 449 62 667 512 0
Turn Type Perm Perm Perm Perm Prot
Protected Phases 4 8 2 1 6
Permitted Phases 4 8 2 2
Total Split (s) 16.0 16.0 0.0 16.0 16.0 00 270 270 27.0 370 64.0 0.0
Act Effct Green (s) 12.0 12.0 23.0 23.0 330 600
Actuated g/C Ratio 0.15 0.15 029 029 041 0.75
v/c Ratio 0.15 0.81 0.84 0.12 091 0.37
Control Delay 254 16.4 43.5 6.9 408 4.2
Queue Delay 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Total Delay 254 16.4 43.5 6.9 408 42
LOS C B D A D A
Approach Delay 254 16,4 39,1 249
Approach LOS C B D C
Queue Length 50th (m) 2.0 7.7 67.2 0.0 970 216
Queue Length 95th (m) 8.7 #56.2 #118.1 8.6#165.2 33.3
Internal Link Dist (m) 272.0 282.8 269.5 124.4
Turn Bay Length (m) 100.0 110.0
Base Capacity (vph) 149 662 532 503 736 1402
Starvation Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Spillback Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Storage Cap Reductn 0 0 0 0 0 0
Reduced v/c Ratio 0,15 0,81 0,84 0,212 091 0,37

Intersection Summary

Cycle Length: 80

Actuated Cycle Length: 80

Offset: 0 (0%), Referenced to phase 2:NBTL and 6:SBT, Start of Green

Control Type: Pretimed

Maximum v/c Ratio: 0,91

Intersection Signal Delay: 26,1 Intersection LOS: C

Intersection Capacity Utilization 96,5% ICU Level of Service F

Analysis Period (min) 15

# 95th percentile volume exceeds capacity, queue may be longer.
Queue shown is maximum after two cycles.

Splits and Phases: 1: Gorczewska & Nadwislanska
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