PRZEBUDOWA DROGI WOJEWODZKIEJ NR 306 WRAZ Z BUDOWA CHODNIKA W M. WIELKA WIES

TOM II. PROJEKT ARCHITEKTONICZNO-BUDOWLANY

CZESC OPISOWA BRANZA DROGOWA

1. PRZEDMIOT INWESTYCJI

Przedmiotem opracowania sg materiaty do zgtoszenia robét budowlanych dla inwestycji pt. PRZEBUDOWA DROGI
WOJEWODZKIEJ NR 306 WRAZ Z BUDOWA CHODNIKA W M. WIELKA WIES.

2. DANE EWIDENCYJINE

2.1. Inwestor:

Wojewoddztwo Wielkopolskie

61-714 Poznan, Al. Niepodlegtosci 34

Wielkopolski Zarzad Drog Wojewodzkich w Poznaniu
61-623 Poznan, ul. Wilczak 51

2.2. Adres inwestycji:

Wojewodztwo: Wielkopolskie
Powiat: Poznariski
Gmina: Buk

Obreb: 0009 Wielka Wie$

2.3. Lokalizacja

Inwestycja realizowana bedzie na dziatkach ewidencyjnej nr 27/2, 27/3, 229/2; obreb 0009 Wielka Wies,
jednostka ewidencja 302103_5.

3. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

Zakres inwestycji przebudowy drogi wojewoddzkiej DW306 w Wielkiej Wsi dotyczy¢ bedzie:

przebudowy drogi wojewodzkiej DW 306 w zakresie budowy drogi dla pieszych o dtugosci 263,95 m. i
szerokosci 2,4 m (0,5 m opaski oraz 1,9 m chodnika), o nawierzchni z kostki betonowej typu BEHATON
bezfazowej koloru szarego, o gr. 8,00 cm, z opaska wykonang z kostki betonowej typu DOMINO
bezfazowej koloru szarego, o gr. 8,00 cm;
wzmocnienia nawierzchni mineralno-asfaltowej przez wykonanie frezowania o gtebokosci sredniej 4 cm
oraz wykonanie naktadki z mieszanki mineralno-asfaltowej o gr. 4 cm;
przebudowy 5 zjazdow z drogi wojewddzkiej klasy €2, o nawierzchni z kostki betonowej typu
BEHATON bezfazowej, koloru grafitowego, o gr. 8,0 cm. Zjazdy nalezy wykona¢ o parametrach
zgodnie z tab. 7.2 projektu zagospodarowania terenu;
budowy S$cieku przykraweznikowego wzdtuz drogi wojewodzkiej nr 306 na dtugosci 263,95 m,
wykonanego z rzedu kostki typu DOMINO bezfazowej, koloru szarego o grubosci 8,0 cm.
Przebudowy i budowy 5 rowdéw przydroznych o parametrach zgodnie z tab. 7.4.2. projektu
zagospodarowania terenu

- RPO1 -13,96 m, od km 26+637,38 do km 26+651.25;

- RP02 - 18,02 m, od km 26+680,83 do km 26+698,85;

- RP03 -92,02 m, od km 26+714,24 do km 26+806,26;

—  RPO04 - 33,23 m, od km 26+815,26 do km 26+848,49;

- RP0O5 -41,98 m, od km 26+856,75 do km 26+898,73;
budowy 5 wlotéw do rowow przydroznych wykonanych z prefabrykowanych Sciekéw korytkowych
natozonych jeden na drugim w km:

- WOl - 26+645,28;

- W02 - 26+696,35;

- WO03 - 26+759,94;

-  WO04 - 26+843,10;

- WO05 -26+897,99;
budowy peronu autobusowego o dtugosci 20,0 m, od km 26+645,18 do km 26+665,18;
budowy przejscia dla pieszych o szerokosci 4,0 m, w km 26+906,00, wraz z os$wietleniem
dedykowanym;
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4. Rozbiorki

W zakresie inwestycji nie przewiduje sie rozbidrek elementéw nawierzchni. Wszystkie istniejace zjazdy sa
nieutwardzone wykonane z kruszywa.

5. NIWELETA

Przekroje podtuzne i poprzeczne projektowanego odcinka drogi dla pieszych zaprojektowano uwzgledniajac
minimalne i maksymalne pochylenia oraz odpowiednie odprowadzenie wéd opadowych w obrebie dziatki
powierzchniowo do istniejacych rowdw przydroznych. Parametry geometryczne wszystkich elementéow opisano
na przekrojach poprzecznych.

6. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

Konstrukcje nawierzchni przyjeto na podstawie wzorcow i standarddw rekomendowanych przez Ministra
wiasciwego ds. transportu WR-D-33, WR-D-63.

6.1. Konstrukcja wzmocnienia ist. nawierzchni drogi wojewddzkiej

01 Konstrukcja wzmocnienia ist. nawierzchni jezdni
grubos¢ modut
warstwy opis warstwy odksztat.
4 cm warstwa Scieralna z betonu asfaltowego AC 11S 50/70; Is=0,98 -
% istniejaca nawierzchnia po frezowaniu srednio 4 cm. 100 MPa

Po sfrezowaniu nawierzchni wystepujace spekania nalezy uzupetni¢ wg ponizej przedstawionych
metod, wybor metody remontu w miejscu wystepowania spekania nalezy uzgodni¢ z Inspektorem
Nadzoru:

— uszczelnianie pasmowe, polegajace na wypetnianiu goracg zalewa przestrzeni miedzy oczyszczonymi,
podgrzanymi i nadtopionymi lanca goracego powietrza, $ciankami pekniecia, z jednoczesnym
uformowaniem nad peknieciem paska zalewy o grubosci okoto 1,5 mm i szerokosci zaleznej od stopnia
degradacji nawierzchni przy peknieciu. Przy niespekanych krawedziach warstwy S$cieralnej obok
pekniecia, wystarczy uformowanie pasma zalewy o szerokosci od 60 do 70 mm, za$ przy widocznych
wioskowatych, zapoczatkowanych peknieciach obok zasadniczego pekniecia, nalezy zwiekszy¢
szeroko$¢ uszczelniajacego pasma nawet do 20 cm. Przy wiekszym zdegradowaniu warstw
bitumicznych wokot pekniecia nalezy wyfrezowaé uszkodzone fragmenty nawierzchni specjalnymi
frezarkami (o szerokosci walca frezujacego 300, 350 lub 500 mm) i odbudowaé warstwe nowa
mieszanka mineralno-asfaltowa o zblizonym sktadzie do sktadu i wiasciwosci istniejacej warstwy
Scieralnej, a po jej zageszczeniu i ostygnieciu wyfrezowal szczeliny (szer. od 12 do 15 mm i
gtebokosci 25 mm) nad istniejacym peknieciem i uszczelni¢ je metodq opisang nizej ppkt b). Po
uformowaniu paska goracej zalewy nalezy posypac¢ go materiatem suchym, czystym drobnoziarnistym
(cementem, maczka kamienng, piaskiem tamanym lub mieszanka drobng granulowana o uziarnieniu
od 1 do 2 mm). Nie powinno sie stosowac¢ kruszywa o uziarnieniu wiekszym od 2 mm ze wzgledu na
tworzenie sie widocznych nieréwnosci na jezdni (np. przy posypywaniu grysem o uziarnieniu od 1 do 3
mm goracej zalewy w poprzecznych peknieciach, dodatkowe nieréwnosci w kierunku podtuznym,
spowodowane uszczelnianiem, wzrosng z 1,5 mm do 3,0 mm);

— uszczelnianie spekan poszerzonych frezarkg Spekania o rozwartosci scianek mniejszej od 8 mm (a w
przypadku odlegtosci peknie¢ poprzecznych mniejszej od 4 metréow przy rozwartosci Scianek mniejszej
od 6 mm), przed wypetnieniem ich goraca zalewa, nalezy poszerzy¢ frezarka mechaniczng do
szerokosci co najmniej 12 mm, na gtebokos¢ 25 mm. Poszerzone pekniecie nalezy doktadnie oczysci¢
mechaniczng szczotka z wirujagcym dyskiem z drutédw stalowych, a nastepnie (jesli wg zalecen
producenta lub aprobaty technicznej zachodzi taka potrzeba) zagruntowaé gruntownikiem (roztworem
srodka zwiekszajacego przyczepnosc). Po odparowaniu rozpuszczalnika z gruntownika nalezy zala¢
szczeline goraca zalewa do poziomu powierzchni warstwy Scieralnej, jesli roboty uszczelniajace
wykonywane sg w porze letniej kiedy wystepujg wysokie temperatury. Przy temperaturach nizszych,
ale zawsze powyzej +50C, nalezy pozostawi¢ nad peknieciem menisk wklesty by umozliwi¢ wyciskanie
zalewy, w porze goracego lata, do poziomu powierzchni warstwy Scieralnej;
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6.2. Konstrukcja nawierzchni zjazdow

2 Konstrukcja nawierzchni zjazdéw
grubosc¢ modut
warstwy opis warstwy odksztat.
warstwa Scieralna z kostki betonowej BEHATON - kolor
8 cm grafitowy -
4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -
warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej z
20 cm kruszywa C90/3 o frakcji 0/31,5 mm 130 MPa
warstwa podbudowy pomocniczej zwigzanej z betonu
20 cm cementowego C5/6 >10MPa 80 Mpa
% grunt rodzimy, wyprofilowany i zageszczony do Is=0,97 35 Mpa
6.3. Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych
3 Konstrukcja nawierzchni drogi dla pieszych
grubosé modut
warstwy opis warstwy odksztat.
warstwa Scieralna z kostki betonowej BEHATON - kolor szary,
8 cm opaska z kostki betonowej DOMINO - kolor szary -
4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -
warstwa podbudowy pomocniczej zwigzanej z betonu
15 cm cementowego C5/6 >10MPa 80 Mpa
% grunt rodzimy, wyprofilowany i zageszczony do Is=0,97 35 Mpa

6.4. konstrukcja posadowienia wylotu z dwdch sciekéw drogowych ustawionych jeden na

drugim
4 Konstrukcja wylotéw
grubosé modut
warstwy opis warstwy odksztat.
prefabrykowany sciek drogowy 50x60x15 utozony jeden na
30 cm drugim -
4 cm podsypka cementowo-piaskowa 1:4 -
warstwa podbudowy pomocniczej zwigzanej z betonu
15 cm cementowego C12/15 -
% grunt rodzimy, wyprofilowany i zageszczony do Is=0,97 35 Mpa

6.5. Krawezniki i oporniki

Wszystkie nawierzchnie powinny by¢ ograniczone kraweznikiem, opornikiem lub nieograniczone zgodnie z

planem zagospodarowania terenu.

Planuje sie ograniczenie nawierzchni za pomoca:

kraweznika betonowego 20x30x100 cm z tawa i oporem z betonu C12/15 wyniesionego ponad

nawierzchnie drogi wojewddzkiej na 12 cm;

kraweznika betonowego 20x30x100 cm z tawg i oporem z betonu C12/15 wyniesionego na 2 cm ponad

nawierzchnie drogi wojewddzkiej;

kraweznika betonowego 20x30x100 cm z tawa i oporem z betonu C12/15 przejsciowego z 12 cm na 2

cm;

kraweznika betonowego najazdowego 20x22x100 cm z fawg i oporem z betonu C12/15 wyniesionego

na 2 cm ponad nawierzchnie drogi wojewodzkiej;

opornika betonowego 12x25x100 cm z tawa i oporem z betonu C12/15 zanizonego pod nawierzchnig

zjazdow na 1 cm;

opornika betonowego 8x30x100 cm z fawa i oporem z betonu C12/15 zanizonego pod nawierzchnie

drogi dla pieszych o 1 cm;

6.6. Zageszczenie podtoza i warstw konstrukcyjnych

Podczas wykonywania prac ziemnych wymaga sie zageszczenia poszczegdlnych warstw konstrukcyjnych:
podfoza gruntowego do Is=0,97;
podbudowy pomocniczej Is=0,99;
podbudowy zasadniczej Is=1,00;
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7. WYKAZ NORM DLA MATERIALOW

L]

kostki betonowe muszg spetnia¢ wymagania normy PN-EN 1338:2005;
podsypka cementowo - piaskowa 1:4 musi spetnia¢ wymagania dla:
o cementu wg normy PN-EN 197:2002;
o piasku wg normy PN-EN 13043:2004;
o wody wg normy PN-EN 1008: 2004;
o podsypka zwirowa musi spetnia¢ wymagania dla:
o kruszyw wg normy PN-EN 12620:2004;
podbudowa z kruszywa musi spetnia¢ wymagania zgodnie z wytycznymi PN-EN 12620:2004;
krawezniki musza spetnia¢ wymagania normy PN-EN-1340:2004;
tawy betonowe pod kraweznik musza spetnia¢ wymagania normyPN-EN-260-1:2013;
podtoze o E2=50 MPa (minimum), zgodnie z PN-S-02205:1998;
roboty ziemne nalezy wykonywac zgodnie z PN-S-02205:1998;

e o o o o

8. ORGANIZACJA RUCHU

Bezpieczenstwo ruchu zostanie zapewnione poprzez odpowiednie oznakowanie poziome i pionowe wykonane
z wyrobdéw odblaskowych o wymaganych parametrach technicznych.

9. ZALECENIA DOTYCZACE ROBOT Z ISTNIEJACYMI SIECIAMI UZBROJENIA TERENU
9.1. SIEC KANALIZACYINA I WODOCIAGOWA

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizern w poziomie i pionie od istniejacej sieci wodociagowej
i kanalizacyjnej. Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizen wykonywaé recznie ze szczegolng ostroznoscia.
Istniejace elementy naziemne sieci podziemnej nalezy dopasowac do projektowanych rzednych.

9.2. SIEC ELEKTROENERGETYCZNA

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od istniejacej sieci energetycznej.
Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizert wykonywac recznie. Istniejace elementy naziemne sieci podziemnej
nalezy dopasowac do projektowanych rzednych. Sieci zabezpieczy¢ rurami dwudzielnymi typu A110PS oraz
A160PS lub rownowaznymi.

9.3. SIEC GAZOWNICZA

Nalezy zachowa¢ wymagane normami odlegtosci zblizen w pionie i poziomie od istniejacej sieci energetycznej.
Prace ziemne w miejscach kolizji i zblizernt wykonywac recznie. Istniejace elementy naziemne sieci podziemnej
nalezy dopasowac do projektowanych rzednych.

9.4. URZADZENIA TOWARZYSZACE

W przypadku natrafienia w czasie wykonywania robot na jakiekolwiek instalacje zawarte na planie sytuacyjnym
badz niezinwentaryzowane, traktowac je, jako czynne. Roboty budowlane w ich sagsiedztwie wykonywac recznie
z zachowaniem szczegdlnej ostroznosci.

9.5. OCHRONA ZNAKOW GEODEZYJINYCH

Nalezyte zabezpieczenie znakdéw geodezyjnych znajdujacych sie na placu budowy w okresie trwania robdt
budowlanych nalezy do obowigzkéw kierownika budowy. Przed przystapieniem do prac wykonawca zobowigzany
jest do odszukania i widocznego oznakowania wszystkich znakdw paristwowej osnowy geodezyjnej bedacej pod
ochrong, a zlokalizowanych w granicach realizowanych robdt. Obowiazkiem wykonawcy jest ochrona znakdw
(trwale stabilizowanych) przed ich zniszczeniem, uszkodzeniem, przemieszczeniem w trakcie prowadzenia
robdt. Niezwlocznie powiadamia sie Staroste o ich zniszczeniu, uszkodzeniu i przemieszczeniu. Jezeli jednak
ulegty one zniszczeniu, uszkodzeniu, przemieszczeniu nalezy je odtworzy¢ lub przenies¢ spetniajac wymogi
okreslone w przepisach prawa. Z catosci prac nalezy sporzadzi¢ operat i przekaza¢ go do wtasciwego zasobu
dokumentacji geodezyjnej i kartograficznej.
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