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1. PRZEDMIOT | PODSTAWA OPRACOWANIA

1.1 Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT WYKONAWCZY branzy drogowej dla
inwestycji pn :
"Budowa ul. gen. St. Maczka na odcinku od ul. ptk. J. Teligi do ul.
Berberysowej w Kielcach”

1.2 Lokalizacja inwestycji

Inwestycja znajduje sie na terenie wojewddztwa Swietokrzyskiego w potudniowo-
wschodniej czesci miasta Kielce, na os. Ostra Goérka. Zlokalizowana jest na dziatkach
obejmujacych projektowany pas drogowy ul. gen. St. Maczka, oraz ul. Berberysowej, ptk. J.
Teligi.

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na rys. D-01 "Orientacja”.

Wykaz dziatek w granicach inwestycii:

Kielce, obreb 0032

ul. gen. St. Maczka — dziatka nr ewid. 757, 690/1;
ul. Berberysowa - dziatka nr ewid. 812,

ul. ptk. J. Teligi - dziatka nr ewid. 778,

1.3 Inwestor

Gmina Kielce

Miejski Zarzad Drog w Kielcach
25-395 Kielce

ul. Prendowskiej 7

1.4 Jednostka projektowa

,PROFOX” PROJEKTOWANIE DROG | ULIC
Emilia Foks
25-432 Kielce, ul. Bogustawskiego 22

1.5 Podstawa opracowania

Dokumentacje projektowg wykonano na podstawie:

Mapa do celéw projektowych sytuacyjno — wysokosciowa terenu w skali 1:500,
opracowana przez firme: Geodezja — Grupa G2 Biuro Ustug Geodezyjnych — Wojciech
Bryl;

Dokumentacji badan podtoza gruntowego, opracowana przez geologa uprawnionego
Macieja Falkiewicza;

Umowy o prace projektowe z Gmine Kielce, Miejski Zarzad Drog w Kielcach znak:
WZP.26.2.29.2020;
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Norm i przepisow prawnych;

2. CEL | ZAKRES OPRACOWANIA

Celem niniejszego opracowania jest wykonanie PROJEKTU WYKONAWCZEGO branzy
drogowej dla inwestycji pn :

"Budowa ul. gen. St. Maczka na odcinku od ul. ptk. J. Teligi do ul.
Berberysowej w Kielcach”

Zakres opracowania obejmuje projektowang przebudowe ul. gen. St. Maczka, na
odcinku ~94m, od skrzyzowania z ul. ptk. J. Teligi do ul. Berberysowej, wraz z przebudowg
skrzyzowania z ul. ptk. J. Teligi..

Zakres robot drogowych bedzie obejmowat:

Rozbidérki istniejgcych nawierzchni drogowych;

Budowe nowych nawierzchni jezdni ul. gen. St. Maczka, z uwzglednieniem
korekt geometrycznych i wysokoSciowych;

Przebudowe skrzyzowania ul. gen. St. Maczka z ul. ptk. J. Teligi;

Budowe nowych obustronnych chodnikéw;

Budowe nowych zjazdéw indywidualnych do posesii;

Wykonanie nowego oznakowania drogowego;

Zakres robot obejmuje rowniez przebudowe oswietlenia ulicznego, oraz kanalizaciji
deszczowej, a takze konieczne wycinki drzew i krzewow. Roboty te stanowig przedmioty
odrebnych opracowan.

Droga objeta opracowaniem posiada dtugos$¢ krétszg niz 1km wiec zgodnie z § 3 ust. 1 pkt 60
rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 10 wrze$nia 2019 r. w sprawie okre$lenia rodzajow
przedsiewzie¢ mogacych znaczaco oddziatywac na srodowisko (Dz. U. z 2019 poz. 1839) ta inwestycja
do takich  przedsiewzie¢ nie nalezy, nie wymaga wiec uzyskania  decyzji
o0 Srodowiskowych uwarunkowaniach.

3. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

3.1 Funkcja i spos6b zagospodarowania terenu

Teren przeznaczony pod inwestycje zlokalizowany jest w potudniowo-wschodniej czesci
miasta Kielce, na o0s. Ostra Gorka. Obejmuje obszar pasa drogowego ul. gen. St. Maczka na
odcinku od skrzyzowania z ul. ptk. J. Teligi do ul. Berberysowej, wraz z przebudowg
skrzyzowania z ul. ptk. J. Teligi.

Przewidziany do przebudowy odcinek drogi znajduje sie na terenie osiedla domkow
jednorodzinnych (zabudowa doméw blizniaczych) — Ostra Goérka i pemni funkcje drogi
dojazdowej do przylegtych posesji, oraz rozprowadzajgcej ruch lokalny osiedla poprzez
komunikacje z ul. ptk. J. Teligi i ul. Berberysowsa.

Ul. gen. St. Maczka (droga gminna nr 301162T) ma catkowitg dtugos$¢ ~175m o szerokosci
pasa drogowego ok. 10m. Biegnie od ul. Wojska Polskiego (DW 764) do ul. Berberysowej
(droga gminna nr 301011T). W Srodkowej czesci odcinka ul. gen. St. Maczka krzyzuje sie z
ul. pk. J. Teligi (droga gminna nr 301012T).

Na odcinku od ul. ptk. J. Teligi w kierunku zachodnim (do ul. Wojska Polskiego) posiada
jezdnie o nawierzchni z kostki betonowej szer. 5,0m. Zjazdy do posesji réwniez wykonane sg
z kostki betonowej. Nie ma wydzielonych ciggéw chodnikédw. Ze wzgledu na duze
zageszczenie zjazdow do posesji, komunikacja piesza odbywa sie czesciowo zjazdami, a
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czesciowo po jezdni. Od strony ul. Wojska Polskiego droga jest Slepo zakonczona placem do
zawracania.

Od ul. ptk. J. Teligi w kierunku wschodnim do ul. Berberysowej, ul. gen. St. Maczka jest
droga o nawierzchni tluczniowej, o nieregularnej szerokosci jezdni (od 5,5-7,0m), bez
chodnikéw. Zjazdy sa wykonane o nawierzchni z kostki betonowej, piyt, kruszywa oraz
gruntowe. Lokalnie przed posesjami wykonane sg utwardzenia z kostki lub ptyt chodnikowych.

Ul. J. Teligi posiada jezdnie o szer. 6,0m o nawierzchni z trylinki, oraz przylegly po
zachodniej stronie chodnik o szerokos$ci 1,5m z ptyt betonowych 50x50cm. Szerokos$¢ pasa
drogowego ul. Teligi — 12m.

Ul. Berberysowa, w kt6rg wtgcza sie ul. gen. St. Maczka posiada waski pas drogowy szer.
6m i jezdnie szer. ~2,8m o nawierzchni bitumicznej w bardzo ztym stanie technicznym.

Teren inwestycji jest pochylony w kierunku wschodnim, do ul. Berberysowej. Ul. Maczka
posiada spadki podiuzne o wartosciach od 2-6%, (~2% - w rejonie wigczenia w ul.
Berberysowa, ~6% - w rejonie wigczenia w ul. pk. J. Teligi). Na ul. Berberysowej w rejonie
skrzyzowania znajduje sie wododziat, gdzie wody z niewielkimi spadkami 0,7% rozlewajg sie
w kierunku pétnoc-potudnie. Analogicznie sytuacja wyglada na skrzyzowaniu z ul. pik. J. Teligi.

Pas drogowy ul. Maczka jest intensywnie nasycony pod wzgledem sieciowym. Znajduje sie
tu sie¢ wodociggowa woA100, wraz przylgczami do posesji woD50 i woD40. Réwnolegle do
sieci wodociggowej biegnie sie¢ gazociggowa gnD50, wraz z przytgczami. Wzdtuz pétnocnej i
potudniowej granicy zlokalizowana jest kanalizacja teletechniczna. Po potudniowej stronie
wzdtuz kanalizacji teletechnicznej znajduje sie napowietrzna sie¢ energetyczna . Na stupach
Z siecig zawieszone sg nowe oprawy oswietleniowe. W Srodkowej czesci pasa drogowego
znajduje sie kanalizacja sanitarna ksD200, wraz z przytgczami ksD150, oraz kanalizacja
deszczowa kd300, wigczajgca sie w kanat deszczowy kd400/500 w ul. Berberysowej.

W rejonie skrzyzowan, na zielencach znajdujg sie drzewa, ktére ze wzgledu na
projektowane chodniki niektoére z nich przeznaczono do wycinki. Sa to niewielkie nasadzenia
drzewami i krzewami ozdobnymi, takimi jak Swierk, bez lilak, jarzgb, jaSminowiec.

Inwestycja znajduje sie na terenie paséw drogowych o uregulowanym stanie prawnym
gruntéw.

Na terenie na ktérym planowana jest inwestycja nie ma uchwalonego miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego.

3.2 GEOTECHNICZNE WARUNKI POSADOWIENIA

Warunki gruntowo-wodne okreslono na podstawie opinii geologicznej, wykonanej przez
geodete uprawnionego Macieja Falkiewicza. Ze wzgledu na niewielkg skale inwestycji (~90m
drogi) wykonano 2 otwory do giebokosci 3m.

Pierwszy odwiert wykonano w rejonie skrzyzowania z ul. ptk. J. Teligi, drugi na wigczeniu
w ul. Berberysowa. W obu odwiertach pod warstwami nasypéw stwierdzono w podiozu
wystepowanie gruntow wysadzinowych w postaci glin, glin pylastych, glin piaszczystych i
pytdw, wszystkie w stanie twardoplastycznym, za wyjgtkiem niewielkiego (30 cm)
przewarstwienia glin piaszczystych — w stanie plastycznym. W drugim odwiercie, w rejonie ul.
Berberysowej do gtebokosci 1,4 p.p.t zalegajg nasypy z gruntow gliniastych z kamieniami,
zuzlem i kruszywem. Nasyp jest konsekwencjg podniesienia poziomu ul. Berberysowej.

Warunki gruntowe okreslono jako proste.

W zwigzku z tym, ze w zadnym z odwiertéw nie nawiercono wody, warunki wodne
uznano _za dobre.
Do celdw projektowych przyjeto kategorie gruntéw G4.
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Projektowany obiekt drogowy, na podstawie Rozporzadzenia w sprawie ustalania
geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektow budowlanych z dn 27.04.2012
zakwalifikowano do pierwszej kategorii geotechnicznej.

Rozpoznanie trudnosci jakie moga wystapi¢ podczas budowy

Dla obszaru objetego wystepowaniem gruntdw spoistych (gliny), w przypadku
prowadzenia rob6t ziemnych zwigzanych z korytem drogi w okresie wystepowania opadow
atmosferycznych, moze wystepowaé uplastycznienie gruntu podtoza, co moze utrudnié
wykonanie warstw konstrukcyjnych drogi. W zwigzku z powyzszym w przypadku wystgpienia
opaddéw, koryto nalezy zabezpieczy¢ przed nasigkaniem, poprzez jego odwodnienie
powierzchniowe, zachowanie prawidtowych spadkow i wtasciwe wyprofilowanie. W przypadku
doprowadzenia do uplastycznienia, nalezy usuna¢ z koryta uplastyczniony grunt i zastgpi¢ go
gruntem suchym z zageszczeniem.

4 OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

W ramach inwestyciji planuje sie rozbiorki istniejacych utwardzen nawierzchni drogowych,
oraz budowe nowych nawierzchni o parametrach zgodnych z obowigzujgcymi przepisami,
poprawiajgcymi komfort uzytkownikéw oraz bezpieczenstwo.

Zgodnie z warunkami Inwestora zaprojektowano jezdnie wraz z obustronnymi
chodnikami. Ze wzgledu na zachowanie spojnosci w zagospodarowaniu terenu nawigzano
projektowang nawierzchnie ul. Maczka do nawierzchni na ulicach sgsiednich — tzn. o
nawierzchni z kostki betonowej.

Skrzyzowanie z ul. ptk. J. Teligi zaprojektowano, zgodnie z warunkami Inwestora, jako
skrzyzowanie wyniesione, z zastosowaniem progu pilytowego U-16¢c o wysokosci 10cm.
Wyniesienie skrzyzowania bedzie stanowito Srodek uspokojenia ruchu, powodujacy
zmniejszenie predkosci pojazdéw na ul. Teligi. Nie przewiduje sie, aby pojazdy z ul. Maczka,
ze wzgledu na krotki odcinek drogi (~-78m) rozwijaly znaczne predkosci. Jednakze, jako
dodatkowy $rodek uspokojenia ruchu na ul. Maczka wprowadzono zwezenie jezdni z
wymaganej szerokoéci 5,5m (dla drég klasy L), do szerokosci 5,0m.

Zdecydowano o zastosowaniu kraweznika wzdtuz pétnocnej strony jezdni o wysokosci 6
cm, z obnizeniem do 4 cm na zjazdach, oraz 0-2cm na skrzyzowaniu ul. Maczka z ul. Teligi,
ktore zaprojektowano jako skrzyzowanie wyniesione. Zastosowanie niskiego kraweznika jest
podyktowane koniecznos$cig zaprojektowania wymaganych przepisami spadkéw podtuznych
na zjazdach, oraz dowigzania sie do poziomu istniejgcych bram wjazdowych, a takze liczbg i
czestotliwoscig wystepowania zjazdow.

Uksztattowanie wysokosciowe wlotu ul. Maczka w ul. Teligi zostato dopasowane do
istniejacego zagospodarowania terenu, ze szczegllnym uwzglednieniem mozliwosci obstugi
komunikacyjnej istniejacych zjazdoéw, oraz sposobu odwodnienia drogi. Zaznacza sie, iz
pierwsze zjazdy od str. skrzyzowania z ul. Teligi sa mocno zanizone wzgledem poziomu
skrzyzowania, co uniemozliwia zmniejszenie spadkéw podtuznych na wlocie skrzyzowania.

Droga spetnia kryteria dostepnosci dla os6b niepetnosprawnych. Nie wystepuja tu bariery
utrudniajgce korzystanie z drogi przez osoby niepetnosprawne, takie jak np. schody. Spadki
podtuzne na chodnikach w wiekszosci nie przekraczajg spadkéw powyzej 6%, za wyjatkiem
krotkiego odcinka na wlocie ul. Maczka w ul. Teligi, gdzie zaprojektowano balustrady i porecze,
stanowigce zabezpieczenia i pomoc dla 0s6b z utrudnionym poruszaniem sie. W ramach
inwestycji nie wyznaczono przejs¢ dla pieszych. Przewidziano jednak miejsca, gdzie piesi
moga przekraczaé jezdnie i zaprojektowano tu obnizenie kraweznikébw do poziomu jezdni.
Ponadto w tych miejscach wzdluz kraweznikdw przewidziano zastosowanie ptytek
integracyjnych z wybrzuszeniami w kolorze zo6tym.
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5.1. Projektowane parametry drog

» Projektowane parametry ul. gen. St. Maczka
Droga gminna
Klasa drogi L;
Rownowazna os standardowa: 100kN;
Kategoria ruchu KR1,;
Dilugos$c¢ odcinka ul. gen. St. Maczka - ~92,00m (~78m + ~14m)
Predkosc projektowa Vp=30 km/h;
Szerokos$¢ pasa drogowego ~10m;
Szerokos$c jezdni 5,0m;
Nawierzchnia jezdni z kostki betonowej;
Spadek poprzeczny drogi dwustronny 2%:
Spadek podiuzny maksymalnie dopasowany do terenu istniejgcego: -4,00%, --
10% (najazd na skrzyzowanie wyniesione), -2,95%, -1,0%, zalomy o réznicy
spadkéw >1% wyokraglone tukiem wypukltym o promieniu R=200, R=600;
Zjazdy do posesji o szer. 3,0-3,5m potgczone z jezdnig skosami 1,5:1,5, spadek
podtuzny zjazdu dopasowany do spadku chodnika, 2% (maks. 3%).
Chodniki obustronne przylegte do jezdni o szer. 2,0m, lokalnie zawezonym ze
wzgledu na istniejgce ogrodzenia i stupy energetyczne (min. 1,25m) ze spadkiem
poprzecznym jednostronnym w kierunku jezdni 2%; nawierzchnia z kostki
betonowej;

Skrzyzowania:
Ul. Berberysowa (droga gminna, szer. jezdni: ~2,8m):
Zaprojektowane wylacznie wigczenie wlotu ul. gen. St. Maczka w ul.
Berberysowg, w nawigzaniu do obecnych rozwigzan geometrycznych, z
zastosowaniem tukéw dla relacji skretnych o promieniu R=6,00m; Nie
przewidziano robot w zakresie jezdni ul. Berberysowe.

Ul. Teligi (droga gminna, szer. jezdni: 6,0m):

Zaprojektowano przebudowe skrzyzowania w ciggu ul. Teligi na diugosci ok.
31m, przewidziano wyniesienie powierzchni skrzyzowania na wysokos¢ 10
cm, z zastosowaniem progu ptytowego U-16c. Proég zostanie wykonany z
kostki betonowej koloru zéttego. Najazd o spadku 10% na diugosci 1,00m,
przeciecie sie nawierzchni wylukowano tukiem o R=17,2m. Przewidziano
regulacje tukow dla relacji skretnych z zastosowaniem promieni R=6m;

» Projektowane parametry ul. ptk. J. Teligi
Droga gminna
Klasa drogi L;
Réwnowazna o$ standardowa: 100kN;
Kategoria ruchu KR1;
Dlugos$¢ odcinka ul. J. Teligi ~31m (~17m + ~14m)
Predkos$¢ projektowa Vp=30 km/h;
Szeroko$¢ pasa drogowego ~12m;
Szeroko$¢ jezdni 6,0m;
Nawierzchnia jezdni z trylinki, w obrebie skrzyzowania — z kostki
betonowej;
Spadek poprzeczny na skrzyzowaniu 4% (dopasowany do
istniejgcego: 4%):
Spadek podtuzny maksymalnie dopasowany do terenu
istniejgcego: -10% (najazd na skrzyzowanie), 0,3% (ha
powierzchni skrzyzowania).
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Chodniki obustronne przylegte do jezdni o szer. 2,0m, ze
spadkiem poprzecznym jednostronnym w kierunku jezdni 2%;
nawierzchnia z kostki betonowej;

» Chodnik przylegty do jezdni:
- Szerokos¢: 2,00m, lokalnie zawezony do min. 1,25m;
- Spadek jednostronny 2%;
- Obramowanie chodnika za pomocg obrzeza betonowego o wym. 8x30cm;
- Nawierzchnia rozbieralna z kostki betonowe;j.

» Zjazdy:
- Szer. jezdni: 3,5m
- Polgczenie z jezdnig skosami 1,5:1,5;
- Spadek podtuzny zjazdow dopasowany do spadku chodnika max. 3%;
- Nawierzchnia rozbieralna z kostki betonowe;j.

5.2.  Konstrukcje nawierzchni

Istniejgce warstwa wierzchnia ul. gen. St. Maczka z kruszywa o gr. 10-15cm zostanie
rozebrana. Nawierzchnia z trylinki na skrzyzowaniu z ul. ptk. J. Teligi, oraz nawierzchnia z
kostki w rejonie zachodniego wlotu ul. gen. St. Maczka réwniez przewidziano do rozbiorki.
Zaprojektowano nowg nawierzchnie z kostki betonowej, ktéra bedzie nawigzywac¢ do
nawierzchni na ulicach sgsiadujgcych na terenie osiedla.

Warunki ruchowe:

Projektowana budowa odcinka ulicy gen. St. Maczka w uktadzie komunikacyjnym
miasta jest drogg lokalng- osiedlowa.

Ruch w obrebie tej ulicy zwigzany jest bezposrednio z obstuga zlokalizowanej w
sgsiedztwie zabudowy mieszkaniowej (budynki jednorodzinne). Tereny przylegte do drogi sg
w petni zabudowane. Odcinek drogi przewidziany do budowy to zaledwie ~70m , obstugujgcy
12 posesji (doméw jednorodzinnych). Ul. Maczka jest skomunikowana z ul. Teligi oraz
Berberysowa. Jednakze ze wzgledu na zly stan techniczny ul. Berberysowej, udziat pojazdow
korzystajacy z ul. Berberysowej jest znikomy. Przewiduje sie iz ruch dobowy na ul. Maczka
nie bedzie przekraczat 50 Poj./dobe.

Struktura ruchu obejmuje gtownie ruch pojazddéw osobowych mieszkancéw
osiedla oraz pojazdy stuzb komunalnych (tzw. Smieciarki, 1pojazd/tydzien), dlatego tez na
ulica gen. St. Maczka odbywajacy ruch klasyfikuje sie do kategorii KR1. Charakter ruchu —
ruch lokalny.

Ruch pieszy na opracowywanym odcinku ul. gen. St. Maczka odbywa sie po jezdni lub
poboczu/ zielencu.

Konstrukcje nawierzchni drogowej zaprojektowano na podstawie Katalogu Typowych
Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad 2014.

Konstrukcje nawierzchni drogowych zaprojektowano dla kategorii ruchu KR1, na podiozu
0 nos$nosci G4.

Przyjeto uktad dolnych warstw konstrukcyjnych nawierzchni jezdni — TYP 10.

Warunek mroodpornosci: hgr=0,60xhz, stad minimalna tgczna grubos¢ konstrukcji: 60 cm.
0,60 —dla ruchu KR1

hz=1m (dla Kielc)
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Jezdnia :

Nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej 50 MPa w kolorze gr.8cm

szarym

Podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cgosz gr.20 cm

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Ci 520 <4MPa | gr. 30 cm
RAZEM | gr. 61cm

Skrzyzowanie wyniesione :

Nawierzchnia z kostki betonowej wibroprasowanej 50 MPa w kolorze gr.8cm

z6ltym

Podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm

Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cao/z gr.30 cm

Warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej cementem Cis20<4MPa | gr. 30 cm
RAZEM | gr. 71cm

Chodnik :
Nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze szarym gr.8cm
Podsypka cem.-piask. 1:4 gr.3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cago/z gr.15cm

Wzmocnienie podtoza warstwa gruntu stabilizowanego cementem Cis20 | gr. 15 cm
RAZEM | gr. 41 cm

*Kolor czerwony kostki na chodnikach zastosowano w nawigzaniu do chodnikéw na osiedlu,
ktére w przewazajgcej ilosci wybudowane sa kolorze czerwonym.

Zjazdy:
Nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze grafitowym gr.8cm
Podsypka cem.-piask. 1:4 gr.3cm
Podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Cagosz gr.15cm

Wzmocnienie podtoza warstwa gruntu stabilizowanego cementem Cis20 | gr. 15 cm
RAZEM | gr. 41 cm

Dla odréznienia nawierzchni zjazdow od chodnikow zastosowano kostke w kolorze
grafitowym.

Zjazdy taczone do dwéch posesji nalezy rozdzieli¢ kraweznikiem betonowym w poziomie
zjazdu o wym. 12x25cm.

5.3. Odwodnienie

Projektowany teren uksztattowano w sposéb zapewniajgcy swobodny powierzchniowy
sptyw wod opadowych z zastosowaniem przekroju poprzecznego jezdni jako spadek
daszkowy o wartosci 2,0%. Spadki podtuzne dopasowano do istniejacego poziomu drég.
Wody z nawierzchni drogowych oraz terenow przylegtych zostang przejete nowobudowanymi
wpustami Sciekowym do istniejgcej kanalizacji deszczowej w ul. Maczka. W zwiazku z
naptywem wad z terenu inwestycji w kierunku wschodnim przed progiem na wlocie zachodnim
ul. Maczka przewidziano budowe nowych wpustéw Sciekowych. Na dalszym odcinku
przewidziano budowe wpustéw Sciekowych po stronie potudniowej, oraz wymiane wlazow na
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kratowtazy po stronie poinocnej jezdni. W ulicy Teligi nie wprowadzono zadnych zmian. Wody
rozlewajg sie powierzchniowo od skrzyzowania w kierunkach pétnoc i potudnie.

Przebudowa istniejgcej kanalizacji deszczowej jest przedmiotem odrebnego
opracowania branzowego.

54, Oswietlenie

Ul. Maczka posiada system osSwietleniowy w postaci zawieszonych opraw
oSwietleniowych i kabli zasilajgcych na stupach z napowietrzng linig energetyczng nN, po
potudniowej stronie drogi. W ramach inwestycji przewidziano demontaz istniejgcej linii
oswietleniowej i budowe nowej po tej samej stronie drogi. Zaprojektowano 5 stupow
oswietleniowych, zasilanych ze stacji trafo przy ul. Teligi. 2 stlupy osSwietleniowe
zaprojektowano takze przy przejsciach dla pieszych na skrzyzowaniu przy ul. Teligi.

Przebudowa o$wietlenia jest przedmiotem odrebnego opracowania branzowego.

5.5. Przebudowa istniejacych sieci uzbrojenia terenu, kolidujgcych
Z projektowanym rozwigzaniem drogowym.

Nie stwierdzono kolizji z sieciami infrastruktury technicznej, w konsekwencji potrzeby
ich przebudowy. Do zabezpieczenia, w postaci zatozenia rur ostonowych dwudzielnych pod
nawierzchnig wlotu ul. Maczka, oraz zjazdéw przeznaczono kable nowoprojektowane kable
oSwietleniowe oraz istniejgce kable energetyczne.

Istniejgce studnie kanalizacji sanitarnej nalezy wyregulowaé¢ do projektowanych
rzednych wysokos$ciowych zaktadajgc wymiane istniejgcych wtazéw na nowe.

5.6. Roboty rozbiérkowe.

Ze wzgledu na konieczno$¢ obnizenia niwelety drogi, istniejaca nawierzchnia jezdni
ulegnie rozbiérce. Nalezy rozebra¢ warstwe wierzchnig z kruszywa o grubosci 10-15cm. Do
rozbidrki przewidziano nawierzchnie fragmentarycznych chodnikéw z kostki betonowej i ptyt
betonowych, oraz zjazdéw z kostki i kruszywa. W rejonie wlotu ul. Teligi rozbiérce ulegnie
nawierzchnia z trylinki, oraz fragment zachodniego wlotu ul. Maczka o nawierzchni z kostki
betonowej. Ponadto nalezy rozebra¢ wszystkie elementy obramowan, jak krawezniki i
obrzeza.

Nie przewiduje sie wykorzystania materiatdw z rozbiérki.

Odpady powstate z rozbiérki nawierzchni drogowych nalezy usungé poza teren
inwestycji. Zaznacza sie, iz Wykonawca winien uzyska¢ na zbieranie, transport, oraz
przetwarzanie odpadéw stosowne zezwolenie, 0 ktébrym mowa w Art.27. pkt 1 Ustawy o
odpadach (tekst jednolity Dz.U.2018 poz. 21). Na Wykonawcy cigzy obowigzek stosowania
sie do zapisow Art. 18.1, 18.2, 18.3 w/w Ustawy.

5.7. Balustrady i bariery.

W rejonie skrzyzowania ul. Maczka z ul. Teligi, na wlocie ul. Maczka na krétkim odcinku
spadek podiuzny chodnika przekracza 6%, zaprojektowano balustrade z porecza. Balustrada
winna by¢ wykonana ze stali nierdzewnej kwasoodpornej. Stupki nalezy wykonaé z rur @50,
za$ pochwyty @48,3. Porecze mocowane na wysokos$ci 75 i 90cm od ptaszczyzny podjazdu
na wysiegnikach z plaskownika 10x5mm spawanych do stupkoéw balustrady. Koncowki
pochwytéw wysung¢ 30cm poza koniec pochyini tukiem @75.
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POCHWYT-RURA @48,.3 mm

SLUPEK-RURA @50 mm

MOCOWAMNIE DO POCHYLNI

H - 80 cm

Rys. 1. Balustrada dla niepetnosprawnych.

5.8.  Woycinki drzew i krzewow

W ramach inwestycji przewidziano wycinke krzewow idrzew, kolidujgcych z
nowoprojektowanym uktadem drogowym, gtéwnie chodnikami. Do wycinki przeznaczono
gtébwnie krzewy i drzewa ozdobne, takie jak: jaSminowiec, bez liliak, $wierk klujacy i jarzab
pospolity. Lacznie do wycinki przewidziano 3 drzewa, oraz 0. 8 m2 powierzchni krzewow.
Przeznaczone do wycinki krzewy i drzewka nie wymagajg pozwolenia na wycinke, za
wyjatkiem jednego egzemplarza Swierka. Ze wzgledu na niewielki zakres wycinki, oraz brak
wolnych przestrzeni nie przewidziano w projekcie nasadzen kompensacyjnych.

5.9. Roboty ziemne.

Teren inwestycji dopasowano w maksymalnym stopniu do istniejacego terenu.
Uwzgledniono rowniez uwarunkowania wynikajace z uksztattowania terendw sasiadujgcych,
bezposrednio przylegtych do drogi.

Roboty ziemne nalezy poprzedzic¢ robotami rozbiérkowymi oraz nalezy zdjac¢ istniejacy
humus, w miejscach jego wystepowania. Roboty ziemne dotyczg gtéwnie wykonania wykopdéw
niezbednych pod wykonanie konstrukcji nawierzchni jezdni, chodnikéw oraz zjazdéw.

Z bilansu mas ziemnych wynika, ze beda przewazaly roboty ziemne w wykopie i bedzie
konieczny odw6z nadmiaru mas ziemnych na odktad poza terenem inwestycji. Oszacowano
wykopy w ilosci ~570m?.

Doktadne obliczenia mas ziemnych znajdujg sie w zatgczniku , Tabele rob6t ziemnych”.

5 BILANS POWIERZCHNI

CHODNIK - 326 m?
ZJAZDY — 140 m?
JEZDNIA - 680 m?
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6 ZALACZNIKI

= Tabele z parametrami osi drogowych;

= Tabele robét ziemnych;

= Tabela z inwentaryzacjq zieleni;

= Potwierdzenie zgloszenia zajecia pasa drogowego w celu wykonanie odwiertéw
geologicznych;

= Profile odwiertéw geologicznych;

Opracowata:

mgr inz. Emilia Foks
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