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Wyciąg z 

„INSTRUKCJI
W SPRAWIE PRZEPROWADZANIA
OKRESOWYCH KONTROLI STANU TECHNICZNEGO OBIEKTÓW BUDOWLANYCH”


I. [bookmark: _Toc501614021]Zakres zadań Kontrolującego
1. Wyznaczone stosownie do zapisów rozdz. II pkt. 3 ppkt. 2c oraz rozdz. III pkt. 3 ppkt. 1c osoby lub kontrolujący wyłoniony zgodnie z przepisami Prawa Zamówień Publicznych zwani dalej Kontrolującymi, na zlecenie Zarządcy/Administratora, realizują kontrolę stanu technicznego i przydatności do użytkowania obiektów budowlanych zgodnie z określonym zakresem rzeczowym lub zawartą umową.
2. Uprawnione osoby przeprowadzający kontrolę, powinny przed jej rozpoczęciem zapoznać się z protokółami kontroli, zakresem inwestycji i robót remontowych wykonanych w okresie poprzedzającym kontrolę, wnioskami z ewentualnych ekspertyz i ocen rzeczoznawców oraz ujawnionych wad, uszkodzeń lub zniszczeń.
3. Kontrolujący dokonuje:
1) analizy i weryfikacji pomocniczych dokumentów, będących w posiadaniu Użytkownika i Administratora obiektu budowlanego,
2) oceny stanu technicznego i przydatności do użytkowania elementów specjalistycznych oraz urządzeń budowlanych, kierując się: przepisami prawa, aktualnymi Polskimi Normami (PN), Normami Obronnymi (NO), ustaleniami zawartymi w Instrukcji[footnoteRef:1] oraz literaturą fachową, obejmującą przedmiot kontroli. [1: ] 

4. Wyniki kontroli należy udokumentować w protokołach z okresowej kontroli stanu technicznego oraz w zbiorczych zestawieniach zgodnie z załącznikami,
5. Stopień zużycia technicznego elementu lub urządzenia budowlanego należy określić w oparciu o wizję lokalną oraz o wyniki badań.
6. W przypadku stwierdzenia w protokole z kontroli, zagrożenia życia lub zdrowia ludzi i zwierząt, bezpieczeństwa mienia z powodu uszkodzeń elementów tej infrastruktury lub urządzeń budowlanych albo braków mogących w szczególności spowodować: katastrofę budowlaną, wypadek, pożar, wybuch, porażenie prądem elektrycznym, zatrucie gazem, Kontrolujący zobowiązany jest bezzwłocznie powiadomić Przewodniczącego Zespołu Kontrolującego oraz przesłać kopię protokołu do właściwego organu nadzoru budowlanego oraz do zarządcy.

II. [bookmark: _Toc493243386][bookmark: _Toc501614022]Kontrola okresowa infrastruktury ogólnej
Dotyczy obiektów: koszarowych, mieszkalnych, administracyjnych, kultury, zdrowia i wypoczynku, budynków szkoleniowych, specjalnych, schronów z instalacjami np. elektrycznymi i innymi, gospodarczych, techniczno – eksploatacyjnych, techniczno – usługowych, magazynowych, infrastruktury ogólnej, elementów uzbrojenia terenu.
1. Celem kontroli okresowej rocznej jest sprawdzenie stanu technicznego:
1) elementów budynku, budowli i instalacji narażonych na szkodliwe warunki atmosferyczne i niszczące działanie czynników występujących podczas użytkowania obiektu,
2) instalacji i urządzeń służących ochronie środowiska,
3) instalacji gazowych oraz przewodów kominowych (dymowych, spalinowych i wentylacyjnych);
2. Kontroli podlegają również zainstalowane w obiekcie urządzenia budowlane, instalacje i systemy, w tym ochronne, obronne hermetyczne, wentylacyjne, ochrony środowiska, ochrony przeciwpożarowej, instalacji elektrycznych zasilana podstawowego, rezerwowego i bezprzerwowego, a także systemy automatyki i sygnalizacji.
3. Kontroli nie podlegają obiekty budowlane stanowiące własność innych podmiotów, użytkowanych przez jednostki i instytucje wojskowe, jeżeli warunki umowne nie zobowiązują strony wojskowej do czynności przedmiotowej kontroli.
4. Kontroli obiektów budowlanych należy dokonać poprzez porównanie stanu faktycznego ze stanem wymaganym w drodze pomiarów, oględzin i badań prowadzonych w obiekcie i w terenie.
5. W przypadku instalacji elektrycznych badania obejmują oględziny i pomiary (zgodnie z PN HD 60364-6:2008 Instalacje elektryczne niskiego napięcia. Część 6: Sprawdzanie i PN HD) a w przypadku i piorunochronnych prowadzone są przeglądy okresowe (zgodnie z PN HD 62305-3:2009 Ochrona odgromowa Część 3: Uszkodzenia fizyczne obiektów i zagrożenie życia)
6. Protokoły z kontroli okresowej powinny zostać sporządzone wg. załączonych wzorów

III. [bookmark: _Toc493243388][bookmark: _Toc501614023]Kontrola okresowa obiektów infrastruktury szkoleniowej
Dotyczy obiektów: terenowych wymienionych w rozporządzeniu Ministra ON z dnia 02 sierpnia 1996 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać obiekty budowlane niebędące budynkami, służące obronności państwa oraz ich usytuowanie (tj. Dz. U. z 2017 r. poz. 711 z późn. zm.) bez stanowisk kierowania, budynków szkoleniowych, warsztatów, magazynów, tarczowni, schronów, itp.
1. Kontrolę okresową rozpoczyna się od zapoznania się z dokumentacją techniczną obiektu i parametrami użytkowymi jego funkcjonowania.
2. Kontrolę okresową realizować w obszarze powierzchni zabudowy jak i strefy ochronnej tego obiektu, o ile obiekt taką posiada.
3. W obszarze powierzchni zabudowy ocenie okresowej podlegają obiekty z wyłączeniem stanowisk kierowania, budynków szkoleniowych, warsztatów, magazynów, tarczowni, schronów, sieci energetycznych, gazowych, wodnych i kanalizacyjnych itp. 
4. Dla obiektów wyszczególnionych w ppkt. 2 prowadzone są odrębne KOB, a kontrole okresowe realizuje się w oparciu o zasady obowiązujące dla infrastruktury ogólnej.
5. Instalacje elektryczne i sterownicze celi i pól tarczowych kontrolowane są przez użytkownika obiektu zgodnie z podziałem kompetencyjnym.
6. Na terenie stref ochronnych obiektów szkoleniowych, o ile szczegółowe przepisy nie stanowią inaczej, kontroli okresowej poddać należy stan ogrodzenia 
i oznakowania ostrzegawczego, zapór drogowych, występowanie elementów mających wpływ na bezpieczeństwo użytkowania tego obiektu i w jego otoczeniu.
7. Szczególną uwagę należy zwrócić na elementy:
a) konstrukcji służące do przenoszenia obciążenia ćwiczących np.: poręcze do ćwiczeń, podesty na wysokościach, zamocowania lin do podciągania się, kładki wahliwe, zespoły urządzeń wysokościowych, ściany wspinaczkowe, itp.,
b) zabezpieczające i osłonowe, pasy przeciwpożarowe na obiektach gdzie realizowane jest szkolenie z użyciem środków bojowych i pozorowania pola walki, materiałów wybuchowych, środków chemicznych oraz otwartego ognia,
c) konstrukcji w strefach strzelań mogące powodować rykoszety i odbicia pocisków,
d) budowli wodnych i hydrotechnicznych np.: elementy nośne pomostów, stan ścian oporowych nabrzeży, zamocowania urządzeń podwodnych do szkolenia nurków, itp.
e) awaryjnego opróżniania wody z urządzeń do szkolenia załóg czołgowych.
f) instalacje i urządzenia podziemne, które mogą załamać się pod ciężarem człowieka lub sprzętu wykorzystywanego podczas ćwiczeń.
8. W trakcie przeprowadzania kontroli wszystkie komórki organizacyjne Zarządu, Administratora i Użytkownika obiektu są obowiązane do:
a) udzielania Kontrolującym merytorycznych wyjaśnień i wskazówek dotyczących specyfiki eksploatacji obiektu,
b) udostępniania dokumentacji, która może mieć wpływ na wynik przeprowadzanej kontroli,
c) ostatecznego uzgadniania wzorów protokołów i sprawozdań zgłaszanych przez przeprowadzających kontrolę (w uzgodnieniu z szefem Wydziału Eksploatacji Nieruchomości).
9. Oceny stanu technicznego obiektów budowlanych należy dokonać w oparciu o oględziny i badania przeprowadzone w obiektach i w terenie, dokumentując wyniki w protokołach.
10. Wyniki kontroli należy dokumentować w protokołach, które powinny zawierać:
a) ocenę stanu technicznego elementów obiektu budowlanego objętego kontrolą wraz z definiowanymi rozmiarami zużycia lub uszkodzenia i zakresem robót, estetyki oraz jego otoczenia,
b) potwierdzenie przeprowadzenia wymaganych przepisami prawa i obowiązującymi Polskimi Normami badań i kontroli,
c) ocenę spełnienia przez obiekt wymogów określonych w art. 5 ustawy Prawo Budowlane w zakresie: bezpieczeństwa konstrukcji, użytkowania i pożarowego, warunków higieniczno-sanitarnych, ochrony środowiska, uszkodzeń biologicznych, oszczędności energii i izolacyjności cieplnej,
d) ocenę możliwości dalszego użytkowania obiektu lub konieczności wykonania robót budowlanych w celu doprowadzenia obiektu do należytego stanu technicznego i estetycznego, w tym również uwaga o konieczności przesłania kopii protokołu do właściwego organu nadzoru budowlanego (art. 70 ust. 2 ustawy),
e) potwierdzenie konieczności usunięcia uszkodzeń oraz uzupełnienia braków, które mogłyby spowodować zagrożenie dla życia lub zdrowia ludzi, bezpieczeństwo mienia lub środowiska, a w szczególności katastrofę budowlaną, pożar, wybuch, porażenie prądem elektrycznym albo zatrucie gazem. Potwierdzenia dokonuje zarządca lub kierownik infrastruktury WOG odpowiednio do zakresu napraw, wg. ustaleń w odrębnych przepisach,
f) zakres, z podziałem na grupy prac konserwacyjnych, napraw bieżących i remontów wraz z szacunkową wartością kosztorysową prac konserwacyjnych, napraw bieżących i remontów,
g) opinie i dyspozycje zarządcy
11. Dokonując oceny infrastruktury szkoleniowej należy posługiwać się zasadami przyjętymi w Instrukcji dla obiektów budowlanych – tj. grupy budowli, stanowiącą całość techniczno-użytkową wraz z instalacjami i urządzeniami. W przypadku, gdy w kompleksie szkoleniowym zlokalizowane są obiekty infrastruktury ogólnej, np. ujęcia wody, oczyszczalnie ścieków, trafostacje i inne, to obiekty te należy ująć w odpowiednich dla nich zestawieniach,
12. W przypadku przesłania kopii protokołu do właściwego organu nadzoru budowlanego osoba dokonująca kontroli jest zobowiązana jednocześnie do bezzwłocznego przesłania kopii protokołu do zarządcy.

IV. [bookmark: _Toc493243391][bookmark: _Toc501614024][bookmark: _Toc493243389]Kontrola okresowa obiektów infrastruktury kolejowej
Dotyczy obiektów: wojskowych bocznic kolejowych wraz z należącymi do nich torami i rozjazdami, podtorzem, obiektami inżynieryjnymi (mosty wiadukty, estakady, przepusty, mury oporowe), systemami odwadniającymi, urządzeniami sterowania ruchem kolejowym, rampami przeładunkowymi, placami przeładunkowymi i składowymi, przejazdami kolejowo – drogowymi i przejściami w poziomie szyn oraz systemy oświetleniowe do celów ruchu kolejowego i bezpieczeństwa.
1. Kontrolę okresową obiektów infrastruktury kolejowej należy przeprowadzić zgodnie z: „Rozporządzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 10 września 1998 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budowle kolejowe i ich usytuowanie” (Dz. U. 2014 r. Nr 151, poz. 987, z późn. zm.) oraz przepisami wewnętrznymi określającymi warunki prowadzenia ruchu kolejowego i utrzymania infrastruktury kolejowej na wojskowych bocznicach kolejowych, o których mowa w art. 17 ust. 1b i art. 19 ust 3 pkt. 2 Ustawy z dnia 28 marca 2003 o transporcie kolejowym (Dz. U z 2017 r poz. 2117 z późn. zm.).
2. Zakres zadań w zakresie kontroli okresowej infrastruktury kolejowej:
a) sprawdzić realizację zaleceń z poprzedniego protokołu (z ostatnio dokonanej kontroli okresowej). Nieprawidłowości, nieusunięte do czasu bieżącej należy uwzględnić do aktualnie sporządzanego protokołu jako niezrealizowane;
b) w zakresie kontroli rocznej infrastruktury kolejowej, należy sprawdzić:
· skrajnię budowli,
· szerokość toru,
· różnicę wysokości toków szynowych,
· wartość strzałek w miejscach widocznych deformacji toru w łukach poziomych,
· wielkość luzów w stykach szynowych,
· zużycie poszczególnych elementów nawierzchni toru (złączki, szyny, podkłady),
· stan techniczny rozjazdów dokonując pomiarów i badań technicznych,
· ogólny stan kozłów oporowych,
· ogólny stan budowli związanych z torem (ramp, placów ładunkowych, wag wagonowych, itd.),
· ogólny stan obiektów inżynieryjnych,
· stan sygnałów i wskaźników kolejowych,
· stan techniczny urządzeń zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym,
· stan techniczny i warunki eksploatacyjne skrzyżowań w jednym poziomie dróg kołowych z torami kolejowymi,
· inne, stosownie do wymagań zarządzającego kontrole, wynikające np. ze specyfiki technicznej obiektu.
c) zidentyfikować ewentualnie występujące zagrożenia bezpieczeństwa ruchu kolejowego na terenie wojskowej bocznicy kolejowej;
d) sporządzić protokół (roczny) na podstawie oględzin, pomiarów, badań z przedstawieniem szczegółowego zakresu robót poszczególnych elementów drogi kolejowej;
3. Ocena stanu technicznego wojskowych bocznic kolejowych może odbywać się z udziałem przedstawicieli Wojskowych Komend Transportu (WKTr).
4. Protokół powinien zawierać określenie ogólnego stanu poszczególnych obiektów infrastruktury kolejowej, związanych z eksploatacją bocznicy, zalecenia naprawcze oraz wnioski w sprawie dalszej jej eksploatacji, a w szczególności:
a) potwierdzenie wykonania zaleceń wynikających z poprzednich protokołów kontroli okresowych stanu technicznego,
b) ocenę stanu technicznego sieci kanalizacji deszczowej i sanitarnej przeprowadzić wraz ze wskazaniem zakresu robót remontowych oraz kolejności i pilności ich wykonania, 
c) stopień zużycia ogólnego obiektu,
d) potwierdzenie usunięcia uszkodzeń oraz uzupełnienie braków, które mogłyby spowodować zagrożenie zdrowia lub życia ludzi i zwierząt, bezpieczeństwa mienia lub środowiska – stosownie do uregulowań ustawy,
5. Podstawą do sporządzenia protokołu powinny być dane wyszczególnione 
w punkcie 4d i dokumentacja pomiarowa („Książka kontroli stanu toru”, „Arkusze badania technicznego rozjazdów”, inne pomiary i ekspertyzy).
6. Przeprowadzoną kontrolę okresową należy udokumentować w:
· książce kontroli stanu torów;
· dzienniku oględzin rozjazdów i skrzyżowań torów;
· arkuszach badania technicznego rozjazdu.
8. Kontroli okresowej (rocznej) w zakresie sprawdzenia stanu technicznego i przydatności do użytkowania nie podlegają bocznice kategorii 3 – zbędne dla potrzeb SZ RP, czasowo nieużytkowane, tory wyłączone z eksploatacji lub zamknięte do ruchu kolejowego z powodu złego stanu technicznego, za wyjątkiem sprawdzenia estetyki obiektu i jego otoczenia oraz czynnych przejazdów kolejowo-drogowych, funkcjonujących obiektów inżynieryjnych i zabezpieczenia zamknięcia torów.
9. Określenia degradacji nawierzchni kolejowej oraz zużycia technicznego należy dokonać w oparciu o przepisy wewnętrzne o których mowa w pkt. 1.

V. [bookmark: _Toc501614025]Kontrola okresowa obiektów infrastruktury drogowej
Dotyczy obiektów: dróg wewnętrznych i placów wraz z należącymi do nich obiektów inżynieryjnych, odwodnień, sygnalizacji i oznakowania.

1. W zakresie kontroli rocznej infrastruktury drogowej, należy sprawdzić:
a) stan nawierzchni (rodzaj nawierzchni, wysadziny, wyboje, ubytki i spękania, pęknięcia odbite, obłamania krawędzi, koleiny, zakres i charakter uszkodzeń, ich lokalizację);
b) stan poboczy (rodzaj, materiał umocnienia, ubytki, zaniżenia, zawyżenia, odkształcenia, lokalizacja);
c) nasypy i skarpy (rodzaj, materiał umocnienia, ubytki, zaniżenia, zawyżenia, odkształcenia, lokalizacja);
d) stan odwodnienia (rodzaj) odwodnienia:
· wgłębne – stan wpustów ulicznych, drożność studzienek i przykanalików, drożność kolektorów, lokalizacja; 
· powierzchniowe – występowanie zastoisk wodnych na nawierzchni,
e) stan wyposażenia technicznego drogi i urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego:
· chodniki (rodzaj nawierzchni, równość, ubytki, zakres uszkodzeń, lokalizacja);
· bariery stalowe energochłonne łańcuchowe, inne (kompletność, równość 
w profilu i planie, stan zakończeń, stan zabezpieczenia antykorozyjnego, czystość);
· oznakowanie pionowe (kompletność, widoczność, poprawność lokalizacji, czytelność dzień/noc, braki lokalizacja);
· oznakowanie poziome (kompletność, widoczność, poprawność lokalizacji, czytelność- dzień/noc, braki- lokalizacja);
· urządzenia sterowania ruchem (rodzaj, kompletność, czytelność, braki –lokalizacja);
· słupki wskaźnikowe, referencyjne, inne (kompletność, czytelność, braki –lokalizacja);
f) obiekty mostowe (rodzaj konstrukcji, lokalizacja, podstawowe parametry, ocena wizualna);
g) inne urządzenia drogi i jej otoczenia:
· zatoki, miejsca postojowe (rodzaj, stan nawierzchni, oznakowanie, odwodnienie);
· zieleń (charakter zadrzewienia- ciągłe, rozproszone; zachowanie skrajni, ewentualne ograniczenia widoczności, konieczne wycinki trawy, chwasty, stan);
· skrzyżowania z innymi drogami, przejazdy kolejowe, zjazdy (stan nawierzchni dróg, przejazdów i zjazdów; kompletność oznakowania, drożność odwodnienia);
· urządzenia i budowle obce (lokalizacja, rodzaj urządzeń mogących wpłynąć na bezpieczeństwo ruchu, stan techniczny w ocenie wizualnej);

VI. [bookmark: _Toc493243390][bookmark: _Toc501614026]Kontrola okresowa infrastruktury morskiej
Kontrole budowli morskich hydrotechnicznych powinny obejmować całą konstrukcję budowli wraz z instalacjami, urządzeniami oraz innym wyposażeniem, z wyłączeniem urządzeń technicznych. Szczegółowy zakres kontroli morskich budowli hydrotechnicznych określa Rozporządzenie Ministra Gospodarki Morskiej z dnia 23 października 2006 r. w sprawie warunków technicznych użytkowania oraz szczegółowego zakresu kontroli morskich budowli hydrotechnicznych (Dz. U. z 2006 r. Nr 206 poz. 1516 z późn. zm.) 
1. Kontrole przeprowadza się z częstotliwością i stopniem szczegółowości dostosowanymi do celu, jakiemu mają służyć.
2. Wszelkie dokumenty uzyskane w wyniku przeprowadzenia kontroli i badań budowli morskiej oraz techniczne oceny, opinie, ekspertyzy i atesty należy dołączać do książki obiektu budowlanego budowli morskiej.
3. Wyniki kontroli okresowej przedstawia się w protokole kontroli okresowej, w którym zamieszcza się wykaz koniecznych robót budowlanych, ich rodzaj i zakres oraz uzasadnienie zaleconych terminów wykonania.
4. Wyróżnia się następujące rodzaje kontroli budowli morskich:
a) bieżące oględziny w czasie użytkowania budowli morskiej,
b) kontrola okresowa, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy;
c) kontrola okresowa, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy;
d) kontrola nadzwyczajna.
5. Bieżące oględziny, o których mowa w pkt 4 ppkt. 1, polegają na wizualnych obserwacjach nadwodnych elementów budowli morskiej oraz wyposażenia, dokonywanych przez osoby wyznaczone przez właściciela lub zarządcę budowli morskiej. Częstotliwość bieżących oględzin ustala właściciel lub zarządca tej budowli.
6. Zakres bieżących oględzin nadwodnych elementów budowli morskiej powinien obejmować obserwacje co najmniej:
a) korony budowli i przyległego naziomu;
b) umocnień skarp i narzutów wraz z przyległym naziomem;
c) elementów konstrukcji budowli;
d) urządzeń cumowniczych i odbojowych;
e) urządzeń wyjściowych;
f) przykryć kanałów, studzienek i wnęk instalacyjnych;
g) stanu funkcjonowania instalacji odwodnieniowych;
h) stanu elementów drewnianych, gumowych, stalowych, betonowych, żelbetowych i z betonu sprężonego;
i) stanu powłok ochronnych oraz elementów instalacji ochrony katodowej;
j) stanu oznakowania nawigacyjnego budowli morskiej;
k) działania oświetlenia:
· zewnętrznego światłem białym,
· oznakowania nawigacyjnego,
· świateł ostrzegawczych;
7. Bieżące oględziny nadwodnych elementów budowli morskiej należy przeprowadzać w szczególności:
a) po zacumowaniu oraz po odcumowaniu wszelkich jednostek pływających;
b) po wystąpieniu warunków pogodowych odbiegających od przeciętnych, a w szczególności:
· po silnych sztormach,
· w czasie wystąpienia ekstremalnie wysokich lub niskich stanów wody i zaraz po ich ustąpieniu,
· po ustąpieniu silnych mrozów,
· po długotrwałych i intensywnych opadach atmosferycznych.
8. W przypadku stwierdzenia podczas bieżących oględzin widocznych zmian mogących wpływać na bezpieczeństwo konstrukcji lub na bezpieczeństwo użytkowania budowli morskiej należy sporządzić opis zauważonych zmian uzupełniony, w przypadku takiej potrzeby, dokumentacją fotograficzną.
9. Kontrolę okresową roczną polegającą na sprawdzaniu stanu technicznego budowli morskich przeprowadza zarządca budowli morskiej co najmniej raz w roku, z wyjątkiem:
a) budowli morskich, na których przeładowuje się materiały, ładunki lub towary wchodzące w reakcje z materiałami, z których zbudowana jest budowla morska, oraz mogące spowodować skażenie wód portowych, powodujące intensyfikację korozji elementów konstrukcyjnych i wyposażenia budowli morskich,
b) przystani promów morskich i portowych oraz przystani statków Ro-Ro i pasażerskich,
c) falochronów narzutowych, nasypowych lub mieszanych oraz budowli ochrony brzegu morskiego o tym rodzaju konstrukcji – dla których obowiązek przeprowadzania tych kontroli ustala się co pół roku.
10. Kontrolę okresową okładzin skarp kanałów morskich i umocnień brzegowych o których mowa w pkt 9 ppkt c, należy wykonać w ciągu sześciu miesięcy po zakończeniu budowy i powtarzać aż do momentu, gdy zastosowane do zatrzymania erozji środki osiągną wymagane warunki stabilnego zabezpieczenia. Następnie kontrole okresowe przeprowadza się w terminach określonych w pkt 9 ppkt c i pkt 13.
11. Podczas kontroli okresowej, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy, należy przeprowadzić szczegółowy przegląd części nadwodnej budowli morskiej, poprzedzając go sporządzeniem planów batymetrycznych.
12. Kontrola okresowa budowli morskiej, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 1 ustawy, powinna w szczególności obejmować:
a) sprawdzenie stanu technicznego wyposażenia, urządzeń i instalacji narażonych w sposób szczególny na wpływy szkodliwe z otoczenia;
b) sprawdzenie sprawności działania instalacji i urządzeń zapewniających bezpieczeństwo użytkowania budowli morskiej oraz służących ochronie środowiska;
c) sprawdzenie elementów budowli morskiej wymienianych w dokumentach sporządzanych z bieżących oględzin określonych w pkt 6.
13. Okresowa kontrola roczna skarp kanałów morskich oraz umocnień brzegowych powinna obejmować obserwacje w zakresie:
a) odkształceń – osiadania górnej części skarpy i wybrzuszania się jej w kierunku podstawy, wskazujące na początkową utratę stateczności;
b) pęknięć – szeregu pęknięć równoległych do grzbietu i równoległego obsuwania się w kierunku podstawy, wskazujące na początkową utratę stateczności poprzez obsuwanie się skarpy górnej;
c) pęknięć – szeregu pęknięć o heksagonalnym lub losowym przebiegu spękań, wskazujące na skurcz powstały w wyniku wysuszania się iłów;
d) szczelin – otwarcia się spoin i szczelin w okładzinie z elementów prefabrykowanych, wskazujące na początkową utratę stateczności na skutek poślizgu pionowego lub poślizgu powierzchniowego;
e) przecieków – wody unoszącej cząstki gruntu ze skarpy, wskazujące na erozję wewnętrzną lub erozję spływową.
14.	Skarpy ilaste należy sprawdzać bezpośrednio po ulewnym lub długotrwałym deszczu albo po ataku fal, a także po okresie suchym, dla określenia efektu wchodzenia wody do powierzchniowych szczelin gruntu.
15. W przypadku istnienia wątpliwości w odniesieniu do krótko- i długookresowej obserwacji stateczności skarp wałów należy zainstalować urządzenia badawcze, które będą ostrzegać o zagrożeniu utraty stateczności skarpy, w celu umożliwienia skutecznej naprawy przed osiągnięciem stanu katastrofalnego w postaci obsunięcia się skarpy.
16. Dla skarp podwodnych, a w szczególności tych, przy których odbywa się ruch jednostek pływających, należy przy badaniu stateczności skarp wykonywać sondowanie zboczy i dna, pozwalające na określenie istniejącego nachylenia skarp i porównanie go z nachyleniem dopuszczalnym.
18.	Podczas kontroli okresowej, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy należy przeprowadzić kontrolę części nadwodnej i podwodnej budowli morskiej, poprzedzając ją:
a) pomiarami geodezyjnymi przemieszczeń pionowych i poziomych jej elementów konstrukcyjnych;
b) sporządzeniem planów batymetrycznych akwenu;
c) sporządzeniem atestów badania podwodnego;
d) sporządzeniem sprawozdania z badania dna.
20.	Zakres kontroli okresowej, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy obejmuje również szczegółowe sprawdzenie stanu technicznego wyposażenia, urządzeń i instalacji budowli morskiej, łącznie z ich zamocowaniami i osłonami.
21. Przerwy w użytkowaniu instalacji, urządzeń, wyposażenia lub całej budowli morskiej nie mają wpływu na terminy przeprowadzania kontroli okresowych.
22. Za pierwszą kontrolę okresową, o której mowa w art. 62 ust. 1 pkt 2 ustawy, uznaje się sprawdzenie budowli podczas odbioru połączonego z przekazaniem do użytkowania.
23. Poza stwierdzeniem prawidłowego działania wszystkich instalacji i urządzeń technicznych należy uzyskać wyniki wszystkich pomiarów wyjściowych parametrów podlegających monitoringowi i opisać zdarzenia, warunki i okoliczności występujące w trakcie tych pomiarów.
24. Jeżeli w okresie wykonywania budowli morskiej przeprowadzano pomiary geodezyjne, konieczne jest dołączenie tych pomiarów do wyników pomiaru wyjściowego wraz z opisem zdarzeń i okoliczności występujących w momencie dokonanego pomiaru.
25. W przypadku wystąpienia nieprzewidywanych zdarzeń, a w szczególności gdy:
a) wystąpiła klęska żywiołowa, wskutek której budowla morska uległa uszkodzeniu,
b) doszło do kolizji jednostki pływającej z budowlą morską,
c) wystąpiło w obszarze wpływu budowli morskiej nagłe przegłębienie dna,
d) stan techniczny konstrukcji budowli morskiej budzi poważne zastrzeżenia z punktu widzenia jej nośności lub stateczności – 
zarządca budowli morskiej obowiązany jest do przeprowadzenia kontroli nadzwyczajnej, realizowanej przez osoby posiadające uprawnienia budowlane do projektowania lub kierowania robotami budowlanymi albo rzeczoznawców budowlanych.
27.	Kontrola nadzwyczajna wymagana jest również, gdy:
a) protokół kontroli okresowej zabrania dalszego zgodnego z przeznaczeniem użytkowania budowli morskiej lub jej elementów;
b) planowana jest zmiana warunków lub sposobu użytkowania budowli morskiej.
28.	Zakres kontroli nadzwyczajnej oraz wymagane badania określają osoby posiadające uprawnienia budowlane do projektowania lub kierowania robotami budowlanymi albo rzeczoznawców budowlanych tak, aby końcowym wynikiem była ocena techniczna, dotycząca w szczególności przydatności budowli morskiej do dalszego użytkowania, warunków dalszego użytkowania, a także dopuszczalnych obciążeń i naprężeń.
29.	Kontrola sprawności działania instalacji ochrony katodowej stalowych elementów konstrukcyjnych budowli morskich, głównie pali, palościanki i ścianki szczelnej, powinna polegać na wykonaniu pomiarów potencjału elektrochemicznego oraz sprawdzeniu zamocowania anod.
30.	Wymaganymi dokumentami potwierdzającymi stan przyległego obszaru gruntów pokrytych wodami oraz aktualnego stanu podwodnej części budowli morskiej, są:
a) plan batymetryczny akwenu;
b) atest badania podwodnego;
c) sprawozdanie z badania dna;
31.	Plan batymetryczny akwenu jest zapisem wykonanych pomiarów hydrograficznych, opracowanym zgodnie z obowiązującymi przepisami służby hydrograficznej, służącym w szczególności do ustalenia:
a) głębokości nawigacyjnej (Hn);
b) głębokości nawigacyjnej aktualnej (Hna);
c) przegłębień dna;
d) spłyceń dna.
32.	Dokładność pomiarów batymetrycznych wykorzystywanych do opracowania planu batymetrycznego nie może być mniejsza niż określona w obowiązujących przepisach.
33. Plan batymetryczny akwenu jest wykorzystywany przez właściciela, zarządcę lub użytkownika budowli morskiej oraz przez właściwe organy przy określaniu stateczności tych budowli.
34.	Wyróżnia się następujące rodzaje planów batymetrycznych akwenu:
a) okresowe;
b) kontrolne;
c) awaryjne.
35.	Okresowe plany batymetryczne akwenu sporządza się:
a) co 2 lata: przy nieregularnym użytkowaniu akwenów i budowli morskich oraz dla stoczniowych konstrukcji hydrotechnicznych;
b) co 1 rok: przy regularnym użytkowaniu akwenów i budowli morskich, w tym budowli przeznaczonych do przeładunku towarów i ładunków drobnicowych, masowych i kontenerów;
c) w okresie krótszym niż rok:
d) przy intensywnym użytkowaniu akwenów i budowli morskich, przy których odbywa się przeładunek ładunków masowych luzem oraz gdy ładunek ten wpada do akwenu i mogą wystąpić duże spłycenia dna,
e) przy budowlach morskich wchodzących w skład terminali pasażerskich, promowych, paliwowych, gazowych oraz paliwowo-gazowych,
f) w przypadku konieczności użytkowania budowli morskiej będącej w stanie przedawaryjnym,
g) dla stanowisk stacji prób statków na uwięzi.
36.	Ustalenie okresu krótszego niż rok należy określić w dokumentach kontroli okresowych.
37. Kontrolne lub awaryjne plany batymetryczne akwenu należy wykonywać w przypadku:
1) wykonania robót czerpalnych;
2) wykonania robót zasypowych, w celu likwidacji przegłębień dna;
3) konieczności uzyskania decyzji o zmianie sposobu użytkowania budowli morskiej, w szczególności przed obciążeniem budowli morskiej dźwignicą wywołującą większe lub bardziej niekorzystne obciążenia;
4) stwierdzenia użycia śruby przez statek zacumowany do budowli morskiej, nieprzystosowanej do takiego użytkowania;
5) po każdym sztormie, który wywołał określone w dokumentacji maksymalne falowanie na akwenie przy morskiej budowli hydrotechnicznej - w szczególności dla falochronów;
6) każdorazowo po zaistniałej awarii budowli morskiej.
38.	Dla zapewnienia bezpieczeństwa żeglugi jednostek pływających właściwe są wyłącznie plany batymetryczne akwenu wykonane lub sprawdzone, na podstawie przepisów odrębnych, przez właściwe urzędy morskie albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej.
39.	Kwalifikacje zawodowe osób wykonujących roboty podwodne związane z uzyskaniem atestów badania podwodnego określają odrębne przepisy.
40.	Atest badania podwodnego z badań podwodnej części budowli morskiej powinien zawierać inwentaryzację podwodnej części budowli morskiej i ocenę wyników tej inwentaryzacji oraz stwierdzać, czy podwodne elementy konstrukcji budowli morskiej są wykonane zgodnie z projektem budowlanym lub projektem budowlano-wykonawczym i znajdują się w określonym stanie technicznym oraz czy nie stanowią zagrożenia dla bezpieczeństwa kadłubów jednostek pływających obsługiwanych przy tej budowli.
41.	Atest badania podwodnego powinien zawierać w szczególności potwierdzenie:
1) szczelności ścianki szczelnej albo palościanki, z dokładnym przedstawieniem w części rysunkowej, stanowiącej integralną część atestu:
a) rzędnej dna, do jakiej zbadano szczelność ścianki szczelnej lub palościanki, wraz ze wszystkimi przejściami ściągów, rurociągów, kabli i innych instalacji, oraz szkicowego planu sytuacyjnego z metrażem ścianki lub palościanki oraz 
b) z określeniem początku i kierunku prowadzenia badań i pomiarów;
2) braku wystających podwodnych elementów konstrukcji budowli morskiej poza lico odwodnej ściany nadbudowy budowli morskiej, a także resztek konstrukcji mocujących deskowanie, które mogłyby uszkodzić kadłub jednostki pływającej;
3) braku uszkodzeń i odkształceń pali usytuowanych pod wodą;
4) właściwego wykonania całości umocnienia dna, wraz z określeniem rzędnych, wymiarów i ewentualnego nachylenia konstrukcji tego umocnienia, ze szczególnym uwypukleniem wyników badań szczelności styku połączenia umocnienia dna ze ścianką szczelną, palościanką i palami oraz badań stanu zewnętrznej krawędzi konstrukcji umocnienia dna.
42.	Atest badania podwodnego sporządzany w czasie użytkowania budowli morskiej powinien zawierać ponadto informacje dotyczące stanu technicznego podwodnych elementów konstrukcyjnych budowli morskich oraz określać rodzaj, stopień, obszar i miejsce występowania korozji, a także stan podwodnych zabezpieczeń powłokowych i stopień zużycia elementów instalacji ochrony katodowej.
43.	Atest badania podwodnego sporządzany po wykonaniu robót czerpalnych, mających na celu pogłębienie dna akwenu przy budowli morskiej, a związanych z ustaleniem nowej głębokości technicznej (Ht), powinien także określać szczelność i stan techniczny ścianki szczelnej, palościanki, pali lub innego rodzaju fundamentu budowli morskiej w miejscu odsłoniętym w czasie tych robót czerpalnych, z zastrzeżeniem ust. 2 pkt 1.
44.	Sprawozdanie z badania dna powinno stanowić dokument oparty na materiałach z realizacji prac przeprowadzonych przynajmniej jednym z wymienionych sposobów:
1) trałowanie hydrograficzne (trały mechaniczne);
2) trałowanie hydroakustyczne (sonary, echosondy wielowiązkowe i wieloprzetwornikowe;
3) inspekcja środkami telewizji podwodnej.
45.	Sprawozdanie z badania dna wymaga udokumentowania w formie opisowej i kartograficznej, przedstawiającej przetrałowany lub przebadany obszar dna.
46.	W przypadku wykrycia przeszkód podwodnych nanosi się ich położenie w Sprawozdania z badania dna oraz dołącza udokumentowany opisu wykrytych przeszkód podwodnych.
47.	Sprawozdanie z badania dna opartego na trałowaniu hydrograficznym w obrębie budowli morskich wyposażonych w umocnienie dna nie może obejmować obszaru umocnienia dna oraz przyległego do niego pasa o szerokości 10 m.
48.	Pas dna, o którym mowa w ust. 1, nieobjęty trałowaniem hydrograficznym wymaga sprawozdania z badania dna opartego na badaniu przez nurka lub środkami telewizji podwodnej.
49.	Sprawozdanie z badania dna akwenu sporządza się:
1) w związku z przekazaniem do użytkowania nowej budowli morskiej przeznaczonej do obsługi jednostek pływających;
2) w związku z odbiorem i przekazaniem do użytkowania istniejącej budowli morskiej przeznaczonej do obsługi jednostek pływających, jeżeli dokonano ich przebudowy, montażu, remontu lub adaptacji, połączonych z robotami rozbiórkowymi prowadzonymi od strony odwodnej krawędzi budowli morskiej;
3) przed dokonaniem okresowej kontroli istniejącej budowli morskiej, przeprowadzanej co najmniej raz na 5 lat.
50.	Dla celów użytkowania budowli morskich zapewniającego bezpieczeństwo żeglugi jednostek pływających właściwe jest wyłącznie sprawozdanie z badania dna wykonane lub sprawdzone, na podstawie przepisów odrębnych, przez właściwe terytorialnie urzędy morskie albo Biuro Hydrograficzne Marynarki Wojennej.
51. Atest czystości dna określa, że pas dna o szerokości określonej przez upoważnionego przedstawiciela właściwego terytorialnie urzędu morskiego został sprawdzony i że pas o szerokości określonej przez upoważnionego przedstawiciela właściwego terytorialnie urzędu morskiego został sprawdzony i że nie znajdują się na nim żadne przeszkody ograniczające eksploatację budowli morskiej bądź zagrażające bezpieczeństwu jednostek pływających.
52. Atest czystości dna sporządzany jest na podstawie:
1) sprawozdania z badania dna wykonanego po usunięciu wcześniej rozpoznanych przeszkód lub
2) sprawozdania z badania dna określającego rozpoznane przeszkody oraz dokumentów stwierdzających usunięcie przeszkód, określających miejsce ich złożenia na lądzie oraz osobę fizyczną lub prawną, której przekazano usunięte przeszkody. 
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