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Zawartość opracowania 
 

 
I. Część opisowa 

 
1. Strona tytułowa 

2. Karta zawartości opracowania 

3. Warunki techniczne 

Zarządu Dróg Wojewódzkich w Krakowie, pismo znak ZDW/PW/2019/3856/DI-2MGŻ; DI-2-650-977-73/19 
Gminnego Zakładu Gospodarki Komunalnej w Sękowej, pismo GZGK 2902.2.24.2020 

4. Uzgodnienia 

Orange Polska S.A. , pismo znak: TTISIKU-31649/20/JP 
TAURON Dystrybucja S.A. Odział w Krakowie, plansze uzgodnień 
Rejonu Dróg wojewódzkich w Tarnowie, pismo znak: RDWT/PW/2020/726/PZ; RDWT-530-6/20 
Rejonu Dróg wojewódzkich w Tarnowie, pismo znak: RDWT/PW/2020/887/PZ; RDWT-530-6b/20 
Gminy Sękowa, pismo znak: BK.7013.7.2019 
Zaświadczenie PGWWP z dnia 28.10.2020r., pismo znak RZ.2.2.420.10m.2020.TR 
 

5. Decyzje 

Ministerstwa Cyfryzacji - Departament Telekomunikacji, pismo znak: DT-WIT.420.74.2020 
Decyzja zwalniająca zarządcę drogi z obowiązku budowy kanału technologicznego, 
 

6. Opis techniczny 
 

7. Opinia geotechniczna 
 

 
II. Część rysunkowa 

 
1. Orientacja    rys.1 ark.1  skala 1: 10 000  
2. Plan sytuacyjny    rys.2 ark.1-2  skala 1: 500 
3. Profil podłużny    rys.3 ark.1-2  skala 1:500/50 
4. Przekroje typowe   rys.4 ark.1-3  skala 1: 50 
5. Przekroje poprzeczne   rys.5 ark.1-11  skala 1:100 
6. Typowy  zjazd    rys.6 ark.1   skala 1:50 
7. Zjazdy – profile podłużne   rys.6 ark.2-4   skala 1:100 
8. Rów kryty    rys.7 ark. 1  skala 1:50 
9. Szczegóły     rys.8 ark. 1-8  skala 1:5,1:10, 1:20, 1:25 
10. Widoczność    rys. 9 ark. 1-2  skala 1:500 
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OPIS  TECHNICZNY 
 

do projektu wykonawczego 
p.n.  „ Przebudowa drogi nr 977 obejmująca "Budowę chodnika w miejscowości Małastów w ciągu drogi 

wojewódzkiej 977 odc. ref. 270 km 0+686 - 0+994; 1+212 - 1+442" strona prawa 
 

1. Podstawa opracowania 

Materiały wyjściowe: 

• Umowa 117/2019 z dnia 30.12.2019r. zawarta z Gminą Sękowa na opracowanie dokumentacji 
projektowej, 

• Warunki techniczne Zarządu Dróg Wojewódzkich w Krakowie, pismo znak ZDW/PW/2019/3856/DI-
2MGŻ; DI-2-650-977-73/19, 

• Mapa sytuacyjno – wysokościowa do celów projektowych w skali 1:500 wykonana przez uprawnionego 
geodetę mgr inż. Floriana Wrońskiego, wpisana do państwowego zasobu geodezyjnego i 
kartograficznego pod nr P.1205.2020.716 z  dnia 03 marca 2020r., 

• Pomiary uzupełniające w terenie, 

• Dokumentacja fotograficzna, 

• Katalog Powtarzalnych Elementów Drogowych - Transprojekt 1979 i 82r., 

• Warunki techniczne dla budowy chodnika wydane przez Zarząd Dróg Wojewódzkich w Krakowie, pismo 
znak: ZDW/PW/3856/DI-2/MGŻ, DI-2-650-977-73/19, 

• Dokumentacja badań podłoża gruntowego z opinią geotechniczną i projektem geotechnicznym 
opracowana przez firmę PRO GEO A.G. Staporek; z siedzibą 33-300 Nowy Sącz, ul. Głowackiego 34A. 

• Projekt koncepcyjny Przebudowa drogi nr 977 obejmująca "Budowę chodnika w miejscowości Małastów 
w ciągu drogi wojewódzkiej 977 odc. ref. 270 km 0+686 - 0+994; 1+212 - 1+442" strona prawa – 
opracowanie własne. 
 

W projekcie uwzględniono wymogi wymienione w: 

• Ustawie z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane, 

• Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie, 

• Rozporządzeniu Ministra Infrastruktury z dn. 02.09.2004r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy 
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz 
programu funkcjonalno-użytkowego, 

• Rozporządzeniu Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012r. 
w sprawie ustalenia geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych, 

• Rozporządzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 30.05.2000r. w sprawie warunków 
technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie, 

• Ustawie z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych, 

• Załączniku do zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dn. 16.06.2014 r.  
„Katalog typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”, 

• Piśmie znak: RDWT/PW/2020/726/PZ; RDWT-530-6/20 Rejonu Dróg wojewódzkich w Tarnowie z dnia 

20.08.2020 r. 

 

2. Temat opracowania 
Przebudowa drogi nr 977 Tarnów – Gorlice – Konieczna w miejscowości Małastów polegająca na budowie 
chodnika dla pieszych oraz odwodnienia na odc. ref. 270 w km 0+686 - 0+994 oraz 1+212 - 1+442 po stronie 
prawej, wraz z budową 3 zatok autobusowych. 

 
3. Cel i zakres opracowania 
Celem opracowania jest przedstawienie zakresu i rozwiązań technicznych dla poprawy warunku ruchu 
drogowego oraz komfortu i bezpieczeństwa użytkowników. 
Opracowaniem objęto: 

• budowę chodnika po stronie prawej za rowem przydrożnym, 

• budowę zatoki autobusowej po stronie lewej, 



 

Przebudowa drogi nr 977 obejmująca 
"Budowę chodnika w miejscowości Małastów w ciągu drogi wojewódzkiej 977  

odc. Ref. 270 km 0+686 - 0+994; 1+212 - 1+442" 
strona prawa 

 

grudzień 2020 
4 

• budowę 2 zatok autobusowych po stronie prawej, 

• odwodnienie jezdni drogi wojewódzkiej, chodnika i przyległego terenu w pasie drogowym poprzez: 

 przebudowę rowu przydrożnego otwartego po stronie prawej, 

 budowę ścieków przykrawężnikowych, terenowych i drogowych, 

 zabudowę rowów otwartych, 

 przebudowę istniejących przepustów, 

• przebudowę istniejących zjazdów, 

• budowę elementów bezpieczeństwa ruchu drogowego, 
 
4. Stan istniejący 

 
4.1 Ogólna charakterystyka 
Na przedmiotowym odcinku droga wojewódzka klasy G o szerokości jezdni 6,00 m (pas ruchu 3,00 m) przebiega 
przez obszar niezabudowany (w rozumieniu  Ustawy Prawo o ruchu Drogowym). Prędkość dopuszczalna na 
przedmiotowym odcinku wynosi 90 km/h. Występują obustronne gruntowe pobocza o nawierzchni twardej 
nieulepszonej  (kruszywo) szerokości ok. 1,00 m. 
Wody opadowe lub roztopowe spływają do rowów przydrożnych otwartych zlokalizowanych obustronnie na 
odcinkach DW 977  objętych przebudową. 
W stanie istniejącym nie występują  chodniki zarówno po stronie prawej jak i lewej. W km ok. 1+280 po stronie 
prawej znajduje się przystanek autobusowy - linia przystankowa P-17 wraz ze znakiem pionowym D-15.  
 
Parametry techniczne drogi wojewódzkiej: 

• kategoria drogi: publiczna 

• klasa drogi: G (rozwiązania zaprojektowano dla klas Z, zgodnie z §4 ust. 3  Rozporządzenia Ministra 
Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02.03.1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim 
powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie) 

• przekrój: szlakowy 

• kategoria ruchu: KR3 

• ruch pojazdów: dwukierunkowy 

• szerokość pasa ruchu: 3,00 m (3,25 m przy zatokach autobusowych) 

• pochylenie podłużne 1-4% 

• pochylenie poprzeczne: daszkowe, na łukach poziomych jednostronne 

• rowy przydrożne ziemne trapezowe 
 
4.2 Warunki gruntowo wodne 
Podłoże gruntowe terenu badań budują grunty, które zakwalifikowano do 6 warstw geotechnicznych (głównie 
glina zwięzła i glina piaszczysta) zróżnicowanych pod względem właściwości geotechnicznych. W jednym z 
wykonywanych sondowań  stwierdzono występowanie wody gruntowej w postaci zwierciadła swobodnego na 
głębokości od 1,80 m p.p.t. do 2,00 p.p.t. 
Nie należy prowadzić robót ziemnych w okresach mokrych - po roztopach lub po i w trakcie intensywnych i 
długotrwałych opadów, a wszystkie skarpy powstałe w wyniku robót ziemnych, zabezpieczyć niezwłocznie po ich 
wykonaniu. 
W rejonie projektowanej inwestycji nie występują negatywne procesy geodynamiczne, natomiast występują 
procesy antropogeniczne w postaci nasypów niebudowlanych. 
 
5. Stan projektowany 
 

5.1 Plan sytuacyjny 
Budowę chodnika zaprojektowano w sposób niewymagający zmiany granic pasa drogowego. 
Chodnik dla pieszych zaprojektowano wzdłuż drogi wojewódzkiej po stronie prawej za rowem przydrożnym 
w lokalizacji:  
Odcinek ref. 270  – w km od 0+686.00 do  0+994.00, 
Odcinek ref. 270  – w km od 1+212.00 do  1+442.00, 
Projektowa szerokość chodnika wynosi 1,50 m (bez krawężnika i obrzeży).   
Ponadto zaprojektowano 3 zatoki autobusowe szerokości 3,00 m z peronami (chodnikami) szerokości  
1,50 m (szerokość liczona bez obramowania w postaci krawężnika, obrzeża lub ścianki oporowej): 
Odcinek ref. 270  – w km od 0+578,70 do 0+634,70 strona lewa, 
Odcinek ref. 270  – w km od 0+693,50 do 0+749,50  strona prawa, 
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Odcinek ref. 270  – w km od  1+281,70 do 1+337,70 strona prawa, 
 

5.2 Ukształtowanie wysokościowe 
Niweletę chodnika poprowadzono z uwzględnieniem istniejącego  ukształtowania terenu oraz w dowiązaniu 
do stałych punktów terenu – ogrodzeń, wjazdów i projektowanych zatok autobusowych.  Pochylenie 
podłużne chodnika zawiera się w przedziale 0,1 % do 6,0 %. Załomy niwelety wyokrąglono łukami kołowymi 
pionowymi  w przedziale R = 50 m do R = 1000 m. 

 
5.3 Konstrukcje nawierzchni 

 
Konstrukcja chodnika: 
8 cm –  w-wa ścieralna – wibroprasowana kostka brukowa betonowa koloru szarego  
3 cm –  podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
15 cm –  podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej kruszywem C90/3 

15 cm -  Warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym o Rm = 1,5MPa  
RAZEM: 41cm 
 
Konstrukcję nawierzchni zatok zjazdów publicznych i skrzyżowaniu przyjęto w oparciu o Załącznik do 
zarządzenia Nr 31 Generalnego Dyrektora Dróg Krajowych i Autostrad z dn. 16.06.2014 r.  „Katalog 
typowych konstrukcji nawierzchni podatnych i półsztywnych”. 
 
Głębokość przemarzania gruntu w regionie inwestycji wynosi: Hz=1,20m. Dla wyliczonej kategorii KR3 i grupy 
nośności podłoża G4, grubość warstw konstrukcji powinna być większa od: 
 
KR3 -> 0,70xHz, tj. 0,84 m, 

 
konstrukcja zatoki autobusowej: 
warstwy górne konstrukcji nawierzchni:  

- 8 cm – w-wa ścieralna - wibroprasowana betonowa kostka brukowa :kolor szary     
- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
- 20 cm – podbudowa z chudego betonu C8/10 
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni:  

- 12 cm – warstwa pomocnicza z kruszywa łamanego 0/31,5 
- 28 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR ≥ 35% i k10≥ 8m/d  
warstwa ulepszonego podłoża: TYP 8 

- 25 cm – warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym 
RAZEM: min. 0,89 m > 0,84 m 

 
konstrukcja i zjazdów publicznych: 
warstwy górne konstrukcji nawierzchni:  

- 8 cm – w-wa ścieralna - wibroprasowana betonowa kostka brukowa :kolor czerwony              
- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
- 25 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej kruszywem C90/3 
warstwy dolne konstrukcji nawierzchni: TYP 8 

- 28 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR ≥ 35% i k10≥ 8m/d  
warstwa ulepszonego podłoża: TYP 8 

- 25 cm – warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym 
RAZEM: min. 0,89 m > 0,84 m 

 
Dla przyjętej kategorii KR2 na skrzyżowaniu  i grupy nośności podłoża G4, grubość warstw konstrukcji na 
powinna być większa od: 
 
KR2 -> 0,65xHz, tj. 0,78 m, 
 
konstrukcja skrzyżowania: 
warstwy górne konstrukcji nawierzchni: TYP A1 

- 4 cm – w-wa ścieralna – beton asfaltowy AC11S 
- 8 cm – w-wa wiążącą – beton asfaltowy  AC16W 
- 20 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej kruszywem C90/3 
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warstwy dolne konstrukcji nawierzchni: TYP 12 

- 22 cm – warstwa mrozoochronna z mieszanki niezwiązanej o CBR ≥ 35% i k10≥ 8m/d  
warstwa ulepszonego podłoża: TYP 12 

- 24 cm – warstwa ulepszonego podłoża z gruntu stabilizowanego spoiwem hydraulicznym 
RAZEM: min. 0,78 m = 0,78 m 

 
Konstrukcja ścieku przykrawężnikowego: 
- 8 cm – w-wa ścieralna – wibroprasowana kostka brukowa betonowa  
- 3 cm – podsypka cementowo-piaskowa 1:4 
- 23 cm – ława z betonu cementowego C16/20 
RAZEM: 34 cm 
 
Konstrukcja zjazdów indywidualnych  przez chodnik:  
- 8 cm – w-wa ścieralna - wibroprasowana betonowa kostka brukowa koloru czerwonego  
- 3 cm – podsypka cementowo – piaskowa 1:4 
- 25 cm – podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwiązanej kruszywem C90/3 
- 15 cm – Warstwa gruntu stabilizowana spoiwem hydraulicznym o Rm = 2,5MPa  
RAZEM: 51cm 

 
5.4 Przekrój typowy 

Pochylenie poprzeczne projektowanego chodnika wynosi 2,0 % w kierunku jezdni drogi wojewódzkiej. 
Szerokość chodnika 1,50 m (bez obramowań) w odsunięciu od jezdni tj. za rowem przydrożnym. Od strony 
nawierzchni zatoki autobusowej obramowanie stanowi krawężnik betonowy 20/30 cm na ławie betonowej 
z oporem z betonu C16/20. Wyniesienia krawężnika ponad nawierzchnię jezdni wynosi 12 cm. Od strony 
terenu chodnik obramowano obrzeżem betonowym 8/30 cm posadowionym na ławie betonowej z oporem 
z betonu C12/15. Chodnik usytuowany za rowem przydrożnym  zostanie obramowany obustronnie 
obrzeżem betonowym. Obrzeże usytuowano w poziomie nawierzchni chodnika. 
Od strony rowu przydrożnego zaprojektowano opaskę gruntową o szerokości 0,42 - 0,50 m i pochyleniu 
 6,0-8,0 %. Opaskę oraz skarpy rowu o pochyleniu 1:1.5 należy  zahumusować i obsiać mieszanką traw.  
 
Obramowanie za peronem zatoki autobusowej po stronie lewej drogi wojewódzkiej stanowić będzie ścianka 
oporowa prefabrykowana typu L grubości 12 cm o całkowitej wysokości h=1,80 m (około 1,30 m powyżej 
terenu).  
Ścianka zastanie posadowiona zaprawie jastrychowej i podkładzie z betonu C12/15. Ławę do granicy 
przemarzania zaprojektowano z kruszywa naturalnego (pospółki). 
 

5.5 Urządzenia bezpieczeństwa ruchu 
Balustradę szczeblinkową U-11a ze stali ocynkowanej należy zastosować przy umocnieniach rowu 
prefabrykowanymi elementami betonowymi o pochyleniu skarp większym niż 1,5 (1:1-1.2).  
 
- km 1+342.40 do km 1+354.40, 
 
Dla zabezpieczenia pieszych przed upadkiem przy różnicy poziomów > 0,50 m. 
- w miejscu skrzyżowania cieku wodnego z projektowanym chodnikiem przy zastosowaniu ścianek 
czołowych w  km 1+217.40; L= 4,50 m (P) i 3,00 m (L) 
- w miejscu zastosowania ścianki oporowej przy peronie zatoki autobusowej po stronie lewej drogi 
wojewódzkiej w km 0+590.70 do km 0+627.00  L=39,50 m 

 
5.6 Zjazdy 

Istniejące zjazdy w terenie w związku z budową chodnika i zatok autobusowych należy przebudować. 
Szerokość jezdni  przyjęto na podstawie pomiarów terenie. Nawierzchnię jezdni zjazdów projektuje się jako 
nawierzchnię twardą ulepszoną z betonowej kostki brukowej (do krawędzi zewnętrznej projektowanego 
chodnika). Na pozostałym odcinku do granicy pasa  drogowego nawierzchnia zjazdu zostanie wykonana z 
kruszywa łamanego 0/31.5 o gr. warstwy 15 cm. Zjazdy należy wykonać wraz ze skosami zjazdowymi 1:1 na 
przecięciu krawędzi jezdni drogi woj. i krawędzi zjazdu na długości/szerokości 1,50 m. Dla zjazdów 
publicznych na przecięciu krawędzi jezdni drogi woj. i krawędzi zjazdu należy wykonać wyłukowania o 
promieniach R =12,0 m. Pochylenie podłużne zjazdów zostało ukształtowane w zależności od istniejącego 
terenu. Na szerokości chodnika pochylenie wynosić będzie 2,0% (zgodnie z pochyleniem chodnika). Na 
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pozostałym odcinku, od krawędzi jezdni do chodnika i od chodnika do granicy pasa drogowego maksymalnie  
5,0 %. 
Wyniesienie krawężnika względem krawędzi jezdni na zjazdach indywidualnych przyjęto  4 cm. 
Zjazd od strony terenu zakończony zostanie krawężnikiem 15x30cm posadowionym na „płasko” na ławie z 
oporem z betonu C16/20. Obramowanie jezdni zjazdu z kostki betonowej stanowić będzie krawężnik 
betonowy 15/30 cm wtopiony.  
Obustronne pobocza szerokości 0,75 m każde,  zostaną wykonane z  nawierzchni gruntowej ulepszonej. 
 

5.7 Skrzyżowania 
Istniejące skrzyżowanie z drogą gminną 270971 Małastów – Owczary w km 0+996,50 w stanie istniejącym 
posiada nawierzchnię żwirową.  
Do granicy pasa drogowego zaprojektowano przebudowę tej drogi.Przyjęto parametry drogi jak dla klasy 
technicznej D. Szerokość jezdni wynosić będzie 5,00 m, natomiast na przecięciu  krawędzi jezdni drogi 
gminnej i krawędzi drogi wojewódzkiej przyjęto łuki wyokrąglające o promieniach: 
R= 8,0 m na wylocie z drogi wojewódzkiej, 
R=6,0 m na wylocie z drogi gminnej. 
 

5.8 Przepusty 
km 0+744.50 (wylot) 
Przepust (rurociąg) z PCV średnicy 250 mm należy skrócić o 3,50 m i włączyć do projektowanego rowu 
krytego poprzez studnię z betonowych kręgów  średnicy 1200 mm  

 
km 0+998.0 (pod zjazdem) 
Zamulony betonowy przepust rurowy pod zjazdem średnicy 500 mm należy wymienić na przepust z 
tworzywa sztucznego (HDPE). Na  wlocie przepustu zostanie umieszczona studnia betonowa średnicy 1200 
mm w celu  umożliwienia podłączenie wylotów przykanalików. 
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km 1+217.40  (rów boczny) 
W miejscu skrzyżowania projektowanego chodnika z ciekiem zaprojektowano przepust rurowy średnicy 
 400 mm z rury PP SN8 zakończonej prefabrykowanymi betonowymi ściankami czołowymi. Rura 
posadowiona będzie na ławie żwirowej grubości 20 cm. 
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km 1+279.40  (rów boczny) 
W miejscu skrzyżowania projektowanego chodnika z ciekiem zaprojektowano przepust rurowy średnicy 
300 mm z rury PP SN8 zakończonej prefabrykowanymi betonowymi ściankami czołowymi. Rura 
posadowiona na ławie żwirowej grubości 20 cm. 

 
 
km 1+335.00  (przepust pod drogą wojewódzką) 
W miejscu wlotu do przepustu zakończonego betonową komorą wpadową przykrytą kratą stalową 
zaprojektowano studnię betonową średnicy 1500 mm w celu umożliwienia podłączenia wylotu przykanalika 
oraz przepustu pod zjazdem. Cześć przelotowa przepustu pod droga wojewódzką jest w dobrym stanie 
technicznym i wymaga jedynie oczyszczenia. 
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Przepusty pod zjazdami 
km 0+827.00; L=7,70 m; średnica 500 mm 
km 0+997.50; L=11,00 m; średnica 500 mm 
km 1+239.50; L=7,90 m; średnica 500 mm 
km 1+339.00; L=8,50 m; średnica 500 mm 
km 1+405.90; L=16,60 m; średnica 400 mm 
 
Ze względu na przebudowę sytuacyjno-wysokościową rowu przydrożnego prawostronnego oraz zjazdów, 
należy również przebudować przepusty pod zjazdami. Nowe przepusty projektuje się z rur z tworzywa 
sztucznego HDPE SN 8  spiralnie karbowane. Rury zostaną posadowione na ławie żwirowej o grubości 
 20 cm. Wlot i wylot przepustu zostanie dostosowany (ścięty) do płaszczyzny skarp nasypu zjazdu 
(pochylenie 1:1.5) oraz obrukowany kostką betonową na zaprawie cementowo piaskowej 1:2 na szerokości 
min. 0,50 m po obwodzie wlotu/wylotu oraz 1,0 m na długości przed wlotem/wylotem.  
 

5.9 Zatoka autobusowa 
Zaprojektowano zatoki autobusowe o parametrach: 
- długość krawędzi zatrzymania - 20,0 m, 
- szerokość zatoki 3,00 m, 
- wyokrąglenie załomów krawędzi jezdni łukami o promieniu - 30,0 m, 
- szerokość peronu 1,50 m (bez obramowania) 
- pochylenie poprzeczne peronu 2,0 % do jezdni, 
- pochylenie poprzeczne 2,0 %, w kierunku jezdni, 
- skos wyjazdowy z drogi 1:8, 
- skos wjazdowy na drogę 1:4, 
 
Obramowanie nawierzchni zatoki od strony peronu i terenu należy wykonać na całej długości krawędzi z 
krawężnika betonowego 20/30 posadowionego na ławie betonowej z oporem z betonu C16/20. 
 

5.10 Pobocza 
Szerokość gruntowych poboczy wynosić będzie 1,00 m (jak wstanie istniejącym) . Pobocza należy oczyścić i 
uzupełnić kruszywem łamanym 0/31.5  stab. mechanicznie. Następnie wyprofilować do normatywnego 6% 
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pochylenia na odcinkach o pochyleniu poprzecznym daszkowym drogi oraz w przekrojach o pochyleniu 
jednostronnym  dostosowanym do przechyłki na łukach poziomych w planie. 

 
5.11  Rowy 

 Po wykonaniu chodnika istniejący rów przydrożny należy wyprofilować. Skarpy zostaną ukształtowane z 
pochyleniem  poprzecznym 1:1.5 (lokalnie 1:1 do 1:2).  Dno rowu o szerokości 0,40 m  zostanie 
wyprofilowane  w dostosowaniu do rzędnych projektowanych. 
Przy pochyleniu 1:1-1:2, skarpy należy umocnić płytami ażurowymi typu krata mała o wymiarach 
 40 x 60 x 8 cm ułożonymi na podsypce piaskowej  grubości 5 cm. Płyty ażurowe należy zabezpieczyć poprzez 
wbicie w otworach płyty co najmniej 2 kołków umieszczonych w narożach po przekątnej. Natomiast w dnie 
należy umieścić płytę ściekową korytkową na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm  i ławie  z pospółki 
gr. 15 cm. 
W miejscach ujścia wód opadowych ze ścieków podchodnikowych, rów należy umocnić płytami 
chodnikowymi 50 x 50 x 7 cm na skarpach oraz płytą ściekową korytkową o wym. 60x50x15 cm na podsypce 
cementowo-piaskowej gr. 5cm  i ławie  z pospółki gr. 15 cm. 
Ponadto w km 0+898,20 do km 0+915.00 dno rowu ze względu na spadek podłużny przekraczający 6,0 % , 
należy zabezpieczyć płytą ściekową korytkową o wym. 60 x 50 x 15 cm na podsypce cementowo-piaskowej 
 gr. 5cm  i ławie  z pospółki gr. 15 cm. 

 
5.12  Kanał technologiczny 

 
Zarządca drogi Decyzją Ministerstwa Cyfryzacji - Departamentu Telekomunikacji, pismo znak: DT-
WIT.420.74.2020 z dnia 31 lipca 2020 r. został zwolniony z obowiązku budowy kanału technologicznego w 
ramach realizacji przedmiotowej inwestycji. 

 
 
6. Geotechniczne warunki posadowienia 
W obszarze, na którym realizowana będzie inwestycja występują proste warunki gruntowo-wodne. 
Dla przedmiotowej inwestycji przyjęto druga kategorię geotechniczną.  
 
7. Sieci uzbrojenia terenu 
Projektowana inwestycja przebiega nad istniejącym uzbrojeniem podziemnym w sposób bezkolizyjny.  
Roboty ziemne w pobliżu istniejących sieci należy wykonywać ręcznie zgodnie z warunkami technicznymi i pod 
nadzorem poszczególnych administratorów.  
 
8. Odwodnienie 
W stanie istniejącym, wody opadowo roztopowe spływają powierzchniowo do rowu przydrożnego otwartego 
nieumocnionego porośniętego roślinnością niską (trawą) i dalej poprzez przepusty do istniejących cieków. 
Projekt obejmuję budowę chodnika za rowem przydrożnym w związku z tym sposób odwodnienia nie ulegnie 
zmianie. Natomiast woda opadowa i roztopowa z nawierzchni projektowanych zatok autobusowych będzie  
odprowadzana  punktowo poprzez wpusty deszczowe Ø 500 lub ściek skarpowy. Wpusty deszczowe zostaną 
wyposażone w osadnik głębokości 1,0 m oraz projektowane przykanaliki Ø 200 z rur PP SN8. Zwieńczenie 
stanowić będzie żeliwny ruszt jezdniowy klasy D400. 
Zakończenie wylotu rury (przykanalika) Ø 200 w km 0+582.30 stanowić będzie prefabrykowana obudowa 
betonowa w postaci ścianki czołowej z progiem zwalniającym. W miejscu zrzutu wód opadowych do rowu, rów 
w dnie i na skarpach należy umocnić płytami betonowymi 50x50x7cm na długości 3,0 m. Płyty na skarpach 
zostaną ułożone na podsypce piaskowej, natomiast w dnie na podsypce piaskowej gr. 5cm i ławie żwirowej 
grubości 15cm. 
 
W miejscu projektowanej zatoki autobusowej 0+727.50 str. P rów otwarty zostanie przebudowany na rów kryty. 
Rów kryty zaprojektowano z rur PP SN8 średnicy 600 mm z wlotem w postaci studni betonowej średnicy 1200mm 
wpadowej z umieszczonym przed wlotem prefabrykowanym osadnikiem betonowym. W miejscach zmiany trasy  
zaprojektowano studnie betonowe średnicy 1200 mm. Projektuje się studnie kanalizacyjne bez pierścieni i płyt 
nastudziennych z włazami typu lekkiego B125. Studnie należy wykonać z prefabrykowanych kręgów betonowych 
łączonych na uszczelkę gumową. Płyta denna powinna być wykonana jako monolityczna (tj. z kręgów z płytą 
denną i otworami na obsadzenie rur) wraz z kinetą lub wylewaną na mokro. Zwieńczenie stanowić będzie płyta 
pokrywowa. Ściany komór roboczych powinny być wewnątrz gładkie i nie otynkowane. Zewnętrzne powierzchnie 
studni zostaną zaizolowane masami bezpiecznymi ekologicznie w ilości nie mniejszej niż 3,0 kg/m2 lub masą 
uszczelniającą.  
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W km 0+951,50 do 0+991,50 za gruntowym poboczem drogi wojewódzkiej zaprojektowano ściek drogowy. 
Ściek drogowy zostanie wykonany z prefabrykowanej płyty ściekowej korytkowej o wym. 60x50x15 cm na 
podsypce cementowo-piaskowej gr. 5cm  i ławie  z pospółki gr. 15 cm. 
 
Ponadto dla przechwycenia wód opadowych lub roztopowych napływających z przyległego terenu przy obrzeżu 
betonowym chodnika zaprojektowano ściek terenowy. Ściek terenowy zostanie wykonany w postaci płyty 
ściekowej korytkowej małej o wym. 30x50x10cm. Wody opadowe lub roztopowe  ze ścieku terenowego poprzez 
ściek podchodnikowy oraz ze ścieku liniowego poprzez wpusty  deszczowe odprowadzone zostaną do rowu 
przydrożnego w poniższej lokalizacji: 
km 0+582,3 – wpust str.  L 
km 0+676,7 – wpust str. P 
km 0+713,6 - wpust str. P 
km 0+747,1 - wpust str. P 
km 0+831,5- wpust str. P 
km 0+884,2 – ściek podchodnikowy str. P 
km 0+915,3 – ściek podchodnikowy str. P 
km 0+991,5 – wpust str. P 
km 0+992,4 – wpust str. P 
km 1+243,7 – ściek podchodnikowy str. P 
km 1+332,3- wpust str. P 
 
km 1+366,4 – ściek podchodnikowy str. P  
km 1+385,4 – ściek podchodnikowy str. P 
 
 
W km 0+712,30 w miejscu włączenia korytka betonowego do rowu przydrożnego zaprojektowano wlot do rowu 
krytego w postaci rury HDPE średnicy 400 mm zakończonej betonową ścianką czołową 
 
Do odprowadzania wody z warstwy mrozoochronnej konstrukcji nawierzchni zatoki autobusowej projektuje się  
dren w postaci przewodu drenarskiego perforowanego z tworzywa sztucznego średnicy 100mm w otulinie 
filtracyjnej z włókna kokosowego. Wylot przewodu drenarskiego usytuowano w studzience ściekowej. 
 
Na wykonanie urządzeń odwadniających obiekty budowlane, o zasięgu oddziaływania niewykraczającym poza 
granice terenu, którego zakład jest właścicielem oraz  na przebudowę lub odbudowę urządzeń odwadniających 
zlokalizowanych w pasie drogowym dróg publicznych, obszarze kolejowym, na lotniskach lub lądowiskach 
uzyskano zgłoszenie wodno-prawne. Państwowe gospodarstwo Wodne Wody Polskie wydało zaświadczenie o 
niezgłoszeniu sprzeciwu na wykonanie ww. robót. 
 
9. Organizacja ruchu drogowego 
 
9.1 Stała organizacja ruchu 
Budowa chodnika i zatok autobusowych wymaga wprowadzenia zmian w stałej organizacji ruchu. "Projektu stałej 
organizacji ruchu" stanowi odrębne opracowanie. 

 
9.2 Organizacja ruchu na czas budowy 
Na czas wykonywania robót, na odcinku objętym niniejszym projektem zostanie wprowadzone oznakowanie wg 
„Projektu czasowej organizacji ruchu”. Projekt czasowej organizacji ruchu opracuje Wykonawca Robót. 

 
10. Ochrona interesów osób trzecich 
Obiekt budowlany jako całość oraz jego poszczególne części, wraz ze związanymi z nim urządzeniami 
budowlanymi, biorąc pod uwagę przewidywany okres użytkowania, zaprojektowano w sposób określony w 
przepisach, w tym techniczno-budowlanych, oraz zgodnie z zasadami wiedzy technicznej, zapewniając w 
szczególności spełnienie wymagań zawartych w art. 5 ust. 1 pkt. 9 ustawy z dn. 07.07.1994 r. Prawo Budowlane 
tj. poszanowanie, występujących w obszarze oddziaływania obiektu, uzasadnionych interesów osób trzecich, w 
tym zapewnienie dostępu do drogi publicznej. 
Na podstawie art. 38. ust. 1 Ustawy z dn. 21.03.1985 r. o drogach publicznych istniejące w pasie drogowym 
obiekty budowlane i urządzenia niezwiązane z gospodarką drogową lub obsługą ruchu pozostają w 
dotychczasowym stanie. Wobec powyższego nie pozbawia się możliwości korzystania z mediów (wody, 
kanalizacji sanitarnej, energii elektrycznej oraz ze środków łączności). 
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11. Sposób zapewnienia warunków niezbędnych osobom niepełnosprawnym 
Zastosowane rozwiązania techniczne nie stwarzają barier architektonicznych dla osób niepełnosprawnych. 
 
12. Szkody górnicze 
Inwestycja zlokalizowana jest poza terenami i obszarami górniczymi. Inwestycja nie znajduje się również w 
obszarze złóż ropy i gazu. 
 
13. Rejestr zabytków 
Teren, na którym zlokalizowana jest inwestycja nie jest wpisany do rejestru zabytków. 

 
12. Wpływ obiektu na środowisko 
 

• Przedmiotowa inwestycja znajduje się w  Południowomałopolskim Obszarze Chronionego Krajobrazu 

oraz w Naturze 2000 – obszary ptasie pod nazwą Beskid Niski. 

 

• Przedmiotowe przedsięwzięcie nie należy do przedsięwzięć mogących znacząco lub potencjalnie 
znacząco oddziaływać na środowisko, wobec powyższego nie wymaga uzyskania decyzji o 
środowiskowych uwarunkowaniach. 

 

• Zgodnie z opracowanymi przez Dyrektora Regionalnego Zarządu Gospodarki Wodnej w Krakowie 

mapami zagrożenia i ryzyka powodziowego regionu wodnego Górnej Wisły inwestycja znajduje się poza 

terenami obszaru objętego granicami zalewu wodą o prawdopodobieństwa przewyższenia 1% oraz poza 

granicami obszarów szczególnego zagrożenia powodzią.  

• Inwestycja znajduje się również poza terenem zaliczanym do obszarów Głównych Zbiorników Wód 

Podziemnych. Wobec powyższego inwestycja nie zagraża ani zubożeniu zasobów wód 

powierzchniowych i podziemnych, ani ich jakości. 

 

• Planowana inwestycja wg Systemu Osłony Przeciwosuwiskowej (SOPO) nie znajduje się na terenie 

osuwisk, jak również znajduje się poza granicami terenów zagrożonych ruchami masowymi ziemi i 

erozją. 

 

• Wycinka drzew/krzewów przeprowadzona zostanie w zakresie niezbędnym do realizacji inwestycji na 
podstawie decyzji zezwalającej na wycinkę. 

 

• Obszar oddziaływania projektowanego obiektu, mieści się w całości na działce, na której został 
zaprojektowany tj. na działkach ewidencyjnych nr: 8 i 79 zlokalizowanych w jednostce ewidencyjnej: 
120509_2 Sękowa, obręb: 0005 Małastów. 

 
























































































































