Zakacznik nr 12

OPIS PRZEDMIOTU ZAMOWIENIA

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem zamoéwienia jest budowa przejsécia dla pieszych w ciggu drogi krajowej nr 94 ul.
Chojnowska w Legnicy, na odcinku od ulicy Lwowskiej do ulicy Gtadysza, w zakresie
zwigkszenia bezpieczenstwa dla przejscia dla pieszych i na skrzyzowaniu.

Niniejsza inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie dolnoslaskim, powiecie legnickim,
na terenie Miasta Legnica.

2. Charakterystyka drogi i ruchu

Ulica Chojnowska stanowi cigg drogi krajowej nr 94 w granicach administracyjnych miasta.
Jest to ulica 0 duzym natezeniu ruchu drogowego przenoszaca zarowno ruch tranzytowy
pozamiejski jak rowniez stanowi wyjazd z miasta w kierunku drogi ekspresowej S3. Ulica
Chojnowska jest ulica jednojezdniowsg z kostki kamiennej o dwoch pasach ruchu, o
szeroko$ci 9 m. W sktad pasa drogowego wchodzg takze obustronne chodniki. Na
analizowanym odcinku obowigzuje ograniczenie prgdkosci do 50 km/h wynikajace z obszaru
zabudowanego. Geometria ulicy oraz jej rola w uktadzie komunikacyjnym miasta powoduja,
ze kierujacy rozwijaja duze predkosci. Mato widoczne przejscie dla pieszych w rejonie
skrzyzowania z ulicag Drzymaty, powoduje dodatkowe zagrozenie dla bezpieczenstwa ruchu.
Czgsto bowiem dochodzi do zdarzen gdzie pieszy oczekuje na przejsciu i nie jest widoczny
przez przejezdzajace pojazdy.

5. Projektowana organizacja ruchu

W ramach zamowienia zaproponowano rozwigzania majace na celu uspokojenie ruchu w
ciggu ulicy Chojnowskiej, na odcinku od ulicy Iwowskiej do ulicy Gtadysza w Legnicy,
ktorych efektem bedzie zmniejszenie predkosci pojazdow oraz poprawa bezpieczenstwa
stabszych uczestnikow ruchu w rejonie przejs¢ dla pieszych. Jako zasad¢ przyjeto utrzymanie
istniejacej geometrii ulicy, a zmiany dotycza wytacznie organizacji ruchu.

W przyjetym rozwigzaniu gldéwnym czynnikiem jest podniesienie jako$ci 1 czytelnosci
oznakowania w obrgbie przej$¢ dla pieszych projektujac m.in. wysunigte wyspy przy
krawedzi jezdni, celem poprawy zauwazalno$ci pieszego oczekujacego na przejsScie przez
jezdni¢. Jako element uspokojenia ruchu zaproponowano budowe wysp na przemian przy
krawedzi jezdni oraz w osi jezdni, celem fizycznego zmuszenia kierujacych pojazdami do
zmniejszenia predkosci. W celu poprawy dostrzegalnosci przejs¢ dla pieszych
zaproponowano zmian¢ oznakowania pionowego znakow D-6 i wykonanie ich na
fluoroscencyjnym tle oraz przejsécia dla pieszych w kolorze czerwonym.



A 4

Fot. 10 Przyktadowy znak D-6 na tle fluorescencyjnym

Szczegbdlowy opis wprowadzonych rozwiazan:

« Uspokojenie ruchu na drodze poprzez budowe wysp wysunietych oraz w osi jezdni
na dojazdach do przejscia dla pieszych. Zaprojektowano wyspy w taki sposob, aby
odgia¢ tor jazdy poprzez naprzemienng budowe wysp przy krawedzi jezdni oraz w osi
jezdni, co zmusi kierujacych pojazdami do znacznego ograniczenia predkosci.

« Budowa azylu (strefy oczekiwania) dla pieszych. Zaprojektowano azyl z wysunigtymi
platformami na istniejacym przejsciu dla pieszych, o dtugosci po 2,0 m z kazdej strony,
co pozwoli na poprawe widocznosci pieszego, oczekujacego na przejscie przez jezdnie,
dodatkowo skroci drogg pieszym oraz uspokaji ruch pojazdow.

o Wieksza dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych z duzej odleglosci poprzez
wprowadzenie znaku D-6 na tle folii pryzmatycznej odblaskowo — fluorescencyjnej
koloru pomaranczowego lub zotto — zielonego oraz wykonanie nawierzchni przejscia
dla pieszych w kolorze czerwonym. Ma to szczegélne znaczenie w przypadku
pogorszenie widocznosci. Takie rozwigzanie umozliwia kierowcy dostosowanie
predkosci pojazdu tak aby pieszy mogt bezpiecznie przej$¢ przez przejscie.

« Zastosowanie systemu informacji fakturowej — w celu poprawy funkcjonalnosci
przejscia dla 0sob z niepelnosprawnosciami. Zaprojektowano ptytki ostrzegawcze oraz
kierunkowe — o wymiarach 0,3 x 0,3 m, koloru zéttego, nawierzchnia antyposlizgowa,
wykonane z polimerobetonu o grubosci 6 cm.

 Zastosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego. Zaprojektowano pylon U-
5b ze znakiem C-9 na martwym polu przed azylem oraz na azylu. Z uwagi na
zastosowang szerokos$¢ azylu, lokalizacja pylonu nie bedzie powodowata ograniczenia
widocznosci pieszych przebywajacych w strefie oczekiwania (na azylu).

6. Warunki techniczne znakéw drogowych

Pionowe znaki drogowe zastosowane do oznakowania powinny by¢ o wymiarach znakéw
srednich z licami z folii odblaskowej typu 2 oraz dla znakéw D-6 na tle fluorescencyjnym.



Znaki pionowe nalezy umieszcza w odlegtosci od 0,5 do 2,0 m od krawedzi jezdni do blizszej
jej krawedzi znaku drogowego. Dolna krawedz znaku lub tabliczki pod znakiem drogowym
znajdujacego si¢ najnizej na podporze powinna by¢ umieszczona min. 2,20 m nad
powierzchnig chodnika lub 2,0m nad powierzchnia pobocza. Tarcze znakow powinny by¢
odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi jezdni (okoto 5° w kierunku jezdni).
Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ metoda grubowarstwowa w technologii
chemoutwardzalnej zgodnie z instrukcja o znakach drogowych poziomych oraz Warunkami
Technicznymi poziomego oznakowania drog ( POD -97).

Aplikacje oznakowania poziomego nalezy wykona¢ na nawierzchni doktadnie suchej i dobrze
0CZySzCzonej.

Oznakowanie poziome grubowarstwowe powinno spetnia¢ takze wymagania okreslone w
OST D-07.01.01 Generalnej Dyrekcji Drog Publicznych z 1998r.

7. Postanowienia koncowe

e Zastosowane oznakowanie pionowe powinno mie¢ wymiary znakow S$rednich
(ostrzegawcze o dlugosci boku 900 mm; zakazu i nakazu o S$rednicy 800 mm;
informacyjne o dlugosci podstawy 600 mm) i posiada¢ lica odblaskowe — wykonane z
folii odblaskowych typu 2 oraz dla znakow D-6 na tle fluorescencyjnym.

e Pracownicy zatrudnieni przy oznakowanych robotach powinni by¢ ubrani w odziez
roboczg z elementami ostrzegawczymi odblaskowymi.

e Pokazane na schematach znaki oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu nalezy ustawiac
w miejscach gdzie beda dobrze widoczne 1 same nie bedg ograniczaty widoczno$ci.

e Obowigzki utrzymania zgodno$ci oznakowania z niniejszym projektem oraz
zabezpieczenia nalezytego stanu technicznego tego oznakowania spoczywa na zarzadcy
drogi.

e Minimum na 7 dni przed przystgpieniem do wykonywania robo6t nalezy powiadomic
Policje, zarzadce drogi oraz zarzadzajacego ruchem o doktadnym terminie wprowadzenia
organizacji ruchu.

e Termin wprowadzenia docelowej organizacji ruchu: 31 grudzien 2023r.
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