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Załącznik Nr 2  do SIWZ 

Znak sprawy: MPGK.1.2020 

 

OPIS PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA (OPZ)  

 

  

I. Przedmiot zamówienia  

1. Nazwa zamówienia: „Zakup i dostawa nowych samochodów do selektywnej zbiórki 

odpadów ". 

2. Przedmiotem zamówienia jest zakup dostawa fabrycznie pięciu nowych samochodów 

specjalistycznych do selektywnej zbiórki odpadów z serwisem. Każdy pojazd zostanie 

wyposażony w zestaw monitoringu wizyjnego oraz system obsługi wywozu nieczystości, 

w tym: system identyfikacji pojemników oraz System Monitorowania Pojazdów GPS. 

Przedmiot zamówienia powinien być zgodny z przedstawionymi poniżej zestawieniem i 

specyfikacją techniczną. Określone przez Zamawiającego w niniejszym Opisie 

Przedmiotu Zamówienia  wymagania są wymaganiami minimalnymi. 

3. Przedmiot zamówienia obejmuje zakup i dostawę następujących pojazdów: 

1) pojazd ciężarowy – śmieciarka 3 osiowa z zabudową jednokomorową – 2 szt., 

2) pojazd ciężarowy – śmieciarka 3 osiowa z zabudową jednokomorową – 2 szt., 

3) pojazd ciężarowy – śmieciarka 3 osiowa z zabudową bębnową  -1 szt.  

 

Uwaga: W każdym przypadku, gdy zamówienie obejmuje więcej niż 1 sztukę pojazdu 

określonego typu, to wszystkie pojazdy danego typu, winny być o identycznej kompletacji. 

 

Pojazd ciężarowy – śmieciarka 3 osiowa z zabudową jednokomorową. 

1. Zabudowa, parametry techniczne użytkowe i jakościowe bezwzględnie wymagane przez 

zamawiającego: 

1) Zabudowa fabrycznie nowa bezpyłowa 

2) Pojemność zabudowy skrzyniowej min. 19 m3 

3) Zabudowa skrzyniowa z urządzeniem załadowczym tylnym 

4) Urządzenie załadowcze, przystosowane do współpracy z pojemnikami o pojemności od 

60 do 1100 litrów wyprodukowanych zgodnie z normą PN-EN 840 

5) Zabudowa zgodna z normą PN-EN 1501 

6) Listwa do otwierania pojemników z gumowym amortyzatorem wstrząsów 

7) Zabudowa montowana na ramie dzielonej lub jednolitej, połączonej elastycznie z 

podwoziem, zgodnie z wytycznymi producenta podwozia 

8) Skrzynia ładunkowa w kształcie prostopadłościanu lub o kształtach owalnych 
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9) Podłoga skrzyni płaska lub o owalnych kształtach 

10) Skrzynia ładunkowa wykonana z jednolitych blach 

11) Ściany zabudowy wykonane ze stali wysokogatunkowej o grubości min. 3mm 

12) Dno wanny zasypowej wykonane z jednego kawałka blachy trudnościeralnej o 

grubości min. 10mm 

13) Po dwóch stronach odwłoka, zamontowane klapy rewizyjne lub otwierane osłony 

boczne w kolorze kabiny, pozwalające na łatwy dostęp do konserwacji 

14) Wanna zasypowa wyposażona w króciec odpływowy 

15) Objętość kosza zasypowego min. 1,8 m3 

16) Dwa siłowniki prasy zgniatającej umieszczone na zewnątrz odwłoka 

17) Przyciski systemu podnoszenia pojemnika po obu stronach odwłoka 

18) Przyciski kontroli zgniotu na obu stronach odwłoka (start, stop, bezpieczeństwo) 

19) Możliwość sterowania płytą wypychającą (wysuwanie/wsuwanie) ze stanowiska na 

zewnątrz pojazdu z boku odwłoka lub skrzyni ładunkowej lub z kabiny kierowcy 

20) Możliwość sterowania urządzeniem załadowczym w cyklu automatycznym i 

pojedynczym 

21) Prowadnice płyty wypychającej umieszczone w ścianach zabudowy 

22) Uszczelka zamontowana dookoła płyty wypychającej 

23) Układ otrzepywania pojemników 

24) Układ uwalniania zakleszczonych przedmiotów 

25) Szufladowy mechanizm zgniatania 

26) Możliwość ręcznego sterowania cyklem zgniatania 

27) Skrzynka sterująca hydrauliką zabudowy umiejscowiona pionowo na przedniej 

ścianie zabudowy 

28) Oświetlenie zgodne z obowiązującymi przepisami prawa: światła hamowania, 

postojowe, kierunkowskazy oraz światła alarmowe LED typu „kogut” z tyłu pojazdu 

29) Reflektor roboczy z tyłu zabudowy 

30) Pasy odblaskowe na ścianach bocznych i odwłoku 

31) Boczne osłony przeciw najazdowe 

32) Dwa stopnie z czujnikami automatycznie informującymi kierowcę o tym który stopień 

jest zajęty oraz dającymi możliwość: 

a) Ograniczenia prędkości do 30km/h 

b) Uniemożliwienia manewru cofania 

c) Rozłączenia układu zgniatania 

33) Węzeł sanitarny do mycia rąk 

34) Układ centralnego smarowania 

35) Możliwość zmiany ciśnienia (stopnia zagęszczania) w układzie hydraulicznym, w 
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wariantach: surowce wtórne, odpady zielone; regulacja ciśnienia w kabinie kierowcy w 

trzech poziomach 

36) Kamera z mikrofonem umieszczona z tyłu zabudowy oraz monitor w kabinie kierowcy 

37) Zabudowa wielokrotnie gruntowana i lakierowana, kabina w kolorze białym, 

zabudowa RAL 2003 

38) Zabudowa powinna odpowiadać wytycznym 2006/42/WE, w normie PN-EN 1501-

1:2011, DIN 1501 oraz posiadać znak CE 

39) Błotniki kół tylnych z chlapaczami 

40) Sygnał dźwiękowy i świetlny przy cofaniu pojazdu 

41) Odwłok wyposażony w zabezpieczenie mechaniczne przed jego opadnięciem 

42) Urządzenia wrzutowe przygotowane do instalacji systemu identyfikacji pojemników.  

43) Pojazdy wyposażone w złącze systemowe, dostarczające do systemu identyfikacji 

RFID sygnały informujące o: 

a) Otwarciu odwłoka 

b) Górnym położeniu wrzutnika i jego pracy 

c) Załączonej pompie przystawki mocy 

2. Podwozie – parametry techniczne, użytkowe i jakościowe bezwzględnie wymagane przez 

Zamawiającego: 

1) Podwozie fabrycznie nowe nie starsze niż rok produkcji 2020, wcześniej nierejestrowane 

2) DMC max. 27 000 kg  

3) Silnik wysokoprężny 

4) Moc min. 320 KM 

5) Skrzynia biegów automatyczna lub zautomatyzowana bez pedału sprzęgła 

6) Konfiguracja osi 6x2 (druga oś napędowa, trzecia oś skrętna) 

7) Rozstaw osi max. 3300 – 3500 mm 

8) Nośność osi przedniej min. 8000 kg 

9) Nośność osi tylnej napędowej 11 500 kg 

10) Nośność osi trzeciej min. 7 500 kg 

11) Zawieszenie pneumatyczne tylnych osi, ostatnia dodatkowo podnoszona lub 

odciążana 

12) Przystawka odbioru mocy odsilnikowa niezależna od sprzęgła i skrzyni biegów 

spełniająca wymagania zabudowy 

13) Hamulec osi przedniej i tylnej – tarczowy 

14) Układ hamulcowy z systemem ABS 

15) System ESP i ASR 

16) Zbiornik paliwa min. 200 l 

17) Koła 22,5 z oponami 315/80 + koło zapasowe 
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18) Kabina dzienna w kolorze zgodnie z załącznikiem 

19) Trzy niezależne fotele z pasami bezpieczeństwa 

20) Klimatyzacja 

21) Siedzenie kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym 

22) Lusterka wsteczne ogrzewane i elektrycznie regulowane 

23) Oświetlenie zgodnie z obowiązującymi przepisami ruchu drogowego 

24) Światła do jazdy dziennej 

25) Centralny zamek i elektrycznie sterowane szyby boczne 

26) Komputer pokładowy 

27) Tachograf cyfrowy (kalibracja po rejestracji pojazdu) 

28) Radioodtwarzacz 

29) Fabryczny immobiliser 

30) Komplet dywaników gumowych 

31) Pokrowce ochronne na fotele 

32) Dwie gaśnice, trójkąt ostrzegawczy, klin pod koło 

33) Kolor podwozia czarny lub szary 

34) Felgi stalowe 

 

Pojazd ciężarowy – śmieciarka 3 osiowa z zabudową jednokomorową do zbiórki 

odpadów wielkogabarytowych. 

1. Zabudowa, parametry techniczne użytkowe i jakościowe bezwzględnie wymagane przez 

zamawiającego: 

1) Zabudowa fabrycznie nowa bezpyłowa 

2) Pojemność zabudowy skrzyniowej min. 22 m3 

3) Zabudowa skrzyniowa z urządzeniem załadowczym tylnym 

4) Urządzenie załadowcze, przystosowane do współpracy z pojemnikami o pojemności od 

60 do 1100 litrów wyprodukowanych zgodnie z normą PN-EN 840 

5) Zabudowa zgodna z normą PN-EN 1501 

6) Listwa do otwierania pojemników z gumowym amortyzatorem wstrząsów 

7) Zabudowa montowana na ramie dzielonej lub jednolitej, połączonej elastycznie z 

podwoziem, zgodnie z wytycznymi producenta podwozia 

8) Skrzynia ładunkowa w kształcie prostopadłościanu ożebrowana profilem zamkniętym 

9) Podłoga skrzyni płaska 

10) Ściany zabudowy wykonane ze stali wysokogatunkowej o grubości min. 3mm 

11) Dno wanny zasypowej wykonane z jednego kawałka blachy trudnościeralnej o 

grubości min. 10mm 

12) Po dwóch stronach odwłoka, zamontowane klapy rewizyjne lub otwierane osłony 
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boczne w kolorze kabiny, pozwalające na łatwy dostęp do konserwacji 

13) Wanna zasypowa wyposażona w króciec odpływowy 

14) Objętość kosza zasypowego min. 2,5 m3 

15) Dwa siłowniki prasy zgniatającej umieszczone na zewnątrz odwłoka 

16) Przyciski systemu podnoszenia pojemnika po obu stronach odwłoka 

17) Przyciski kontroli zgniotu na obu stronach odwłoka (start, stop, bezpieczeństwo) 

18) Możliwość sterowania płytą wypychającą (wysuwanie/wsuwanie) ze stanowiska na 

zewnątrz pojazdu z boku odwłoka lub skrzyni ładunkowej lub z kabiny kierowcy 

19) Możliwość sterowania urządzeniem załadowczym w cyklu automatycznym i 

pojedynczym 

20) Prowadnice płyty wypychającej umieszczone w ścianach zabudowy 

21) Uszczelka zamontowana dookoła płyty wypychającej 

22) Układ otrzepywania pojemników 

23) Układ uwalniania zakleszczonych przedmiotów 

24) Szufladowy mechanizm zgniatania 

25) Możliwość ręcznego sterowania cyklem zgniatania 

26) Skrzynka sterująca hydrauliką zabudowy umiejscowiona pionowo na przedniej 

ścianie zabudowy 

27) Oświetlenie zgodne z obowiązującymi przepisami prawa: światła hamowania, 

postojowe, kierunkowskazy oraz światła alarmowe LED typu „kogut” z tyłu pojazdu 

28) Reflektor roboczy z tyłu zabudowy 

29) Pasy odblaskowe na ścianach bocznych i odwłoku 

30) Boczne osłony przeciw najazdowe 

31) Dwa stopnie z czujnikami automatycznie informującymi kierowcę o tym który stopień 

jest zajęty oraz dającymi możliwość: 

a) Ograniczenia prędkości do 30km/h 

b) Uniemożliwienia manewru cofania 

c) Rozłączenia układu zgniatania 

32) Węzeł sanitarny do mycia rąk 

33) Układ centralnego smarowania 

34) Możliwość zmiany ciśnienia (stopnia zagęszczania) w układzie hydraulicznym, w 

wariantach: surowce wtórne, odpady zielone; regulacja ciśnienia w kabinie kierowcy w 

trzech poziomach 

35) Kamera z mikrofonem umieszczona z tyłu zabudowy oraz monitor w kabinie kierowcy 

36) Zabudowa wielokrotnie gruntowana i lakierowana, kabina w kolorze białym, 

zabudowa RAL 2003 

37) Zabudowa powinna odpowiadać wytycznym 2006/42/WE, w normie PN-EN 1501-
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1:2011, DIN 1501 oraz posiadać znak CE 

38) Błotniki kół tylnych z chlapaczami 

39) Sygnał dźwiękowy i świetlny przy cofaniu pojazdu 

40) Odwłok wyposażony w zabezpieczenie mechaniczne przed jego opadnięciem 

41) Urządzenia wrzutowe przygotowane do instalacji systemu identyfikacji pojemników.  

42) Pojazdy wyposażone w złącze systemowe, dostarczające do systemu identyfikacji 

RFID sygnały informujące o: 

a) Otwarciu odwłoka 

b) Górnym położeniu wrzutnika i jego pracy 

c) Załączonej pompie przystawki mocy 

2. Podwozie – parametry techniczne, użytkowe i jakościowe bezwzględnie wymagane przez 

Zamawiającego: 

1) Podwozie fabrycznie nowe nie starsze niż rok produkcji 2020, wcześniej nierejestrowane 

2)  DMC max. 27 000 kg 

3) Silnik wysokoprężny 

4) Moc min. 320 KM 

5) Skrzynia biegów automatyczna lub zautomatyzowana bez pedału sprzęgła 

6) Konfiguracja osi 6x2 (druga oś napędowa, trzecia oś skrętna) 

7) Rozstaw osi max. 3800 – 4000 mm 

8) Nośność osi przedniej min. 8000 kg 

9) Nośność osi tylnej napędowej 11 500 kg 

10) Nośność osi trzeciej min. 7 500 kg 

11) Zawieszenie pneumatyczne tylnych osi, ostatnia dodatkowo podnoszona lub 

odciążana 

12) Przystawka odbioru mocy odsilnikowa niezależna od sprzęgła i skrzyni biegów 

spełniająca wymagania zabudowy 

13) Hamulec osi przedniej i tylnej – tarczowy 

14) Układ hamulcowy z systemem ABS 

15) System ESP i ASR 

16) Zbiornik paliwa min. 200 l 

17) Koła 22,5 z oponami 315/80 + koło zapasowe 

18) Kabina dzienna w kolorze zgodnie z załącznikiem 

19) Trzy niezależne fotele z pasami bezpieczeństwa 

20) Klimatyzacja 

21) Siedzenie kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym 

22) Lusterka wsteczne ogrzewane i elektrycznie regulowane 

23) Oświetlenie zgodnie z obowiązującymi przepisami ruchu drogowego 
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24) Światła do jazdy dziennej 

25) Centralny zamek i elektrycznie sterowane szyby boczne 

26) Komputer pokładowy 

27) Tachograf cyfrowy (kalibracja po rejestracji pojazdu) 

28) Radioodtwarzacz 

29) Fabryczny immobiliser 

30) Komplet dywaników gumowych 

31) Pokrowce ochronne na fotele 

32) Dwie gaśnice, trójkąt ostrzegawczy, klin pod koło 

33) Kolor podwozia czarny lub szary 

34) Felgi stalowe 

 

Pojazd ciężarowy – śmieciarka 3 osiowa z zabudową bębnową 

1. Zabudowa – parametry techniczne, użytkowe i jakościowe bezwzględnie wymagane 

przez Zamawiającego: 

1) Zabudowa bezpylna fabrycznie nowa 

2) Pojemność zabudowy bębnowej min. 19 m3 

3) Zabudowa całkowicie szczelna, przystosowana do opróżniania pojemników z 

odpadami BIO z dużą zawartością płynów 

4) Zbiornik na odpady w formie cylindra ze ślimakiem transportowym i zagęszczającym 

wewnątrz, obracającym się wokół osi poziomej, wykonanym ze stali o wysokiej granicy 

plastyczności 

5) Bęben zamocowany z przodu na wahliwym wsporniku z łożyskiem, natomiast z tyłu 

na łożysku kulkowym, obejmującym obwód bębna i zamocowanym do dwóch stałych 

wsporników znajdujących się na ramie. Kolor bębna RAL 2003 

6) Obroty bębna realizowane za pomocą napędu hydrostatycznego z silnikiem 

hydraulicznym i przekładnią redukcyjną 

7) Urządzenie załadowcze przystosowane do współpracy z pojemnikami od 60 do 1100 

litrów, wykonanymi zgodnie z normą PN-EN 840 

8) Urządzenie załadowcze typu otwartego zgodnie z normą PN-EN 1501 lub urządzenie 

załadowcze typu zamkniętego, pozwalające na niezależny załadunek pojemników 120-360 

litrów (dzielony grzebień) zgodnie z normą PN-EN 1501 

9) Zabudowa montowana na ramie dzielonej lub jednolitej, połączonej elastycznie z 

podwoziem zgodnie z zaleceniem producenta podwozia 

10) Na tylnej ścianie wewnątrz zamontowany element tworzący lej zasypowy dla 

odpadów w kształcie ślimaka, wykonany w formie odlewu, z wymiennymi końcówkami 

11) Uszczelnienie styku bębna i ściany tylnej – odporny na ścieranie stalowy pierścień na 
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krawędzi bębna, współpracujący z uszczelnieniem labiryntowym 

12) Ścianka tylna podnoszona przy pomocy dwóch siłowników hydraulicznych 

13) Opróżnianie bębna poprzez zmianę kierunku obrotu, przy podniesionej ścianie tylnej 

14) Zbiornik na odcieki umieszczony w dolnej części klapy zamykającej bęben 

15) Dwa stopnie wraz z czujnikami informującymi kierowcę o tym który stopień jest zajęty 

i dającymi możliwość: 

a) Ograniczenia prędkości do 30 km/h 

b) Uniemożliwienia manewru cofania 

c) Rozłączenia układu zgniatania 

16) Węzeł sanitarny do mycia rąk 

17) System centralnego smarowania 

18) Kamera z mikrofonem umieszczona z tyłu zabudowy oraz monitor w kabinie kierowcy 

19) Błotniki kół tylnych z chlapaczami 

20) Sygnał dźwiękowy i świetlny przy cofaniu pojazdu 

21) Oświetlenie zgodnie z obowiązującymi przepisami prawa: światła hamowania, 

postojowe, kierunkowskazy oraz światło alarmowe LED typu „kogut” z tyłu pojazdu 

22) Pasy odblaskowe na ścianach bocznych i odwłoku 

23) Boczne osłony przeciw najazdowe 

24) Urządzenia wrzutowe przygotowane do instalacji systemu identyfikacji i wagowego. 

Grzebień urządzenia załadowczego fabrycznie dostosowany do instalacji anten RFID 

25) Pojazd wyposażony w złącze systemowe, dostarczające do systemu identyfikacji 

RFID sygnały informujące o: 

a) Otwarciu odwłoka 

b) Górnym położeniu wrzutnika i jego pracy 

c) Załączonej pompie przystawki mocy 

 

2. Podwozie – parametry techniczne, użytkowe i jakościowe bezwzględnie wymagane 

przez Zamawiającego: 

1) Podwozie fabrycznie nowe nie starsze niż rok produkcji 2020, nierejestrowane 

2) DMC max. 27 000 kg 

3) Silnik wysokoprężny 

4) Moc min. 320 KM 

5) Skrzynia biegów automatyczna lub zautomatyzowana bez pedału sprzęgła 

6) Konfiguracja osi 6x2 (druga oś napędowa, trzecia oś skrętna) 

7) Rozstaw osi max. 3500-3800 mm 

8) Nośność osi przedniej min. 8 000 kg 

9) Nośność osi tylnej napędowej min. 11 500 kg 
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10) Nośność osi trzeciej min 7 500 kg 

11) Zawieszenie pneumatyczne tylnych osi, ostatnia podnoszona lub odciążana 

12) Przystawka odbioru mocy odsilnikowa, niezależna od sprzęgła i skrzyni biegów 

spełniająca wymagania zabudowy 

13) Hamulce osi przedniej i tylnej – tarczowe 

14) Układ hamulcowy z systemem ABS 

15) System ESP i ASR 

16) Zbiornik paliwa min. 200 l 

17) Koła 22,5 z oponami 315/80 + koło zapasowe 

18) Kabina dzienna w kolorze zgodnym z załącznikiem 

19) Trzy niezależne fotele z pasami bezpieczeństwa  

20) Klimatyzacja 

21) Siedzenie kierowcy z zawieszeniem pneumatycznym 

22) Lusterka wsteczne ogrzewane i regulowane elektrycznie 

23) Oświetlenie zgodne z obowiązującymi przepisami ruchu drogowego 

24) Światła do jazdy dziennej 

25) Centralny zamek i elektrycznie sterowane szyby boczne 

26) Komputer pokładowy 

27) Tachograf cyfrowy (kalibracja po rejestracji) 

28) Radioodtwarzacz 

29) Fabryczny immobiliser 

30) Komplet dywaników gumowych 

31) Pokrowce ochronne na fotele 

32) Dwie gaśnice, trójkąt ostrzegawczy, klin pod koło 

33) Kolor podwozia czarny lub szary 

34) Felgi stalowe 

 

Warunki techniczno - funkcjonalne Systemu Monitoringu wizyjnego do obsługi 

specjalistycznych samochodów cieżarowych  

OPIS OGÓLNY SYSTEMU 

1) System monitoringu montowany do pojazdu typu śmieciarka, bazujący na zapisie obrazu 

z 4 niezależnych kamer w systemie Widok 360 stopni czyli tzw.: „Widok z lotu ptaka” 

(pozwalający uzyskać na jednym obrazie całą okolicę pojazdu w trybie 360 stopni, gdzie 

obraz nie może być dzielony pomiędzy 4 kamery), oraz nagrywarce cyfrowej I 

dźwiękowym sygnalizatorze cofania typu “biały dźwięk”. 

2) POLE WIDZENIA 360° - Cztery ultra szerokokątne kamery, każda o kącie widzenia ponad 

180° obsługujące również strefy martwego pola. 
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3) WIDOK Z LOTU PTAKA - Obrazy z poszczególnych kamer przekazywane są do jednostki 

centralnej (ECU) gdzie są łączone oraz pozbawiane zakłóceń szerokiego kąta. Sygnał z 

każdej kamery osobno oraz w formie widoku „z lotu ptaka” przekazywany w czasie 

rzeczywistym na ekran kierowcy. 

4) System podglądu obrazu ze wszystkich kamer na żywo (on-line) za pomocą technologii 

4G. Serwer obsługujący System musi znajdować się w profesjonalnie zaprojektowanej 

serwerowni, miejscu zapewniającym jego stabilną oraz bezpieczną pracę (np. Centrum 

kolokacyjne z redundantnymi łączami prądowymi i internetowymi). Wykonawca 

przedstawi dokument potwierdzający ten fakt. 

5) Dostawca dostarczy oprogramowanie z licencją umożliwiająca obsługę nagranego 

obrazu. 

6) Oprogramowanie musi umożliwiać tworzenie przez Zamawiającego min. 3 użytkowników 

typu „admin” oraz min 3 użytkowników typu „obsługa” z możliwością określenia 

uprawnień, przypisania pojazdów i/lub uprawnień do podglądu. 

7) Oprogramowanie musi posiadać mapę odwzorowującą pozycję nagranego materiału na 

terenie Polski. 

8) DŁUGIE NAGRANIE – System musi zapewnić odpowiednio długi czas nagrania do 1862 

godzin pozwalający  na powrót do zdarzeń sprzed wielu dni. 

9) Dane systemu rejestrującego obraz z tras muszą posiadać możliwość generowania tzw. 

zdarzeń (znaczników) z podłączonych wejść cyfrowych (np. otwarcie odwłoka śmieciarki) 

lub sytuacji na drodze (np. zasłonięta kamera) tak aby dyspozytor obsługujący był w 

stanie precyzyjnie i sprawnie przeszukiwać zapisany historycznie materiał wideo.  

10) Obsługa systemu musi być możliwa na dowolnej dystrybucji Systemu operacyjnego 

Windows (np.: 10, 8, 7, XP).  

11) Korzystanie z systemu musi być możliwe dla dowolnego użytkownika z dowolnego 

komputera zabezpieczone loginem i hasłem. Po zalogowaniu się na dowolnym 

komputerze użytkownik musi widzieć skonfigurowany uprzednio, swój panel dostępowy. 

 

WYMOGI TECHNICZNE SPRZĘTU 

Każdy pojazd zostanie wyposażony w zestaw monitoringu wizyjnego spełniający aktualne 

wymogi zamawiającego. Wykonawca przedstawi odpowiedni dokument potwierdzający ten 

fakt, np. kartę specyfikacji technicznej urządzenia wraz ze schematem podłączeń 

elektrycznych. W skład zestawu wchodzi: 

 

 

REJESTRATOR OBRAZU 

1) Rejestrator musi posiadać Atest EMC : E, Zgodność z RoHS2,  być Oznaczony CE, atest 



11 

 

FCC, atest IC,  

2) Musi posiadać 3 lata gwarancji. 

3) Musi posiadać Odporność na wibracje: 1G oraz Odporność na uderzenia: 51G. 

4) Musi działać wykorzystując zasilanie 9-32 V, oraz posiadać baterię zabezpieczającą 

prawidłowe działanie przez min 10 sekund po wyłączeniu aby poprawnie zakończyć 

nagranie. 

5) Rejestrator musi umożliwiać nagrywanie obrazu z dźwiękiem. 

6) Musi posiadać pamięć wewnętrzną - dysk HDD min 1TB umożliwiającą zapis danych 

wideo  min 1862 h. Dysk musi być zamykany na klucz tak aby wykluczyć dostęp osób 

nieuprawnionych oraz posiadać moduł bezpośredniego połączenia z komputerem przez 

port USB 3.0 

7) Musi posiadać dodatkową pamięć wewnętrzną karta SD min 32GB umożliwiającą zapis 

zapasowego obrazu danych wideo  na wypadek uszkodzenia dysku głównego. 

8) Rejestrator musi pracować w temperaturach od -40ºC do +70ºC. 

9) Musi posiadać wbudowany czujnik GPS do odwzorowania pozycji nagranego materiału na 

mapie cyfrowej w dostarczonym oprogramowaniu. 

10) Musi posiadać funkcję automatycznego podgrzewania dysku aby poprawnie 

pracować w niskich temperaturach. 

11) Musi posiadać możliwość konfiguracji ustawień włącznika alarmu (prędkość, siła G, 

wykrywanie ruchu, utrata nagrania, napięcie). 

12) Musi posiadać możliwość zapisu z 4 kamer jednocześnie. 

13) Musi posiadać min 8 wejść cyfrowych do generowania alarmów (znaczników). 

14) Musi posiadać możliwość zdalnego podglądu danych ze wszystkich kamer 

jednocześnie za pomocą technologii 3G lub WiFi. 

15) Dostęp do ustawień musi być zabezpieczony hasłem 

16) Nagrany materiał musi posiadać tzw. „Niewidoczny znak wodny” zabezpieczający 

poprawność i rzetelność zapisanego materiału tak aby nagrany materiał mógł służyć jako 

dowód przed sądem. 

17) Do ochrony danych osobowych i wizerunku konieczna jest funkcja 

zamglenia/zamazywania: twarzy, numerów posesji, nr rejestracyjnych osób i obiektów nie 

związanych z rozpatrywana sprawą na zapisanym materiale np. przed sądem.  

18) Rozdzielczość to 704/480 Kodowanie NTSC 25kl/s  

 

SYSTEM KAMER WIDOK 360 

1) Zestaw 4 kamer Select 360 musi posiadać: Oznaczenie CE, Certyfikat E zgodny z 

UNECE R10, Atest FCC, Atest IC, ISO 20653:2006, ISO 13766:2006, ISO 13309:2010, 

zgodność z normą R46, oraz mieć przeprowadzone testy HALT. 
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2) Musi posiadać min 3 lata gwarancji z opcją przedłużenia na 5 lat. 

3) Musi posiadać odporność na wibracje: 8,5G oraz odporność na uderzenia: 50G. 

4) Musi działać wykorzystując zasilanie 12-24 V.  

5) Musi pracować w temperaturach od -30ºC do +75ºC.  

6) System musi być zbudowany z 4 kamer wg normy IP69K, monitora min. 7” oraz 

komputera (ECU z normą IP30) obsługującego obraz 360 stopni tzw.: „widok z lotu ptaka” 

7) Kamery muszą posiadać ultraszeroki kąt widzenia min. 180 stopni aby poprzez ich 

odpowiednią kalibrację wyeliminować martwe strefy wokół pojazdu. 

8) Rozmiary kamery 36 x 61 x 46 mm  

9) System musi być możliwy do zamontowania na pojeździe typu śmieciarka/specjalny. 

10) System musi umożliwiać podgląd kierowcy sytuacji wokół pojazdu, na żywo w formie 

jednego obrazu. Jednocześnie na monitorze musi być wyświetlany dodatkowy obraz z 1 

kamery np. przód lub tył. 

11) System musi mieć możliwość 19 różnych trybów widoku i 4 predestynowane grupy 

konfiguracji 

12) Musi być możliwe przełączanie kamer przód/tył/boki wg potrzeb kierowcy. 

13) Podczas wykonywania manewrów skrętu lub cofania system musi automatycznie 

wyświetlać obraz dodatkowy z odpowiedniej kamery, w stronę której wykonywany jest 

manewr.  

14) System kodowania obrazu min. NTSC. 

15) Kamera musi być kompaktowej budowy i odpowiednio niedużych kształtów aby 

estetycznie komponowała się z zabudową pojazdu 

16) Kamera musi pracować w warunkach normalnej eksploatacji czyli być odporna na 

uszkodzenia podczas mycia na myjni automatycznej lub karcherem a także posiadać 

osłony na wypadek kolizji z drobnymi przedmiotami typu cienkie gałęzie drzew lub krzewy. 

 

Biały Dźwięk: 

Sygnał cofania znacznie poprawiający bezpieczeństwo pracy podczas manewru cofania 

pojazdu. Powinien być Samonastawny (automatycznie dopasowuje poziom głośności do 

otoczenia) przeznaczony do pracy w średnio ciężkich warunkach spełniający określoną 

specyfikację: 

1) Zakres dźwięku: 77-97 Decybeli 

2) Zasilanie 12-24V 

3) Norma IP68 

4) Rozmiar (Szer x Wys x Gł) 127 x 76 x 65mm 

5) Dożywotnia gwarancja 

6) Alarm stale ustawiony na głośność o 5-10dB wyższą od otoczenia 
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7) Alarm typu „white sound” o zróżnicowanej częstotliwości 

8) Łatwy do namierzenia sygnał kierunkowy słyszalny tylko w rzeczywistym polu 

„zagrożenia” podczas manewru cofania 

9) Dźwięk ograniczony do strefy zagrożenia 

10) Eliminacja uciążliwych dźwięków 

11) Dźwięk uruchamia Kierowca za pomocą biegu wstecznego, 

12) Wielkości otworów (mm): 98-108  

13) Bieżący pobór prądu: Maks 1 A 

14) Odporność na wibracje: 10G 

15) Temperatura pracy: -40 to +85°C 

16) Oznaczenie CE 

17) Certyfikat E zgodny z UNECE R10 

18) Standardy SAE J994 

19) Certyfikaty NAS/PIEK dla nocnych dostaw 

 

Warunki techniczno-funkcjonalne Systemu Obsługi Wywozu Nieczystości, w tym: 

System identyfikacji pojemników, System Monitorowania Pojazdów GPS 

 

OPIS OGÓLNY SYSTEMU 

1) System monitoringu bazujący na GPS oraz GSM musi posiadać interfejs do obsługi 

pełnej funkcjonalności przez przeglądarkę WWW (np. Internet Explorer, Mozilla 

Firefox). 

2) Serwer obsługujący System musi znajdować się w profesjonalnie zaprojektowanej 

serwerowni, miejscu zapewniającym jego stabilną oraz bezpieczną pracę (np. 

Centrum kolokacyjne z redundantnymi łączami prądowymi i internetowymi). 

Zamawiający przedstawi dokument potwierdzający ten fakt. 

3) System musi umożliwiać tworzenie przez Zamawiającego dowolnej liczby 

użytkowników typu „admin” oraz dowolnej liczby użytkowników typu „obsługa” z 

możliwością określenia uprawnień, przypisania pojazdów i/lub obszarów oraz zadań 

(zaplanowanych tras). 

4) System musi posiadać mapę cyfrową z dokładną numeracją budynków na terenie 

Polski (np. Targeo lub Open Street Map). 

5) Dane systemu rejestrującego przebieg tras muszą być generowane w urządzeniach 

(punkty nie rzadziej niż co 100m i 30 sekund) przesyłane on-line oraz posiadać 

pamięć wewnętrzną na wypadek utraty zasięgu GSM. Tuż po odzyskaniu zasięgu 

dane muszą być natychmiast przesłane do serwera, W pierwszej kolejności musi być 

przesłana aktualna pozycja, a następnie historia, tak aby dyspozytor obsługujący był 
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w stanie określić precyzyjnie aktualny stan zadania.  

6) Dane rejestrowane przez dodatkowe urządzenia rejestrujące opisane w dalszej 

części specyfikacji muszą być w pełni zintegrowane z systemem monitoringu GPS. 

Przesył danych z urządzeń dodatkowych musi być jednoczesny z danymi z systemu 

monitoringu GPS. Wszystkie zarejestrowane zdarzenia (załadunek, wyładunek, 

identyfikacja, ważenie, rejestracja pracy czujnika pługa i inne) muszą być 

rozszerzone o dokładną datę i czas [zgodny z uniwersalnym czasem koordynowanym 

UTC(PL)] oraz współrzędne geograficzne zdarzeń wyznaczone na podstawie 

systemu GPS.  

7) Obsługa systemu musi być możliwa na dowolnej dystrybucji Systemu operacyjnego 

Windows (np.: 8, 7, XP) oraz Linux (np.: Ubuntu, Fedora). Nie może jednocześnie 

wymagać instalacji jakiegokolwiek oprogramowania poza wtyczkami do przeglądarki 

www (np. Flash). 

8) System musi umożliwiać tworzenie własnego panelu pracy przez każdego 

użytkownika indywidualnie. Panel musi być podzielony na tzw. widoki (zakładki) aby 

praca użytkownika była płynna i nie wymagała zbyt dużej liczby czynności do pracy 

(śledzenie mapy, śledzenie zadań, raportowanie). Tzn. musi istnieć możliwość 

ustawienia odpowiedniej liczby okien typu mapa(min. 3) w panelu użytkownika w 

dowolnym miejscu oraz dołożenia każdego potrzebnego okna do konkretnej zakładki. 

Musi umożliwiać zestawienie min 3 okien typu „wykres” w jednym panelu (zakładce) 

w celu porównania ze sobą trzech różnych parametrów pracy sprzętu. 

9) Korzystanie z systemu musi być możliwe dla dowolnego użytkownika z dowolnego 

komputera zabezpieczone loginem i hasłem. Po zalogowaniu się na dowolnym 

komputerze użytkownik musi widzieć skonfigurowany uprzednio, swój panel pracy. 

10) System musi być skonstruowany w taki sposób aby wszelkie potrzebne ustawienia 

np. wielkość okien, dane administracyjne pojazdów, kierowców, użytkowników, były 

możliwe do konfigurowania z poziomu użytkownika (przynajmniej typu „admin”). 

11) System musi być przygotowany do współpracy z innymi systemami zewnętrznymi 

poprzez dedykowane API. 

12) System musi umożliwiać generowanie raportów w dwojaki sposób: 

a) tzw. raporty „ad hoc” do bieżącej analizy zużycia paliwa, przebiegów kilometrów, 

czasu pracy etc. uwzględniając szybkie przełączanie się między różnymi 

rozdzielczościami przedziałów czasu (kwartał, miesiąc, tydzień, dzień, godzina). 

Raport ten ma umożliwiać zestawienia porównawcze kilku pojazdów na tym samym 

wykresie. 

b) XLS do całościowych analiz za wybrany okres (miesiąc, dzień, data-data) do 

wybranej uprzednio  grupy pojazdów ( jednego, kilku, wszystkich). 
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13) System do podglądu bieżącej pozycji i statusu pracy musi być również dostępny w 

postaci dedykowanej aplikacji na urządzenia mobilne typu telefon i tablet z 

systemami Android i IOS. 

14) System musi posiadać dedykowaną aplikację do obsługi Panelu Kierowcy i Terminala 

Administracyjnego stworzoną w środowisku Android. 

  

WYMOGI TECHNICZNE SPRZĘTU 

Każdy pojazd zostanie wyposażony w Lokalizator GPS spełniający aktualne wymogi 

zamawiającego. Wykonawca przedstawi odpowiedni dokument potwierdzający ten fakt, np. 

kartę specyfikacji technicznej urządzenia wraz ze schematem podłączeń elektrycznych.  

 

LOKALIZATOR GPS / GSM 

1) Lokalizator musi posiadać homologację wydaną przez Ministerstwo Infrastruktury 

oraz certyfikat skuteczności zabezpieczeń w klasie profesjonalnej. 

2) Musi posiadać możliwość podłączenia szyny CAN pojazdu. 

3) Musi działać wykorzystując zasilanie 12-24 V. 

4) Musi posiadać pamięć wewnętrzną umożliwiającą zapis danych generowanych w 

miejscach braku zasięgu sieci GSM min 1 miesiąc. 

5) Musi pracować w temperaturach od -25ºC do +55ºC. 

6) Musi posiadać  baterię wewnętrzną  oraz Tryby oszczędzania energii w tym deep 

sleep ograniczający pobór prądu do 1,2 mA, pozwalające na pracę min 24h bez 

zasilania zewnętrznego. 

7) Musi posiadać odbiornik obsługujący systemy GPS, Glonass i Galileo o wysokiej 

czułości pracujący zawsze w trybie równoczesnej obserwacji konstelacji GPS i 

GLONASS dla zapewnienia dokładności pomiaru pozycji do max 10 m odchyłki. 

8) Lokalizator poprzez odpowiednią konfigurację musi współpracować z: 

a) sondą paliwa analogową lub cyfrową (RS485), 

b) szyną CAN pojazdu, 

c) czujnikiem wysypu odpadów, 

d) czytnikiem RFID UHF 860 - 870 MHz do identyfikacji pojemników dla śmieciarek 

i kontenerowców, 

e) wagą do ważenia odpadów montowaną na pojeździe, 

f) identyfikatorem kierowcy, 

g) przepływomierzem jedno i dwukomorowym, 

 

h) czytnikiem kodów kreskowych do identyfikacji worków z odpadami segregowanymi, 

i) panelem kierowcy do obsługi wywozu odpadów oraz planowania zadań, 
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j) dodatkowymi czujnikami np. praca przystawki mocy, etc. 

 

SONDA PALIWA 

1) Sonda musi pracować w oparciu o analogowy lub cyfrowy pomiar poziomu paliwa w 

zbiorniku. 

2) Musi być dedykowana do pomiaru paliwa typu olej napędowy. 

3) Sonda paliwa musi posiadać dokładność max +/-1% odchylenia od pomiaru na całej 

pojemności zbiornika. 

4) Sonda paliwa musi być posiadać plomby mechaniczne i zabezpieczenia elektryczne 

w celu zapewnienia bezpieczeństwa i niezawodności pracy w pojeździe. 

5) Instalacja sondy paliwa musi być poprowadzona w pojeździe (w części otwartej np. 

rama, zabudowa, etc) w taki sposób jak oryginalna, aby była bezpieczna i nie budziła 

wątpliwości podczas oceny pojazdu przez służby drogowe (zastosowanie 

odpowiednich opasek, obudowy typu „peszel”, wykorzystanie dedykowanych miejsc 

prowadzenia przewodów). 

 

CZUJNIK WYSYPU ODPADÓW 

1) Czujnik musi umożliwiać jednoznaczną identyfikacje stanu otwarcia / zamknięcia 

„odwłoka” pojazdu bezpylnego „śmieciarki”. Nie jest dopuszczalne wykorzystanie 

sygnału przycisków otwierania lub zamykania „odwłoka” jeśli jedna operacja 

otwierania może odbywać się poprzez kilkukrotne użycie przycisku. 

2) Czujnik musi pracować w oparciu o technologię zbliżeniową. 

3) Instalacja czujnika musi być poprowadzona w pojeździe (w części otwartej np. rama, 

zabudowa, etc) w taki sposób jak oryginalna, aby była bezpieczna i nie budziła 

wątpliwości podczas oceny pojazdu przez służby drogowe (zastosowanie 

odpowiednich opasek, obudowy typu „peszel”, wykorzystanie dedykowanych miejsc 

prowadzenia przewodów). 

 

CZYTNIK RFID 

1) Czytnik RFID zamontowany na pojeździe musi pracować w oparciu o identyfikatory 

TAG'i pracujące na częstotliwości 860-870 MHz (UHF),  

2) Czytnik musi być zamontowany i pracować w taki sposób aby skuteczność 

wykrywania pojemników była bliska 100% i tworzyła tym samym System identyfikacji 

pojemników w technologii RFID.  

3) Wykonawca wyposaży wszystkie śmieciarki w system identyfikacji RFID pojemników 

umożliwiający prawidłowe działanie technologii również na kontenerach metalowych.  

4) System musi zapewniać identyfikację pojemników za pomocą anten RFID – każdy 
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pojemnik przebywający na zasypie powinien być podczas operacji wysypu 

automatycznie identyfikowany przez rejestrację identyfikatora zamontowanego na 

pojemniku,  

5) Musi umożliwiać identyfikację wszystkich standardowych pojemników do 

gromadzenia odpadów zmieszanych o pojemnościach od 80l do 1100l pojemności, a 

także kontenerów np. typu: KP5 i KP7. 

6) Musi umożliwiać identyfikację wszystkich standardowych pojemników do 

gromadzenia odpadów segregowanych o pojemnościach od 240l do 3500l 

pojemności, zarówno plastikowych jak i metalowych typu dzwon. 

7) Czytnik musi być przystosowany do montażu zarówno na zabudowie bezpylnej, 

hakowcu, bramowcu oraz na zabudowie do opróżniania pojemników typu dzwon czyli 

na ramieniu HDS. 

8) Czytnik powinien rozpoznawać oba pojemniki zawieszone równocześnie na zawiesiu 

zasypowym. 

9) Czytnik musi współpracować z panelem kierowcy, na którym kierowca otrzymuje 

potwierdzenia dot. ważenia oraz identyfikacji RFID a także komunikaty od 

dyspozytora. 

 

 

PANEL KIEROWCY DO OBSŁUGI WYWOZU ODPADÓW 

1) Panel kierowcy jest urządzeniem przeznaczonym do instalacji i eksploatacji w 

pojazdach, posiada niezbędne okablowanie do podłączenia zasilania w kabinie 

kierowcy. 

2) Przekątna wyświetlacza panelu nie może być mniejsza niż 7”. 

3) musi działać w systemie operacyjnym Android z zainstalowaną dedykowaną aplikacją 

do realizacji trasówek wywozowych,  

4) musi współpracować z anteną RFID UHF za pomocą połączenia przewodowego. 

5) Wykonawca wyposaży wszystkie śmieciarki w terminale/komputery pokładowe 

systemu identyfikacji RFID, umożliwiające:  

i. wybranie ID PUNKTU WYWOZOWEGO, na którym realizowana jest usługa.  

ii. przypisanie komunikatu do konkretnego zidentyfikowanego pojemnika lub ID PUNKTU 

WYWOZOWEGO. 

iii. import i realizację planu trasy obejmującego listę pojemników do odebrania w dniu 

dzisiejszym. 

iiii. komunikację z czytnikiem RFID UHF. 

iiiii. automatyczną realizację odbiorów z planu trasy gdy TAG RFID zostanie rozpoznany 

przez czytnik RFID zamontowany na pojeździe. 
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6) Wykonawca wyposaży pojazdy w terminale/komputery pokładowe systemu 

identyfikacji RFID, umożliwiające:  

i. wybranie ID PUNKTU WYWOZOWEGO, na którym realizowana jest usługa.  

ii. przypisanie komunikatu do konkretnego kontenera lub PGO. 

       7)  Pojazdy będą wyposażone w wyświetlacz led zamontowany w tylnej części pojazdu 

informujący o liczbie wykrytych pojemników oraz ich statusie w postaci liczby wyświetlanej 

na odpowiedni kolor: 

- zielony, wszystkie wykryte pojemniki z bieżącej trasówki 

- żółty/pomarańczowy - przynajmniej jeden pojemnik nie z bieżącej trasówki 

- czerwony - brak wykrytych pojemników 

 

 

WYMOGI FUNKCJONALNE SYSTEMU GPS 

 

1) Bieżący status pojazdów, zadań oraz zdarzeń muszą być aktualizowane on – line ze 

standardowym max. opóźnieniem do 5 min. Chyba że opóźnienie wynika z braku 

zasięgu GSM. 

2) Historia tras pojazdów musi być podzielona na przejazdy rozpoczynające się od 

momentu uruchomienia pojazdu do momentu wyłączenia. System musi umożliwiać 

szybkie przeszukiwanie i sortowanie tras w tabeli, a także pokazywanie/ukrywanie 

kolumn podczas analizy. 

3) Po wyświetleniu trasy na mapie cyfrowej punkty pomiarowe muszą być połączone 

linią oraz trasa musi mieć zaznaczony początek, koniec oraz kierunek jazdy. 

Wymagana jest również animacja (szybki przegląd) przebiegu trasy z możliwością 

sprawdzenia danych z każdego punktu pomiarowego, takich jak pozycja, prędkość, 

adres, stan czujników i inne. 

4) Wykonawca musi zastosować takie ustawienia generowania danych aby jak 

najrzetelniej odwzorować przebieg trasy pojazdu. Nie są dopuszczalne trasy urywane 

lub niezakończone w systemie. 

5) Zamawiający musi mieć możliwość podglądu na mapie aktualnie wykonywanej, choć 

jeszcze nie zakończonej trasy. 

6) Musi istnieć możliwość śledzenia pojazdu, grupy pojazdów, zablokowania zoom'u, 

zablokowania pozycji i do sprawnej nawigacji zoom musi być płynnie obsługiwany 

poprzez scroll myszki. 

7) System musi umożliwiać szybki podgląd aktualnego stanu pracy pojazdu tzw. Bieżący 

status. (np. odbiera pojemnik, etc.). 
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8) System musi jednoznacznie wskazywać na mapie wykonaną pracę odpowiedniego 

czujnika za pomocą innego koloru. 

9) System musi umożliwiać zamawiającemu obsługę karty pojazdu czyli danych o 

pojeździe typu opis, nr. rejestracyjny, daty przeglądów rejestracyjnych i 

mechanicznych, daty upływu ubezpieczenia, pojemności zbiornika, normę spalania. 

10) Raporty muszą być wykonywane w innym oknie niż mapa, aby nie przerywać 

czynności podglądu pojazdów. 

11) Raporty dynamiczne muszą umożliwiać rzetelną analizę wszystkich parametrów 

pracy np. przebiegu, średnich prędkości, pracy czujników dodatkowych, poziomu 

paliwa z dokładnością do minut oraz porównania czy pojazd w tym czasie się 

poruszał, pracował, etc. 

12) Raporty muszą działać tak aby możliwe było porównanie min. 3 parametrów pracy 

pojazdu (np. przebieg, poziom paliwa, średnia prędkość, etc.) 

13) Musi istnieć możliwość programowania zdarzeń oraz ich generowanie na e-mail lub 

SMS. Zdarzenia mogą dotyczyć wybranej części działalności firmy, np. wyjazd poza 

obszar, wykonania zadania odbioru odpadów czy ubytek paliwa. 

14) System musi umożliwiać projektowanie własnych raportów automatycznych 

generowanych w XLS lub PDF na e-mail. 

15) System musi posiadać możliwość konfiguracji wielopłaszczyznowej tak aby możliwe 

było zarządzanie procesem odbioru i przewożenia odpadów z poziomu firmy 

transportującej a także udostępnienie informacji dla zlecającego odbiór (np. Gminy 

lub Związku Gmin). 

16) System musi umożliwiać planowanie odbiorów pojemników, organizowania trasówek, 

automatyczną weryfikację odbioru za pomocą RFID oraz raportowania z wykonania 

pracy. 

17) System musi posiadać możliwość planowania harmonogramów rejonów, grup 

harmonogramów rejonów oraz zleceń dodatkowych z uwzględnieniem różnych typów 

akcji realizacji. Domyślnie ustawiony będzie typ akcji „ODBIÓR”. Jako opcje dostępne 

będą typy akcji: „ZABRANIE”, „PODSTAWIENIE” oraz „CZYSZCZENIE”. 

18) Musi istnieć możliwość zaplanowania zleceń dodatkowych w trakcie dnia pracy i 

natychmiastowe wysłanie ich na panel kierowcy w sposób gwarantujący odpowiednią 

informację dla kierowcy oraz dołączenie go istniejącej trasówki. 

19) W grupie harmonogramów rejonu udostępniona będzie opcja „DYNAMICZNE 

SORTOWANIE POSESJI NA TABLECIE”. Po wyborze tej opcji lista posesji do 

odbioru będzie sortowana na bieżąco w zależności od pozycji pojazdu. Warunkiem 

prawidłowego działania dynamicznego sortowania posesji jest współpraca z 
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prawidłowo otagowanymi pojemnikami z zapisaną pozycją GPS. 

20) System musi generować kalendarz odbiorów na min. rok do przodu, zarówno dla 

firmy transportowej jak i dla właściciela każdej posesji, z której zaplanowany jest 

odbiór. Musi umożliwiać kopiowanie planów na kolejne lata. 

21) System musi posiadać moduł do zdalnej obsługi BDO, który współpracuje z 

ogólnopolską BAZĄ DANYCH ODPADOWYCH na zasadach automatycznej wymiany 

informacji o rodzaju odpadu i kartach KPO/KPOK stanowiąc przedłużenie BDO za 

pomocą terminali cyfrowych. Proces odbioru odpadów od tzw. "producenta" opiera 

się o zaplanowane trasówki, do których Moduł BDO umożliwia automatyzację 

procesu rejestracji, sprawozdawczości i kontroli w BDO. 

22) System musi umożliwiać konfigurowanie floty pojazdów w taki sposób aby 

parametryzować je pod kątem specyfikacji odbiorów (mała śmieciarka, duża 

śmieciarka, kontenerowiec, odbiory konkretnej frakcji odpadów). System musi 

alarmować w przypadku przypisania niewłaściwego pojazdu do danej trasówki. 

23) System musi wyliczać raport obłożeń pojazdów do istniejących trasówek i wskazywać 

ewentualne braki we flocie. 

24) System musi posiadać możliwość zaplanowania trasówek dla prawidłowego 

oznakowania (wyposażenia w TAGi RFID) pojemników i przypisania ich do posesji 

rozpoczynając od pierwszego podstawienia ale także na wypadek wymian lub 

eksploatacji (mycia pojemnika). 

25) System musi posiadać możliwość współpracy z Bazą Danych Odpadowych do 

generowania i przechowywania on-line na panelu kierowcy na wypadek kontroli 

drogowej potwierdzeń uprzednio wygenerowanych KPO i KPOK. Aktualizacja nowo 

wygenerowanych kart musi odbywać się w trybie live czyli karta musi być natychmiast 

dostępna na panelu kierowcy. 

26) Pojazdy będą wyposażone w wyświetlacz led zamontowany w tylnej części pojazdu 

informujący o liczbie wykrytych pojemników oraz ich statusie w postaci liczby 

wyświetlanej na odpowiedni kolor: 

            - zielony, wszystkie wykryte pojemniki z bieżącej trasówki 

            - żółty/pomarańczowy - przynajmniej jeden pojemnik nie z bieżącej trasówki 

            - czerwony - brak wykrytych pojemników 

 

Wymagania dodatkowe: 

- Przeprowadzenie szkolenia praktycznego w siedzibie zamawiającego dla grupy 

pracowników w zakresie: bhp, obsługi i eksploatacji, konserwacji przedmiotowego pojazdu 

do momentu nabycia umiejętności umożliwiających prawidłową eksploatację pojazdu. 
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- Dostarczenie instrukcji obsługi i konserwacji wraz z listą części zamiennych w języku 

polskim. 

- Dostarczenie kompletnych dokumentów w celu rejestracji pojazdu w Polsce 

- Dostarczenie przedmiotu zamówienia do siedziby zamawiającego gdzie nastąpi odbiór 

końcowy. 

- Do wykonania zabudowy pojazdu należy użyć części fabrycznie nowych. 

 

II. Termin wykonania zamówienia 

Wykonawca zobowiązuje się wykonać przedmiot zamówienia w terminie do dnia 

22.12.2020r. od dnia podpisania umowy.  

 

III. Nazwa i kod CPV – Wspólnego Słownika Zamówień : 

34.14.45.10-6 – pojazdy do transportu odpadów 

34.14.45.11-3 – pojazdy do zbierania odpadów 

 

 


