OPIS TECHNICZNY-BRANZA DROGOWA
do projektu budowlanego dla zadania pt:
Przebudowa drogi powiatowej nr 3571P

Debsko - Prochy w miejscowosci Prochy

1. Podstawa opracowania
Opracowanie projektu nastgpito na podstawie umowy zawartej pomiedzy Powiatem Grodziski
a Pracownig Projektéw Drogowych ,Via 2008” Barbara Kosmacz, majgca swg siedzibe w miejscowosci

Granowo.

2. Dane wyjsciowe do projektowania

= Aktualna mapa sytuacyjno-wysokosciowa.

- Ustawa z 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane (Dz. U. z 2018 r. poz. 12, 317,352).

- Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 roku w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016
r. poz. 124).

- Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej z 25 kwietnia 2012 r.
w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z dnia 27 kwietnia 2012 r.
poz. 462).

=  Wytyczne Projektowania Drog wydane przez Generalng Dyrekcje Drog Publicznych w Warszawie
w 1995 roku wraz z pozniejszymi zmianami.

. Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Potsztywnych wydany przez Generalng
Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad w Gdansku w 2014 r.

- Wizja lokalna w terenie wraz z pomiarami uzupetniajgcymi.

. Inne uzgodnienia z Zamawiajgcym

3. Stan istniejacy oraz ocena stanu technicznego

Stan istniejacy:
1.1. Lokalizacja:

Teren inwestycji obejmuje pas drogowe drogi powiatowej nr 3571 oraz tereny przylegle zlokalizowane
w miejscowosci Prochy w gm. Wielichowo. W terenie objetym projektem obecnie istnieje odcinek jezdni
0 nawierzchni min.-asf. Tereny przylegte stanowi zabudowa mieszkaniowa oraz terenu rolnicze
i nieuzytki.

1.2. Podkiady geodezyjne:

Dokumentacje projektowg opracowano na kopii aktualnej mapy zasadniczej sytuacyjno — wysokosciowej
obreb 0001 Debsko, 0005 Prochy, w skali 1:500, zaktualizowanej przez geodete uprawnionego Andrzeja
Soniewickiego.

1.3. Uzbrojenie terenu:

W oparciu o zaktualizowane mapy terenu mozna stwierdzi¢, ze w pasach drogowych zlokalizowane sg
liczne sieci uzbrojenia podziemnego jak: kanalizacja sanitarna i deszczowa, gazocigg, kable
energetyczne i teletechniczne oraz oswietlenie uliczne. Przebudowa uktadu drogowego nie spowoduje
wystapienie kolizji z istniejgcymi sieciami.

1.4. Stan terenowo — prawny:




Teren objety przebudowa stanowi pas drogowy drogi powiatowej nr 3571P wyznaczone geodezyjnie w
granicach istniejgcych dziatek. Z map ewidencyjnych wynika, ze teren na ktdorym planuje sie realizacje
projektowanej inwestycji, zlokalizowany jest na dziatkach ujetych w wykazie dziatek, ktéry stanowi
zatgcznik do projektu budowlano-wykonawczego.

1.5. Jezdnia:

Przedmiotowa jezdnia drogi powiatowej nr 3571P posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej
0 szerokosci 4,50-6,00 m. Odwodnienie jezdni odbywa sie jako powierzchniowe do poboczy, terendéw
zielony i rowow przydroznych.

1.6. Ocena stanu technicznego:

Droga powiatowa nr 3571P na analizowanym odcinku posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej
o szerokosci 4,50-6,00 m. Jezdnia posiada liczne spekania siatkowe o otwartych oczkach z niewielkimi
wykruszeniami na krawedziach, pojedyncze spekania podtuzne i poprzeczne z wyraznymi wykruszeniami
na krawedziach. Jezdnia posiada liczne ubytki ziaren i lepiszcza. Stan techniczny nawierzchni oceniono
jako niezadowalajacy.

1.7. Zjazdy: na przylegte do granicy pasa drogowego posesje istniejg w terenie o nawierzchni min.-asf./
z kostki betonowej/ kruszyw tamanych o dobrym stanie technicznym.

1.8. Chodniki: w ciggu drogi powiatowej istnieja odcinki chodnikdw o nawierzchni z kostki betonowej
o szerokosci 2,00 m. Nawierzchnia chodnika posiada liczne nieréwnosci poprzeczne i podtuzne,
uniemozliwiajgce komfortowe i bezpieczne poruszanie sie pieszych w jego obrebie. Stan techniczny

chodnika oceniono jako niezadowalajacy.

2. Przedmiot opracowania:

2.1. Zatozenia projektowe i rozwigzania geometryczne w planie:

= klasa techniczna drogi powiatowej L

= predkosé projektowana dla drogi powiatowej V,p=40 km/h

= kategoria ruchu dla drogi powiatowej KR3

* rodzaj nawierzchni jezdni mineralno-asflatowa

= szerokos$c¢ jezdni drogi powiatowej 5,60 m (bez sciekéw
przykraweznikowych)

» szerokos$¢ paséw ruchu drogi powiatowej 2x2,75m

= rodzaj nawierzchni chodnikéw kostka betonowa

»  szerokos¢ chodnikow 2,00 m

» rodzaj nawierzchni zjazdéw kostka betonowa/kruszywo famane

= szerokos$c¢ zjazdow min. 3,50 m

= odwodnienie powierzchniowe do studni

chtonnych, poboczy gruntowych i

terenow zielonych

Sposoéb wykonania robét budowlanych: roboty zostang wykonane przez wybrang firme wykonawcza,

wytoniong w drodze postepowania administracyjnego, ktéra to wykonana zadanie za pomocg sprzetu
zmechanizowanego i zasobu ludzkiego wg obowigzujgcych norm i przepisow.
Geometria: Na poczatku oraz koncu przebudowywanego odcinka w/w drogi istnieje koniecznos¢

dowigzania sie do sie do istniejgcego profilu poprzecznego istniejgcej jezdni o naw. min. — asf.



Jezdnia: jezdnia drogi powiatowej nr 3571P zostata zaprojektowana o szerokosci 5,60 m
0 nawierzchni bitumicznej (min.-asf.). Niniejsze opracowanie obejmuje wykonanie naktadki istniejgcej
nawierzchni mineralno — asfaltowej. Projekt zaktada wyniesienie sie niweleta jezdni o poziom
projektowanych warstw min.-asf., nie przewiduje sie obnizenia niwelety jezdni.

Chodnik: Istniejgce przebiegi chodnikéw o nawierzchni z kostki betonowej o szerokosci 2,00 m zostang
poddane przebudowie tj. zostajg wymienione na nowe o nawierzchni z kostki betonowej wraz z
podsypkami i podbudowami. Projektowane odcinki chodnikéw zostang wykonane przy krawedzi jezdni o
szerokosci 2,00 m o nawierzchni z kostki betonowej. Ograniczenie od strony granicy pasa drogowego
zaprojektowano za pomocg obrzezy betonowych o wym. 8x30 cm. Obrzeza nalezy uktada¢ na podsypce
cementowo-piaskowej i tawie betonowej z betonu C12/15. Zakres wykonania chodnikow zostat
przedstawiony na Rys. nr 2 PZT.

Zjazdy: zjazdy w obrebie terenu objetego inwestycjg zostang poddane przebudowie tj. zostang
wymienione na howe o nawierzchni z kostki betonowej wraz z podsypkami i podbudowami oraz poddane
regulacji wysokosciowej z kruszyw tamanych. Zjazdy na pola nalezy wykona¢ o nawierzchni z kruszyw
tamanych stabilizowanych mechanicznie.

Miejsca postojowe: zostang wykonane o nawierzchni z kostki betonowej pod kagtem 90° do osi jezdni o

szerokosci 2,50 oraz 3,60 m (miejsce dla oséb niepetnosprawnych)

Scieki projektuje sie o szerokosci 20 cm z kostki betonowej grubo$ci 8 cm. Przedmiotowe $cieki zostang
obnizone w stosunku do nawierzchni Scieralnej o -1cm. Kostke uktada¢ na podsypce cementowo -
piaskowej i tawie betonowej. Zakres wykonania $ciekdw zostat przedstawiony na Rys. nr 2 PZT.
Odwodnienie: Odwodnienie przedmiotowego uktadu zaprojektowano jako powierzchniowe
z wykorzystaniem spadkéw poprzecznych i podtuznych nawierzchni z odprowadzeniem wod opadowych i
roztopowych poprzez Scieki przykraweznikowe do projektowanych studzienek deszczowych
wyposazonych w wpusty kraweznikowo -jezdniowe poprzez przytgcza do studni rewizyjnych chtonnych
@1000 mm. Istniejgca rure drenarska nalezy wymieni¢ na nowg fi200 tworzywowg zgodnie z Rys nr 2
PZT.

Pobocza: w miejscach nieograniczonych kraweznikiem zaprojektowano pobocze z mieszanki optymalnej

i kruszyw tamanych stabilizowanych mechanicznie o szerokosci 0,75 m.

Préq zwalniajacy: Na istniejgcej nawierzchni drogi powiatowej nalezy wybudowaé progi zwalniajgce
0 nawierzchni z kostki betonowej w celu spowolnienia ruchu na w/w ulicy.

Mata_architektura: Na przystankach komunikacyjnych nalezy zamontowaé wiaty przystankowe oraz

tawki i kosze na $mieci (typ zgodny z zyczeniem Inwestora).
Zielen: Pozostata przestrzen do granicy pasa drogowego zostanie zagospodarowana na zielen, teren

pod nig przeznaczony nalezy podda¢ humusowaniu i obsia¢ trawg.

2.2. Przekroje podtuzne:
Niwelety ulic zaprojektowano w oparciu o zatozenia:
= nawigzanie do poziomow istniejgcych nawierzchni drog,
= zastosowanie normatywnych spadkéw podiuznych zapewniajgcych wiasciwe odwodnienie

korpusu drogi.

2.3. Przekroje poprzeczne:
Zastosowano pochylenie jezdni daszkowe 2%. Jezdnia w obrebie tukéw poziomych w planie posiada

spadek jednostronny o wartosci wynikajgcej z warunkéw technicznych. Wartosci spadkéw poprzecznych



pokazano na projekcie zagospodarowania terenu (Rys. nr 2) oraz przekrojach konstrukcyjnych drogi i

szczegotach konstrukcyjnych.
2.4. Przekroje konstrukcyjne drogi:

Konstrukcje nowej nawierzchni przyjeto na podstawie ustalonej z Inwestorem kategorii ruchu:

- dla drogi powiatowej— KR3

Kraweznik betonowy o wymiarach 15x30 cm

» tawa betonowa, beton C12/15
» Kraweznik betonowy o wym. 15x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr. 5 cm
= Kraweznik wyniesiony bedzie w stosunku do nawierzchni jezdni o (+) 8-14cm, na zjazdach zanizony

(+ 2/4 cm) a na przejsciach dla pieszych zanizony (+0/1 cm). .

Obrzeze betonowe o wymiarach 8x30cm

= tawa betonowa, beton C12/15

» Obrzeze betonowe o wym. 8x30cm na podsypce cementowo-piaskowej gr 5 cm

Obrzeze betonowe o wymiarach 10x30cm

» tawa betonowa, beton C12/15
= Obrzeze betonowe o wym. 10x30cm na podsypce cementowo piaskowej gr 5 cm

Sciek przykraweznikowy z kostki betonowej o szer. 20 cm

= tawa betonowa, beton C12/15
» Sciek szer. 20 cm z kostki betonowej o gr. 8 cm na podsypce cementowo-piaskowej

ogr.3cm

Konstrukcja nakladki

= Nawierzchnia min.-asf. na podbudowach asfaltowych, kamiennych, betonowych, kamienia

» Warstwa wigzgco/wyréwnawcza z AC16W (beton asfaltowy) dla KR3 wg WT1 i WT2 o grubosci 4-6 cm
= Wzmocnienie z siatki z drutu stalowego z warstwg bitumiczng na zimno gr. min 1cm

=  Warstwa wigzgca z AC16W (beton asfaltowy) dra KR3 wg WT1 i WT2 o grubosci 4cm

= Warstwa $cieralna z AC11S (beton asfaltowy) dla KR3 wg WT1 i WT2 o grubosci 4cm

Konstrukcja jezdni o naw. min.-asf. :

Obliczenie konstrukcji: KR3 dla G3 = hz * 0,60 = min. 48 cm; przyjeto 57 cm

» Profilowanie i zageszczenie podtoza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosnosci)

» Podbudowa pomocnicza/mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 15 cm

» Podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie o uziarn. C90/3 gr. 20 cm
» Podbudowa zasadnicza z AC 22P (beton asfaltowy) dla KR3 wg WT1iWT2 o gr. 7cm

» Warstwa wigzgco/wyrownawcza z AC 16W (beton asfaltowy) dla KR3 wg WT1iWT2o0gr. 4 —6cm

= Wzmocnienie z siatki z drutu stalowego z warstwg bitumiczng na zimno gr. min 1cm

» Warstwa wigzgca z AC16W (beton asfaltowy) dra KR3 wg WT1 i WT2 o grubosci 4cm

» Warstwa Scieralna z AC11S (beton asfaltowy) dla KR3 wg WT1 i WT2 o grubosci 4cm



Konstrukcja chodnikéw z kostki betonowej:

= Profilowanie izageszczenie podioza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosnosci)
=  Warstwa (podbudowa) mrozoodporna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 15 cm

» Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3 cm

Konstrukcja peronéw z kostki betonowej:

Profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i no$nosci)
=  Warstwa (podbudowa) mrozoodporna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 15 cm

= Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3 cm

Konstrukcja z KLSM:

» Profilowanie i zageszczenie podtoza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosnosci)

» Podbudowa zasadnicza z kruszyw stabilizowanych mech. o uziarn. ciggtym 0/31,5 mm C90/3 gr. 20 cm

Konstrukcja zjazdéw z kostki betonowej (KR2):

= Profilowanie i zageszczenie podioza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosSnosci)
= Podbudowa pomocnicza/mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 15 cm
= Podbudowa z betonu C8/10 gr. 20 cm

= Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3 cm.

Konstrukcja miejsc postojowych z kostki betonowej (KR2):

» Profilowanie i zageszczenie podtoza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosnosci)
= Podbudowa pomocnicza/mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 15 cm
= Podbudowa z betonu C8/10 gr. 20 cm

» Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3 cm

Konstrukcja nawierzchni utwardzonych z kostki betonowej (KR2):

» Profilowanie i zageszczenie podtoza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosnosci)
» Podbudowa pomocnicza/mrozoochronna z kruszyw stabilizowanych cementem C3/4 gr. 15 cm
» Podbudowa z betonu C8/10 gr. 20 cm

» Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3 cm

Konstrukcja zjazdéw z kostki betonowej (KR3):

» Profilowanie i zageszczenie podtoza (dostosowanie podtoza wymaganych zageszczen i nosnosci)
» Podbudowa pomocnicza/mrozoochronna z kruszyw stabilizowanego cementem C3/4 gr. 20 cm
» Podbudowa z betonu C16/20 gr. 22 cm

= Nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8 cm utozonej na podsypce cementowo - piaskowej gr. 3 cm

Zielen:
= Koszenie traw, chwastow i samosiewow
= Scinanie darniny na gteboko$¢ 15 cm, profilowanie, zageszczanie, plantowanie
» Uzupetnienie wraz z zageszczeniem i plantowaniem

* Wykonanie trawnikéw wraz z humusowaniem terenu z obsianiem trawg



Konstrukcija pobocza (odtworzenie i requlacja wysokosciowa):

Scinka poboczy o gtebokosci 15 cm
Formowanie poboczy wraz z zageszczeniem, plantowaniem — uzupetnienie mieszankg optymalng z
kruszyw tamanych 0/31,5 mm

Pobocze z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 mm gr. 15 cm

Elementy malej architektury:

Istniejgce elementy matej architektury bedace w pasie drogowym objetym przebudowg - kosze
na Smieci nalezy wymieni¢ na nowe, trwale zamontowa¢ w podtozu - typ uzgodni¢ z Inwestorem.
Nalezy zamontowa¢ nowe dodatkowe kosze na przystankach autobusowych.

Istniejgce elementy matej architektury bedgce w pasie drogowym objetym przebudowg - tawki
nalezy zdemontowac i przestawi¢, znaczy trwale zamontowa¢ w podtozu. Nalezy zamontowaé nowe
dodatkowe tawki - typ uzgodnic z Inwestorem.

Istniejace wiaty przystankowe wraz z fundamentami nalezy wymieni¢ na nowe — typ uzgodnic¢

z Inwestorem. Nalezy zamontowaé nowe dodatkowe wiaty na przystankach autobusowych.

Requlacje wysokosciowe:

Istniejgce studnie rewizyjne, zawory wodociggowe, gazowe, studzienki telefoniczne, energetyczne,
hydranty itp. znajdujgce sie w pasie drogowym na odcinku objetym robotami budowlanymi,

nalezy poddac¢ regulacji wysokosciowe;.

Organizacja ruchu:

Stalg organizacje ruchu nalezy wykona¢ zgodnie z projektem statej organizacji ruchu. W przypadku
jakichkolwiek zmian w statej organizacji ruchu po stronie Wykonawcy zadania lezy jej ponowne
opracowanie, uzyskanie wymaganych przepisami opinii oraz ponowne zatwierdzenie.

Czasowg organizacje ruchu nalezy wykona¢ zgodnie z projektem, ktéry pozostaje do wykonania
po stronie Wykonawcy.

Istniejgce oznakowanie pionowe w obrebie budowy nalezy wymieni¢ na nowe.

Opracowata:
mgr inz. Barbara Kosmacz

Steszew, 10.2018 r.



