Zamawiajacy:
Gmina — Miasto Plock

Stary Rynek 1, 09-400 Ptock
REGON 611016086
NIP 774 31 35712

Adres poczty elektronicznej: przetargi@plock.eu

Dotyczy: postepowania pt. ,Dostawa 18 szt. fabrycznie nowych, niskopodiogowych
autobuséw o napedzie elektrycznym, zasilanych wodorem, do komunikacji miejskiej o
diugosci do 12,5 m.”

Szanowni Panstwo,

niniejszym zwracamy sie z uprzejma prosbg o udzielenie wyjasnien i zmiany SWZ:

pytania do specyfikacji warunkéw zaméwienia:

1.

Rozdz. VI, pkt 4.1. SWZ:

~Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca wykonat w okresie ostatnich 3 lat, a jezeli
okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy- w tym okresie- co najmniej: - jedno
zamowienie polegajgce na dostawie co najmniej 5 (piec) sztuk fabrycznie

nowych autobusow o dfugosci do 12,5 m o napedzie elektryczny, zasilanych
wodorem.“

Zwracamy sie z uprzejmg prosbg o modyfikacje ww. wymagania na nastepujgce:

,Zamawiajgcy wymaga, aby Wykonawca wykonat w okresie ostatnich 3 lat, a jezeli
okres prowadzenia dziatalnosci jest krotszy- w tym okresie- co najmniej: - jedno
zamoéwienie polegajgce na dostawie co najmniej 3 (trzech) sztuk fabrycznie nowych
autobusow o dfugosci do 12,5 m o napedzie elektryczny, zasilanych wodorem.*

Rynek autobusoéw napedzanych ogniwami wodorowymi w Polsce jest na wstepnym
etapie rozwoju. Pierwsze postepowania na dostawy pojazdow tego typu zostaty
ogftoszone i rozstrzygniete w przeciggu ostatnich 2 lat. Historia dostaw autobusow
napedzanych ogniwami wodorowymi jest zatem stosunkowo krétka i czesé
wykonawcow, ktérzy zawarli umowy na dostawy autobuséw wodorowych, jest w trakcie
realizacji dostaw, a autobusy sg obecnie w fazie produkcji. Sg tez wykonawcy, ktérzy
zrealizowali nalezycie dostawy mniejszej liczby pojazddéw, czym rowniez udowodnili
swojg rzetelng pozycje na tym - podkreslamy - stosunkowo “mtodym” rynku pojazdéw
wodorowych.

W/w okolicznosci byty i sg uwzgledniane w szeregu dotychczas prowadzonych
postepowan na dostawe autobuséw wodorowych w Polsce, ktore w zakresie wymogu
doswiadczenia zawieraly bgdz zawierajg wymagania zblizone Ilub nizsze od
proponowanej przez nas zmiany SWZ oraz znacznie mniej restrykcyjne niz
postanowienia SWZ w brzmieniu obecnym.

Dla przyktadu w postepowaniu pn. ,dostawa autobuséw komunikacji miejskiej
zasilanych wodorem” (Znak sprawy: LP.281.188.2024,, link do postepowania:

https://mpk-krakow.logintrade.net/zapytania_email, 183602,345cfda79d72b7f08efdeabd
d182dfba.html), Zamawiajgcy- Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne Spoétka

Akcyjna w Krakowie, postawit nastepujgcy wymog (Rozdz. VII pkt 1.4. SWZ):

»1.4. zdolnosci technicznej lub zawodowej
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Niniejszy warunek zostanie uznany za spetniony, jezeli Wykonawca wykaze, ze w
okresie ostatnich trzech lat przed uptywem terminu skfadania ofert, a jezeli okres
prowadzenia dziatalnoSci jest krotszy — w tym okresie:

1.4.1. nalezycie wykonat dostawe co najmniej jednego fabrycznie nowego autobusu
zasilanego wodorem bedacego pojazdem kategorii M3 lub

1.4.2. przeprowadzit w warunkach obstugi komunikacji miejskiej test co najmniej
jednego autobusu zasilanego wodorem bedgcego pojazdem kategorii M3 w okresie
facznie nie krotszym niz 12 miesiecy.”

Zas$ w kolejnym postepowaniu — prowadzonym przez Zamawiajgcego - Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne - Lublin - Spétka z ograniczong odpowiedzialnoscia,
na : ,Dostawe 20 migjskich autobuséw wodorowych klasy maxi® (nr postepowania:
NBZ/4400.3.2024, link do postepowania:
https://ezamowienia.gov.pl/mp-client/tenders/ocds-148610-2577f3d0-edac-11ee-9d6d-

ce35ff56444c ), Zamawiajgcy ten nie postawit w ogdle warunku w tym zakresie (Rozdz.
VI, pkt 1.2.4. SWZ):

»Zdolnosci technicznej lub zawodowej — w tym zakresie zamawiajgcy nie okreSla
warunku.”

Proponowana przez nas zmiana przyczyni sie do zwiekszenia konkurencyjnosci w
niniejszym postepowaniu poprzez poszerzenie kregu potencjalnych wykonawcéw
zdolnych ubiega¢ sie o0 niniejsze zamoéwienie. Tym samym umozliwi ona
Zamawiajgcemu uzyskanie konkurencyjnej ceny, przy zachowaniu profesjonalizmu i
niezbednego do$wiadczenia wykonawcy, ktéry bedzie realizowat zamowienie.

2. Rozdz. XV, pkt 2 SWZ- kryterium Pt1:

Zwracamy sie z uprzejmg prosbg o wykreslenie kryterium pn ,Zastosowanie technologii
SiC w przetwornicy napiecia zasilania silnika trakcyjnego” jako preferujgcego jedynie
rozwigzanie posiadane przez jednego dostawce autobuséw wodorowych na rynku,
dodatkowo — co udowodniono ponizej — nie stanowigcego uzasadnionej potrzeby
Zamawiajgcego.

Uzasadnienie:

Zastosowanie technologii SiC (Weglik Krzemu, Si — krzem, C — wegiel), opiera sie przede
wszystkim na wykorzystaniu tranzystorow wyprodukowanych przy uzyciu weglika krzemu
jako materiatu do ich produkcji. W zwigzku z tym ocena réznicy w zastosowaniu technologii
SiC opiera sie na poréwnaniu wydajnosci tranzystoréw a nie samych urzadzen, w ktérych
je zastosowano.

Co do zasady tranzystory wykonane w technologii SiC: SiC IGBT (ang. insulated gate
bipolar transistor), SiC MOSFET (ang. metal-oxide-semiconductor field-effect transistor)
charakteryzujg sie wyzszg wydajnoscig w wiekszosci pasma obcigzenia (maksymalnie do
3%) od ich ,zwyktych” odpowiednikéw IGBT i MOSFET. Nie przekfada sie to jednak w
catoéci na wyzszg sprawnosé catego urzgdzenia, w ktéorym zostaty zastosowane gdzie
roznica przektada sie zwykle na sprawnos¢ wigkszg o ok. 1.5 % w efekcie czego
przektadajgc na sprawnos¢ energetyczng pojazdu ma to jeszcze mniejsze znaczenie.
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(Dowod: Zatgeznik nr 10 - “Comprehensive Comparison of a SiC MOSFET and Si IGBT
Based Inverter”, Nitzsche M. , Cheshire Ch., Fischer M., Ruthardt J., Roth-Stielow J.)

Zastosowanie technologii SiC wigze sie z mozliwoscig miniaturyzacji urzadzen, w ktérych
sie jg stosuje — jednakze w przypadku autobusoéw zastosowanie to nie przekfada sie na
rzeczywistg korzys¢ z uwagi na wystarczajgcg powierzchnie montazu urzadzen bez
koniecznosci miniaturyzaciji.

Nalezy wskazac¢, ze wykorzystanie tej technologii niesie za sobg szereg wad, w
szczegolnosci: (i) wyzsze koszty produkcji; (ii) wyzsze zakidcenia elektromagnetyczne
przez wyzsze tetnienia pomiedzy drenem a zrédtem tranzystora; (iii) koniecznosé
stosowania filtrow EMC (ang. Electro Magnetic Compatibility) jezeli urzadzenie nie pracuje
ze statg moca.

Wymaganie tego rozwigzania nie lezy w obiektywnym interesie Zamawiajgcego,
poniewaz:

- gtébwnym producentem tranzystoréw SiC na rynku jest jedna firma, tj. utrudniony jest
dostep do czesci zamiennych,

- znaczaco wyzsza jest réwniez cena tranzystora SiC MOSFET/ SiC IGBT w poréwnaniu
do rozwigzan MOSFET lub IGBT.

Zysk lokalny wewnatrz przeksztattnika jest niwelowany poprzez koszty zakupu
tranzystorow oraz ich dostepnos¢ na rynku. Dla Zamawiajgcego wartoscig znaczgca jest
ogoélna sprawnos¢ pojazdu i zuzycie energetyczne, a nie zastosowanie konkretnej
technologii bez roznicy, czy bedag to tranzystory IGBT, MOSFET, SiC IGBT lub SiC
MOSFET.

Brak obiektywnie uzasadnionej potrzeby Zamawiajgcego

Uwzgledniajgc powyzsze mozna wykazac, ze Zamawiajgcy, okreslajgc niezwykle wysokag
(5 % wartosci oferty) punktacje przyznang za wykorzystanie technologii SiC w przetwornicy
napiecia zasilania silnika trakcyjnego kierowat sie subiektywnymi potrzebami, nie zas
obiektywnymi.

Wykorzystanie tych elementow nie niesie za sobg ewidentnych korzysci, w postaci istotnie
wiekszych osiggow pojazdu lub wiekszego komfortu dla uzytkownikéw, w szczegolnosci
pasazerow. Jednocze$nie obecnie jedynym producentem produkujgcym autobusy z
wykorzystaniem wskazanych technologii jest Solaris.

Wykonawca podnosi, iz produkt Solaris na tle wydajnosci nie wyrdéznia sie ponad
przecietnymi osiggami. Bazujgc na danych udostepnionych w formularzach ofertowych
oraz w zawiadomieniu o wyborze najkorzystniejszej oferty z dnia 30 sierpnia 2022 r. w
przetargu prowadzonym przez Miasto Lublin, nr 2022/S 021-053232.

Powyzsze zestawienie jasno wskazuje, ze pomimo zastosowania technologii pozgdanej
przez Zamawiajgcego, nie stanowi ona gwarancji najwyzszej jakosci lub wydajnosci
przedmiotu dostawy. Co dalej stanowi o tym, iz zdecydowanie nie jest to obiektywnie
uzasadniona potrzeba Zamawiajgcego i w konsekwenciji opis przedmiotu ww. zamowienia
zmierza do ograniczenia kregu wykonawcow.
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Producent Ekologia (SORT 2) | jednostka Wynik wg danych z
postepowania
przetargowego

Solaris 1,08950 KWh/km 2,90

Autosan 1,20000 KWh/km 2,10

PAK PCE 0,92785 KWh/km 4,07

(Dowod: Zatgcznik nr 8 - Kalkulacja Wykonawcy co do wydajnosci autobuséw
wykonawcow w przetargu Lublin, nr 2022/S 021-053232; Zatgcznik nr 6 - Formularze oferty
wraz z o$wiadczeniami wykonawcéw do przetargu Lublin, nr 2022/S 021-053232 (Autosan,
Solaris, PAK-PCE); Zatagcznik nr 13 - Zawiadomienie o wyborze najkorzystniejszej oferty z
dnia 30 sierpnia 2022 r. w przetargu prowadzonym przez Miasto Lublin, nr 2022/S 021-
053232)

Uwzgledniajgac powyzej przedstawiony stan faktyczny mozna stwierdzi¢, ze utrzymanie
powyzszego kryterium oceny ofert jednoznacznie wskazywatoby na produkt konkretnego
wykonawcy, doprowadzajgc do jego uprzywilejowania i wyeliminowatoby mozliwosci
wygrania przetargu przez innych wykonawcow. Stanowitoby zatem naruszenie przepisu
art. 16 pkt 1 w zw. z art. 99 ust. 4 PZP.

Uwzgledniajgc ww. argumentacje uprzejmie prosimy jak na wstepie - o wykreslenie ww.
kryterium- wzglednie zréwnanie punktacji za zastosowanie technologii SiC z innymi
technologiami zapewniajgcymi rbwnowazne bgdz lepsze osiggi w zakresie wydajnosci i
oszczednosci energii - ,zwyklymi” odpowiednikami IGBT i MOSFET.

3. Rozdz. XVIII pkt 1 SWZ:
Zwracamy sie z prosbg o obnizenie wysoko$ci zabezpieczenia nalezytego wykonania
umowy do wysokosci 3% ceny ofertowej brutto.
Jest to dosy¢ powszechnie stosowana wysokoSC zabezpieczenia w przetargach o
podobnej wartosci — np. w postepowaniu — prowadzonym przez Zamawiajgcego -
Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne - Lublin - Spédtka z ograniczong

odpowiedzialno$cig, na : ,,Dostawe 20 miejskich autobuséow wodorowych klasy maxi
(nr postepowania:_NBZ/4400.3.2024).

[I. Pytania do tresci Opisu przedmiotu zamowienia:

4. Tabela pkt 2— ,Uktad napedu autobusu”, ppkt1):
Biorgc pod uwage zakres réznorodnych rozwigzan w zakresie uktadow napedowych w
autobusach zero emisyjnych, zwracamy sie z uprzejmag prosbg o dopuszczenie
roznorodnych rozwigzah w zakresie napedu celem zwigkszenia konkurencyjnosci w
niniejszym postepowaniu, co winno by¢ nadrzednym celem, przyswiecajgcym
Zamawiajgcemu.

W zwigzku z powyzszym proponujemy nadanie nastepujgcego brzmienia ppkt 1:

,a) Rozwigzanie z asynchronicznymi elektrycznymi silnikami/silnikiem trakcyjnym
zintegrowanym z 0sig hapedowa.

b) Rozwigzanie z asynchronicznymi lub synchronicznymi silnikami/silnikiem
elektrycznymi trakcyjnymi z lub bez skrzyni biegow umiejscowionymi w

nadwoziu / podwoziu.

¢) Inne rozwigzanie techniczne z silnikami/silnikiem elektrycznymi trakcyjnymi niz
opisane powyzej;

umozliwiajgce osiggniecie przez autobus wiasnoSci trakcyjnych jak w autobusach z
napedem spalinowym — diesla;*

Uzasadnienie:

a) Réznica pomiedzy centralng jednostkg napedowg a montowang na piastach osi
jezdnych:



Wskazac nalezy, ze obecnie dominujg dwa rodzaje sposobéw montowania jednostek
napedowych w autobusach wodorowych i elektrycznych, tj. silniki elektryczne
montowane w piastach osi jezdnych oraz silnik montowany centralnie. Rozwigzania te
nie sg w petni rownowazne i oferujg rézny zestaw cech.

W przypadku silnika montowanego centralnie gitébwng zaletg jest to, ze nie dziatajg na
niego warunki atmosferyczne w przeciwienstwie do silnikow montowanych na osiach,
ktére sg narazone na ich dziatanie. Przyjmuje sie nadto, Zze opracowanie algorytmu
sterowania silnikiem centralnym jest tatwiejsze z uwagi na to, ze mamy do czynienia z
reguty z jedng jednostka, ktorg nalezy odpowiednio zaprogramowac w przeciwienstwie
do jednostek montowanych w osiach, gdzie nalezy zmierzy¢ sie koniecznoscig
opracowania algorytmu zarzadzajgcego jednoczesnie dwoma silnikami. Wskazaé
nalezy jednak, ze kwestia ta nie dotyczy bezposrednio uzytkownika docelowego lub
nabywcy poniewaz nie programujg oni bezposrednio algorytméw kontroli jednostek
napedowych, wybierajg jedynie juz dostepne i oferowane przez producentéw
rozwigzania.

Dalej wskazana centralna jednostka napedowa niesie za sobg szereg wad jej
wykorzystania w postaci (i) mniejszej iloSci pasazerow w pojezdzie, z uwagi na
zwiekszenie przestrzeni zabudowy (pojawia sie konieczno$é wydzielenia dodatkowej
przestrzeni do umieszczenia jednostki napedowej); (ii) w konstrukcji pojazdu nalezy
uwzgledni¢ dodatkowg mase za osig tylng (co powoduje powstanie efektu dzwigni i
odcigzenie przodu pojazdu); (ii) koniecznosci zastosowania przettoczen nad tylng osig
— w celu ukrycia mechanizmu réznicowego osi do ktorego przytgcza sie silnik centralny,
w konsekwenciji uniemozliwia to uzyskanie ptaskiej podtogi na catej dtugosci autobusu
oraz utrudnia poruszanie sie w tylnej czesci pojazdu osobom niepetnosprawnym bgdz
starszym; (iv) uzycia dodatkowych fozysk oraz watu, ktory nalezy wywazyé oraz
regularnie kontrolowaé stan tozysk, w tym uzupetnia¢ ich smarowanie.

W przypadku zatem wyboru pomiedzy tymi dwiema jednostkami napedowymi brak jest
jednoznacznej przewagi. Uzaleznienie wyboru pojazdu stosujgcego jedno z tych dwéch
rozwigzan bedzie miato aspekt subiektywny, a nie obiektywny.

b) Réznica pomiedzy silnikiem elektrycznym asynchronicznym a synchronicznym:

Podobnie jest w przypadku stosowania réznego rodzaju silnikéw elektrycznych
(asynchroniczne i synchroniczne). Silniki asynchroniczne zapewniajg bezpieczne
holowanie, gdzie wiekszos¢ dostepnych silnikbw synchronicznych zaktada koniecznosc
rozpinania watu w celu umozliwienia holowania pojazdu. Silnik asynchroniczny z reguty
wymaga mniejszej ilosci wyposazenia dodatkowego, np. zaawansowanych enkoderéw
co teoretycznie przektada sie na mniejszg awaryjno$c.

Silnik synchroniczny jednak co do zasady jego dziatania powinien mie¢ wieksza
sprawno$¢, gesto$¢ mocy oraz wydajniejszg rekuperacje energii przy wolnych
obrotach. Zwazy¢ nalezy jednak, ze holowanie pojazddéw z silnikami synchronicznymi
bez rozpinania watu jest réwniez mozliwe do okre$lonej predkosci danej przez
producenta. Wynika to z mozliwosci napieciowych jakie dajg zasilajgce je falowniki.
Przecietna sprawnos¢ silnikdw synchronicznych jest wyzsza niz asynchronicznych, co
przektada sie na ogolne zuzycie energii i lepsze wyniki SORT (,standardised on—road
test” — pol. znormalizowany test drogowy) ktére réwniez jest punktowane w
przetargach, w tym w niniejszym przetargu (Kryterium Pt4).

Silniki synchroniczne sg wolnoobrotowe, posiadajg wiec mozliwos¢ rekuperacji przy
bardzo niskich predkosciach pojazdu bez dodatkowych przekfadni, co umozliwia
zwlaszcza w jezdzie miejskiej na efektywne odzyskiwanie energii przy hamowaniu (np.
podczas zatrzymywania pojazdu na $wiattach drogowych Ilub przystankach
pasazerskich).

Podobnie zatem jak w przypadku rodzaju montazu napedu w autobusach wodorowych i
elektrycznych przewaga jednego typu silnika nad drugim nie jest jednoznaczna, w
zwigzku z czym mozliwos¢ wyboru konkretnego typu silnika w szczegdlnosci w
koniunkcji z rodzajem montazu napedu jako tgczne kryterium zdecydowanie ma ceche
wyboru subiektywnego i nie moze zosta¢ uznane za obiektywnie uzasadniony wybor
Zamawiajgcego.



Na koniec Wykonawca pragnie nadmieni¢, iz wg powszechnie obowigzujgcej wiedzy,
popartej dotychczas wykonanymi dostawami, wymagane obecnie rozwigzanie w
postaci centralnego asynchronicznego silnika elektrycznego posiada wytgcznie jeden
funkcjonujgcy na rynku dostawca autobuséw zasilanych wodorem.

Uwzgledniajac powyzej przedstawiony stan faktyczny mozna stwierdzi¢, ze utrzymanie
aktualnie obowigzujgcego wymagania jednoznacznie wskazywatoby na produkt
konkretnego wykonawcy, doprowadzajgc do jego uprzywilejowania i wyeliminowatoby
mozliwosci wygrania przetargu przez innych wykonawcéw. Stanowitoby zatem
naruszenie przepisu art. 16 pkt 1 w zw. z art. 99 ust. 4 PZP.

Biorgc pod uwage powyzszg argumentacje, uprzejmie prosimy o dokonanie zmiany jak
na wstepie.



