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OPIS TECHNICZNY

1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt statej organizacji ruchu dla zadania pn.
Przebudowa drogi wojewddzkiej nr 580 w zakresie budowy chodnika wraz z
infrastrukturg na odcinku od km 26+840 do km 27+040 w miejscowosci Leszno na
terenie gminy Leszno. Projektowana organizacja ruchu zapewnieni bezpieczenstwo i

ptynnos¢ ruchu pieszo jezdnego.

2. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Obwieszczenie Marszatka Sejmu RP z dnia 2 czerwca 2005 r. w sprawie ogloszenia
jednolitego tekstu ustawy - Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2005 r. Nr 108,
poz. 908 z p6zn. zm.);

e Szczegdtowe warunki techniczne dla znakéw 1 sygnatéw drogowych oraz urzadzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego 1 warunki ich umieszczania na drogach zat. do
Dz. U. z 2003 r. Nr 220 poz. 2181 z dnia 23 grudnia 2003 r.;

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrze$nia 2003 roku w sprawie
szczegotowych warunkow zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru na tym zarzadzeniem

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 roku w sprawie znakow 1 sygnalow drogowych (Dz. U. z 2002
r. Nr 170 poz. 1393);

e Inwentaryzacja istniejacego oznakowania pionowego i poziomego.

3. ORGANIZACJA RUCHU

Istniejace linie krawedziowe 1 segregacyjne nalezy usungé frezarka zgodnie z
rysunkiem 2. W rejonie cmentarza wprowadza si¢ oznakowanie pionowe 1 poziome
informujace o przejsciu dla pieszych. W odlegtosci 150m od przejécia zaprojektowano
oznakowanie pionowe A-16. Z uwagi na brak dostatecznej widocznoséci na wlocie
drogi podporzadkowanej ul. Ogrodowej likwiduje si¢ znak A-7 i zastepuje go znakiem
B-20 z oznakowaniem poziomym P-12.

Na projektowanym przejsciu dla pieszych w rejonie bramy cmentarza wyznacza si¢

sygnalizacje §wietlng wzbudzang dotykowo. Przejscie dla pieszych bedzie dos§wietlone
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$wiatlem dedykowanym LED. Zaréwno na doswietlenie przej$¢ jak i sygnalizacje
Swietlng zostanie wykonany projekt techniczny. Szczegotowe rozwigzanie przedstawia

rys. 2 Projekt statej organizacji ruchu.

WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW DROGOWYCH PIONOWYCH

Technologia i montaz

Na drogach wojewédzkich stosuje si¢ znaki nalezace do grupy $rednich (S).

Znaki wykonane na podktadzie z blachy ocynkowanej o grubosci 1,25mm zaginane
pojedynczo lub podwdjne krawedziowo, dodatkowo wzmacniane katownikami
usztywniajacymi. Pokryte lakierem do powlok ocynkowanych o wysokiej odpornosci
na warunki atmosferyczne. Odwrotna strona tarczy znakow powinna mie¢ barwe
szarg. Lica znakéw w wersji odblaskowej. Odblask II generacji wykonany z
najwyzsze] jako$ci folii. Znaki zamontowa¢ na konstrukcjach wsporczych. Tarcze
znakow powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadiej do osi jezdni.
Odchylenie tarczy znakow powinno wynosi¢ okoto 5% w kierunku jezdni.

Rodzaje i zestawienie znakow pionowych

Znaki ostrzegawcze stosuje si¢ w celu uprzedzenia o takich miejscach na
drodze, w ktoérych kierujacy powinni zachowaé szczegdlng ostroznos¢ ze wzgledu na
wystepujace lub mogace wystepowacé w tych miejscach niebezpieczenstwo.

Znaki zakazu stanowig podstawowg kategorie znakow, ktorymi sg wyrazone
ustalenia dotyczace organizacji ruchu. Za ich pomoca mozna mi¢dzy innymi zamknaé
lub ograniczy¢ wjazd pojazdow lub zabroni¢ wykonywania okreslonych manewrow.

Znaki nakazu stosuje si¢ w celu wskazania:

- wymaganego sposobu jazdy na skrzyzowaniu lub innym miejscu gdzie wystepuje
mozliwo$¢ zmiany kierunku jazdy;

- obowiazku korzystania przez okreslonych uczestnikéw ruchu z przeznaczonej dla
nich drogi;

- obowigzujacej na drodze minimalnej predkosci;

Znaki informacyjne maja na celu poinformowanie kierujacych pojazdami o
rodzaju drogi i sposobie korzystania oraz o obiektach znajdujacych si¢ przy drodze lub
w jej poblizu przeznaczonych dla uzytkownikoéw drog.

Znaki uzupelniajagce stosuje si¢ w celu podania uczestnikom ruchu
dodatkowych informacji ulatwiajacych orientacje w terenie., uprzedzajacych o
zakazach lub niebezpieczenstwach wystepujacych za skrzyzowaniem lub sposobu

poruszania si¢ po drodze.
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5. WARUNKI TECHNICZNE DLA ZNAKOW DROGOWYCH POZIOMYCH

Znakowanie poziome drég ma na celu zwigkszenie bezpieczenstwa, usprawnienie
ruchu pojazdow 1 utatwienie korzystania z drogi. Umozliwiajg one przekazywanie kierujacym
pojazdami informacji o przyjetym sposobie prowadzenia ruchu. Oznakowanie poziome ze
wzgledu na grubo$¢ uzytego materiatu dzieli si¢ na: cienkowarstwowe (0,3mm — 0,8mm),
grubowarstwowe (0,9mm — 3,5mm) i punktowe (element odblaskowy gr. 25mm). Znaki
poziome mogg wystepowac samodzielnie lub w powigzaniu ze znakami pionowymi.

Farba drogowa odblaskowa przeznaczona jest do wykonywania oznakowani
poziomych na jezdniach, placach, parkingach i innych nawierzchniach drogowych i

komunikacyjnych. Kolor malowania — biaty.

6. CHARAKTERYSTYKA DROGI | RUCHU NA DRODZE

1) Charakterystyka drogi gminnej nr 410419W ul. Ogrodowej
— klasa techniczna D
— przekroj drogowy
— nawierzchnia z betonu asfaltowego o szerokosci 5,0m
— dopuszczana predkos$¢ 5S0km/h
— istniejaca geometri¢ 1 istniejagce oznakowanie drogi pokazano na planie
sytuacyjnym.
2) Charakterystyka ruchu na drodze gminnej nr 410419W ul. Ogrodowej
— natezenie ruchu na drodze — ponizej 200 pojazdéw na dobe

— kategoria ruchu - KR1

3) Charakterystyka drogi wojewodzkiej nr 580 ul. Warszawskiej
— klasa techniczna G
— przekrdj drogowy
— nawierzchnia z betonu asfaltowego o szerokosci min. 7,6m
— dopuszczana predkos¢ 50km/h
— istniejagcg geometri¢ 1 istniejagce oznakowanie drogi pokazano na planie
sytuacyjnym.
4) Charakterystyka ruchu na drodze wojewodzkiej nr 580 ul. Warszawskiej
— nategzenie ruchu na drodze — ponizej 20000 pojazdoéw na dobe

— kategoria ruchu — KR3-4
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7. WNIOSKI

Planowany termin wprowadzenia stalej organizacji ruchu — I1-1V kwartat 2023r.
Oznakowanie poziome na drodze wojewodzkiej — grubowarstwowe

Oznakowanie pionowe na drodze wojewodzkiej — $rednie

Oznakowanie pionowe I generacji z wyjatkiem znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-
6b — 11 generacja

Opracowal:

mgr inz. Mateusz Jurczyk
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Spis zawartosci opracowania:

1.Strona tytutowa.

2.Spis zawartosci opracowania.

3.0pis techniczny.

4.Plan orientacyjny.

5.Punkty kolizji i grupy sygnalizacyjne.

6.0bliczenie czaséw miedzyzielonych.

7.Tabela grup kolizji i macierz minimalnych czaséw miedzyzielonych.
8.Schemat faz ruchu.

9. Zasady pracy sygnalizacji swietlnej.

10.Programy pracy sygnalizacji swietlnej.

11.Zestawienie sygnalizatorow.

12.Nadzorowanie sygnatéw czerwonych.

13.Zestawienie elementéw detekcji.

14.Wymagania dla sterownika, elementéw wideodetekcji oraz sygnalizatorow.

15.Rys. nr 1 — Schemat rozmieszczenia sygnalizatoréw i petli — skala 1:500.



3. OPIS TECHNICZNY
do projektu sygnalizacji s$wietlnej na przejsciu dla pieszych w zwigzku z przebudowg drogi
wojewddzkiej nr 580 w zakresie budowy chodnika wraz z infrastrukturg
na odcinku od km 26+840 do km 27+040 w miejscowosci Leszno na terenie gminy Leszno

1. Podstawa opracowania

e Umowa

o podkitad geodezyjny w skali 1:500,

e Dz. U. Nr 220, poz. 2181 z 03.07.2003 w sprawie szczegdtowych warunkow technicznych dla znakow i
sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania,

e Dz. U. Nr 177, poz. 1729 z 23.09. 2003 w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzgadzania ruchem na
drogach oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzgdzaniem,

e wizje lokalne w terenie,

e inwentaryzacja istniejgcego oznakowania.

e pomiary ruchu.

2. Zakres i cel opracowania

Celem niniejszego projektu jest projekt sygnalizacji $wietlnej na na przejsciu dla pieszych w zwigzku z
przebudowg drogi wojewddzkiej nr 580 w zakresie budowy chodnika wraz z infrastrukturg na odcinku od km
26+840 do km 27+040 w miejscowosci Leszno na terenie gminy Leszno, powiat warszawski zachodni.

Zakres opracowania obejmuje obliczenie czaséw miedzyzielonych, tabelaryczne zestawienie grup kolizji i
czasOw miedzyzielonych, wykonanie programow pracy sygnalizacji, oraz rozmieszczenie sygnalizatorow i
elementow detekcji.

Rozmieszczenie sygnalizatoréw oraz elementdéw detekcji pokazano na rys. nr 1.

3. Stan istniejgcy

Ulica Warszawska (droga wojewddzka nr 580) w miejscu przedmiotowego przejscia dla pieszych, ktére
zostanie objete sygnalizacjg swietlng posiada szerokos¢ 7,9m. Brak chodnikéw. Natezenie ruchu pojazdéw jest
duze. Przejscie dla pieszych znajduje sie w bliskiej okolicy cmentarza.

W pasie drogowym w obrebie skrzyzowania znajduje sie nastepujgce uzbrojenie techniczne:
e napowietrzne linie energetyczne,
e kablowe linie teletechniczne,
e Kkanalizacja sanitarna,
e wodociag

4. Sygnalizacja swietlna.

Geometria jezdni na przedmiotowym odcinku nie podlega modernizacji. Modernizacji podlega
organizacja ruchu. Budowa sygnalizacji swietlnej zwigzana jest z zwiekszeniem bezpieczenstwa ruchu
pojazdow i pieszych na przejsciu przez jezdnie.

Zaprojektowana sygnalizacja swietlna bedzie zarzgdzata ruchem wszystkich strumieni ruchu przecinajgcych
przejscie dla pieszych. Na wlotach ulicy Warszawskiej zastosowano sygnalizatory ogdlne typu S-1 dla
pojazdow po obu stronach jezdni. Na przejsciu dla pieszych zastosowano sygnalizatory typu S-5.

Na przejsciu dla pieszych zaprojektowano sygnalizacje wzbudzang, acykliczng ktéra realizowa¢ bedzie
zatozone fazy w zaleznosci od wzbudzen przejscia dla pieszych. Sterownik bedzie otwierat przejscie dla
pieszych w momencie wzbudzenia pochodzacego od przyciskéw. W godz. 5.00 — 21.00 przejscie (w przypadku
wzbudzenia) bedzie mogto by¢ otwarte raz w ciagu 51 s, a w godz. 21.00 — 5.00 bedzie mogto by¢ otwarte raz
w ciggu 41s. W przypadku awarii sygnalizacja bedzie pracowata w trybie awaryjnym (program o dtugosci 46s).
Sygnalizacja zostata wyposazona w system detekcji pieszych (przyciski).

Przyciski dla pieszych umieszczone na masztach majg za zadanie przekaza¢ zadanie Swiatta zielonego do
sterownika.

Schemat rozmieszczenia sygnalizatorow i detektorow pokazano narys. nr 1



4. PLAN ORIENTACYJNY
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5. PUNKTY KOLIZJI | GRUPY SYGNALIZACYJNE

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

O punkt poczatkowy p— - = |
O punkt kol - N\ S

- —
—




6. OBLICZENIE CZASOW MIEDZYZIELONYCH

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawska w Lesznie

Obliczenia czas6w miedzyzielonych dokonano przyjmujgc nastepujgce wartosci:

Predko$¢:
- Pojazdy Ve=50 km/h —13,88m/s - (ewakuacja)
V4= 50 km/h — 13,88m/s - (dojazd)
- Piesi Vp=1,0 m/s — (z racji duzej ilosci os6b starszych odwiedzajgcych cmentarz)

tz (pojazdy) — 3s
tz (piesi) — Os
dtugos¢ pojazdu Ip — 10m

t,(i.7) =Séu'{,b):‘19 t.(i.j) “S:(i’,'vj)v.
Nr sygnal. Se Ip Ve Sd vd tz te td tm tm przyj.
Lp. m. m. | m.J/s m. mJs | s S S S S
-P3a 5
§§

K2-P3ab -7 00 | 10 -13 88 l:m-:- -1 22 IJ::.-4 22
P3ab-K1 7 90 1 2 OO 13 88 0 7 90 1 14 6 76
P3ab-K2 7,90 2, 00 113, 88 0 7, 90 1, 14 6, 76

6.1. Minimalny sygnaft zielony dla pieszych.

dfugos¢ | predkosé czas predko$¢ czas G Z}é ?gﬁf suma
przejscia | pieszego | przejScia | rowerzysty | przejazdu . clony
grupa Lp Vp tp vr ir przyjete | migowy | G+zm
[m] is] | sl [ms] s] I mo|
P1 7.9 1,0 7.9 - - 10 4 14

7. TABELA GRUP KOLIZJI I MINIMALNYCH
CZASOW MIEDZYZIELONYCH

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

1 2 3
GRUPA
K1 K2 P3
K1 X
K2 X
P3 X X
1 15 16
GRUPA
K1 K2 P3
K1
K2
P3 7 7

UWAGA:
1. Czasy miedzyzielone dla pojazdow tgcznie z sygnatem zo6ttym (3s) i zotto-czerwonym (1s).
2. Czasy miedzyzielone dla pieszych bez sygnatu zielonego migowego (4s)



8. SCHEMAT FAZ RUCHU

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

- .

FAZA1 FAZA2

—
. -
P

9. ALGORYTM PRACY SYGNALIZACJI

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

Programy sterujgce dla projektowanej sygnalizacji powinny realizowa¢ nastepujgce zasady:

STAN USTALONY
przejscie do stanu ustalonego nastgpi zawsze w momencie braku wzbudzenh pieszych, po uptynieciu

czasu maksymalnego, przydzielonego dla grup kotowych,

w jego trakcie sygnat zielony otrzymaja grupy kotowe K1 i K2,
stan ustalony bedzie trwat do chwili wystgpienia wzbudzenia systemu detekcji (przycisk dla pieszych),

FAZA 1
w przypadku wzbudzen pieszych za pomocg detektorow P3.1 i P3.2 nastepuje otwarcie przejscia na

czas 10s+4s zielone migajgce,
po uptynieciu czasu przypisanego dla pieszych nastapi przejscie do fazy nr 2,

FAZA 2
po zamknieciu przejscia dla pieszych nastgpi naliczenie sygnatu zielonego dla pojazdéw — 25s (w godz.

5.00 — 21.00) lub 15s (w godz. 21.00 — 5.00),
po uptywie tego czasu w przypadku oczekujgcego wzbudzenia od grupy pieszej nastgpi ponowne

otwarcie przejscia, natomiast w przypadku braku wzbudzen od grupy pieszej sygnalizacja przejdzie do
pracy w trybie ustalonym (sygnat zielony dla pojazdéw w grupach K1 i K2)



10. PROGRAMY PRACY SYGNALIZACJI SWIETLNEJ

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

Program nr 0 — stan ustalony

Hr| Typ Mazwa ooo oos oio ois oz nzs ujei] 035 040 045 osn
01 4 K1 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
0z K K2 ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
03 P P3a,b ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE

ooo oos oio ois ozn nzs ujei] 035 040 045 osn

Program nr 1 — T=51s (godz. 5.00 - 21.00)

Mr| Typ | Mazwa ooa o0s o1a 015 0za 025 030 035 040 045 aso
21 46 49
01 K K1 ENEEEEEEEEEEE NN NN L[]
21 46 49
0z K Kz EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEJAEEEEE e - | |
a 10 14
k] P P3ab B L L L L]

aoo 0os 010 01s 0zo 0zs 030 035 040 045 050

Program nr 2 — T=41s (godz. 21.00 - 5.00)

Mr| Typ | Mazwa ooo 0os 010 015 nzo nzs 030 035 040
21 36 3%

o1 K k1 ENEEEEEEEEEEEEEEEEENJAEEENEEE e e ||
21 36 39

nz K k2 ENEEEEEEEEEEEEEEEEENJAEEENEEE e e ||

u] 10 14
03 P P3a,b SE N g DL DL
oo oos 010 015 0zo 025 030 035 040

Program nr3 awaryjny (cata doba) — T=46s

Nr| Typ | Mazwa 0os oio 01s nzo nzs 0zo 03z 040 045

21 41 44
01 K K1l ENEEEEEEENEEEEEEEEEEAEEEEE e . ||

44
nz| K |Kz2 [ ]

o i0 14
P L]
oon nos oin 0is ozn 0zs 0zn 035 040 045

03| P |P3ab

Program nr 4 — startowy Program nr 5 — koncowy
Mr| Tvp | MNazwa 000 oos oio o1s nzo 025 030 N,—l Twp | Mazwa 000
-180s- <
01 K K1 AAAAAAAAAAAAAAAAAAAA EEEEE o1 K K1 AN dddddddddddddddddddd
=]
0z K Kz AAAAAAAAAAAAAAAAAAAA aEEER 0z K Kz AN dddddddddddddddddddd
03 P P3ab ENEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE 03 P P3a,b IEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE NN

non oos oio 015 0zo 0z5 i) non



11. ZESTAWIENIE SYGNALIZATOROW

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

Nr Rodzaj

sygnalizatora Sygnalizatora Tlos¢ Uwagi

sztuk

K1 . soczewki ogolne
K2 D sygnalizatory typu S1 2 -
n 3 x @300 mm
soczewki dla pieszych
P3a, P3b - sygnalizatory typu S5 | 2 -
. 2 x ¥200 mm

12.0 NADZOROWANIE SYGNALOW CZERWONYCH

Grupa K1 - sygnalizator nr K1

Grupa K2 — sygnalizator nr K2

Grupa P3 — sygnalizator nr P3a lub P3b

UWAGA:

— lub” oznacza, ze zabezpieczenie zadziata (przej$cie na sygnat zotty pulsujgcyna sygnalizatorach K1 i
K2), w chwili przepalenia sie ktéregokolwiek z zrédet $wiatta sygnatu potgczonych spéjnikiem ,lub’;

— W przypadku przepalenia sie zrodifa $wiatta sygnatu czerwonego na sygnalizatorze nr K1 lub K2 nalezy
wygasic grupe pieszg P3 przy jednoczesnym nadawaniu sygnatu zéttego migajgcego na sygnalizatorze
K1iK2.

13. ZESTAWIENIE ELEMENTOW DETEKCJI

przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie

Grupa Rodzaj . Wymiar .
. . Oznaczenie Uwagi
sygnalizacyjna detektora [m]

K1 . - . brak detekcji

K2 . . . brak detekcji
zglaszanie

P3 przyciski PP31, PP32, - zapotrzebowania
na Faze 1




14. Wymagania dla sterownika, sygnalizatoréw oraz elementéw detekcji

Wymagania dla sterownika:

Nalezy zastosowac sterownik sygnalizacji swietinej o architekturze 2-procesorowej, spetniajgcy ponizsze
wymagania.

Konstrukcja 2-procesorowa — osobno funkcjonujgce niezaleznie od siebie mikrokomputery sterowania i
nadzoru oraz 2 dziatajgce niezaleznie od siebie tory pomiaréw napiec i prgdéw zaimplementowane na
pakietach wykonawczych.

W sterowniku powinny byé wydzielone osobne magistrale — magistrala toru sterowania i magistrala
nadzoru.

Oba mikrokomputery: sterowania i nadzoru 32-bitowe lub 64-bitowe.

Whbudowany interfejs obstugi w postaci wyswietlacza LCD oraz klawiatury.

Sterownik powinien by¢ wyposazony w komore o wydzielonym dostepie wyposazong w pulpit policyjny

Pulpit policyjny powinien posiadac¢ przyciski umozliwiajgce wymuszenie realizacji

e nominalnego (automatycznego) sterowania zgodnego z zaprogramowanym harmonogramem selekcji
struktur planoéw sterowania,

e realizacje trybu pracy ‘sterowanie z6tte migajgce’,

e realizacje trybu ‘sygnalizacja wytgczona’ — odtgczenie napie¢ zasilajgcych od elementéw sterujgcych
obwodami sygnatéw grup sygnalizacyjnych,

e realizacje staloczasowego programu awaryjnego, jezeli sterownik wspétpracuje z detektorami
pojazddw i/lub pieszych.

Napiecie sieci doprowadzone do uktadéw wykonawczych sterujgcych sygnatami swietinymi winno byc¢
doprowadzone przez ukfad 4 stycznikéw, ktére umozliwiajg

o odfgczenie napiecia sieci od obwodéw sygnatéw czerwonych i zielonych (etap 1),

o odigczenie napigcia sieci od obwoddw sygnatéw zottych (etap II).
Zatgczanie zasilania sieciowego uktadéw wykonawczych, sterujgcych sygnatami swietinymi zdublowane
— osobne styczniki zatgczania zasilania sterowane przez mikrokomputer sterowania i mikrokomputer
nadzoru.
Ciggly pomiar napiecia zasilania sterownika - spadek napiecia zasilania ponizej zadanego progu,
deklarowanego w [V] przez obstuge powinien skutkowa¢ wytgczeniem sygnalizacji, powr6t napiecia do
poprawnej wartosci powinien powodowaé automatyczne zatgczenie sygnalizacji. Aktualna wartos¢
napiecia sieci winna by¢ udostepniana uzytkownikowi na wyswietlaczu LCD. Nalezy zapewni¢ mozliwos¢
programowania wartosci progowej przy pomocy wyswietlacza i klawiatury sterownika przez
uzytkownikéw o odpowiednio wysokich uprawnieniach.
Wbudowany modut kontroli realizujgcy funkcje watchdogdéw mikrokomputeréw sterowania i nadzoru
powodujgcy zatgczenie sygnatdw zottych pulsujgcych w przypadku awarii jednego z mikrokomputeréw lub
wylgczenie sygnalizacji w przypadku awarii obu mikrokomputeréw.
Eliminacja standw sygnalizacji niebezpiecznych dla ruchu winna nastepowaé w czasie < 0,3s.
Realizacja funkcji Swiatta zéttego-pulsujgcego serwisowego — sygnaty zotte-pulsujgce na sygnalizatorach,
sterowanie diod LED pakietéw wykonawczych zgodnie z wybranym programem ‘kolorowym’.
Whbudowane tacza szeregowe umozliwiajgce dotgczenie urzgdzen transmisji danych z systemem
centralnego zarzadzania ruchem oraz terminala diagnostycznego (komputera PC).
Wbudowane tagcze Ethernet (RJ45) umozliwiajgce dotgczenie urzgdzen transmisji danych z systemem
centralnego zarzadzania ruchem).
Zdublowane uktady pomiaréw napie¢ i pradéw w torach sygnatéw swietlnych (osobne uktady pomiarowe
dla toru sterowania i toru nadzoru). Oba uktady mierzgce napiecie lub prgd w tym samym kanale powinny
dziata¢ w pelni niezaleznie od siebie i by¢ dotgczone jeden do komputera sterowania, a drugi do
komputera nadzoru.
Wyswietlanie na wyswietlaczu LCD aktualnych warto$ci napie¢ w torach sygnatéow swietinych w woltach i
pobieranej mocy w torach sygnatéw czerwonych w watach
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyswietlacza i klawiatury wartosci progow
kontroli napie¢ (z krokiem 1 V') i mocy (z krokiem 0,1 W).
Dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyswietlacza i klawiatury 2 progéw kontroli
prgdowej dla swiatet czerwonych — progu awarii i progu ostrzegania. Spadek mocy pobieranej w kanale
ponizej progu ostrzegania powoduje zapis do logu, spadek mocy w kanale ponizej progu awarii -
zatgczenie Swiatta zottego-pulsujgcego.
Dostep do menu na wyswietlaczu terminala wewnetrznego mozliwy po wprowadzeniu przez uzytkownika
jego kodu PIN, z 3 ré6znymi poziomami uprawnien.



Przechowywanie w dziennikach zdarzen (logach) minimum 2.000 komunikatéw o wykrytych zdarzeniach i
awariach. Komunikaty powinny by¢ prezentowane w jezyku polskim.
Dla komputera sterowania i komputera nadzoru powinny by¢ zaimplementowane wydzielone dzienniki
zdarzen.
Sterownik winien umozliwia¢ odczyt dziennikow zdarzen — logéw poprzez port PC do notebooka.
Oprogramowanie umozliwiajgce odczyt logéw winno byé dostarczone razem ze sterownikiem.
Realizacja pomiaréw ruchu w kwantach 1,5, 15, 30 minutowych oraz 1, 2, 6 i 24 h w okresie min. 90
dni dla 64 punkéw pomiarowych.. Do sterownika nalezy dotgczy¢ oprogramowanie do programowania
pomiarow w sterowniku oraz odczytu danych.
Whudowany modut interfejsu z symulatorem ruchu.
Przetaczenie z trybu przetwarzania zgtoszeh rzeczywistych w tryb symulacji zgtoszen generowanych
przez symulator.
Mozliwos¢ realizacji przez sterownik 3 okresow sygnatu zielonego akomodowanego w kazdej grupie
sygnatowej kotowej. Kazdy z w/w okreséw powinny charakteryzowaé nastepujgce parametry :

o luka czasowa okresu akomodaciji,

o maksymalna dtugos¢ okresu akomodac;i.
Zmiana okresu akomodacji winna by¢ realizowana zgodnie z zaprogramowanymi warunkami logicznymi.

Sterownik winien umozliwia¢ realizacje okresu akomodacyjnego ‘bezpiecznego zjazdu' — dodatkowe
wydtuzenie sygnatu zielonego jezeli po realizacji maksymalnej ditugosci sygnatu w strefie dylematu
znajduje sie pojazd.

Sterownik winien umozliwia¢é dynamiczne deklarowanie (programowanie) przy pomocy wyswietlacza i
klawiatury sterownika przez uzytkownika o odpowiednio wysokim poziomie dostepu

o wartosci luk czasowych akomodacii,
wartosci czaséw miedzyzielonych sterowania,
wartosci czaséw miedzyzielonych wydtuzania ewakuacii,
wartosci maksymalnych diugosci poszczegodinych okreséw akomodaciji,
dotgczenia/odtgczenia detektora do/od logiki sterujgcej lub zastgpienia detektora statym
zgtoszeniem/statym brakiem zgtoszenia lub zastgpienia detektora procedurg programowg
symulujgcg zgtoszenia na detektorze,
o czutosci poszczegdlnych kanatéw detekcji wspétpracujacych z petlami indukcyjnymi
o zmian w harmonogramie selekcji programow sygnalizacji,

O O O O

Deklarowanie w/w wartosci winno takze byé mozliwe z notebooka — nalezy w tym celu dostarczy¢
Zamawiajgcemu odpowiednie oprogramowanie.

Mozliwos¢ petnego przetestowania reakcji sterownika na zgtoszenia od uczestnikéw ruchu. Sterownik
winien umozliwia¢ za posrednictwem portu szeregowego wspotprace z symulatorem zgloszen. Przy
pomocy symulatora zgtoszen mozliwe winno by¢é symulowanie dowolnych kombinacji zgtoszen
odpowiadajgcych zgtoszeniom na detektorach.
Sterownik winien zapewnia¢ mozliwos¢ zadeklarowania przy pomocy wyswietlacza i klawiatury
sterownika nadzoru granicznej wartosci utrzymywania sie zgtoszenia lub jego braku wraz z mozliwoscig
deklarowania przez sterownik sposobu reakcji na przekroczenie wartosci granicznej (ignorowanie
zgtoszenia, state zgtoszenie, przetgczenie na harmonogram awaryjny, automatyczna symulacja
zgtoszenia).
Sterownik winien mie¢ wbudowany nadzér maksymalnego czasu oczekiwania na obstuge zgtoszenia
(przekroczenie wartosci granicznej winno powodowacé przejscia do realizacji harmonogramu awaryjnego).
Razem ze sterownikiem winno zosta¢ dostarczone oprogramowanie (nadajgce sie do zainstalowania na
komputerze przenosnym typu notebook) umozliwiajace :
o fadowanie programow sygnalizacji do sterownika,
o odczyt dziennikéw zdarzen ze sterownika,
o programowanie i odczyt wynikdw pomiaréw ruchu ze sterownika,
o zmiang parametrow sterowania w poszczegdlnych grupach sygnalizacyjnych (dtugosci
sygnatow minimalnych, okreséw akomodacji, czaséw miedzyzielonych wydtuzania ewakuaciji
realizowanego przez petle wydtuzania ewakuac;ji).

Obudowa aluminiowa z 5 letnig gwarancja.

Sterownik powinien zosta¢é wyposazony w_$ciemniacz stuzgcy do obnizania jasnosci $wiecenia

sygnalizatorow w godzinach nocnych.

Sterownik nalezy wyposazy¢ w modem GSM/EDGE do monitorowania sygnalizacji Swietlnej.

Sterownik nalezy wyposazy¢ w_switch Ethernet 5-portowy przystosowany do wspétpracy z fgczem

swiattowodowym stuzgcym do koordynacji sygnalizaciji.

Sterownik powinien spetnia¢ wymagania nastepujgcych przepiséw i norm :

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen bezpieczehstwa ruchu




drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach wraz z Zatgcznikiem Nr 3 do w/w
Rozporzadzenia ‘Szczegolowe warunki techniczne dla sygnatéw drogowych i warunki ich
umieszczania na drogach’

e PN-EN 50556 Systemy sygnalizacji ruchu drogowego

Sterownik sygnalizacji w zakresie normy PN-EN 50556 powinien spetnia¢ nastepujgce warunki :

a)
b)
<)
d)

nominalne napiecie zasilania 230Vacrms -13% - +10%
reakcja na spadki napiecia zasilania - zgodnie z normg
czestotliwos¢ napiecia sieci 50Hz +/4%

wbudowany wytgcznik réznicowoprgdowy — klasa T1
odpornos¢ obudowy — klasa IKO7

stopien ochrony obudowy — klasa V2

wbudowane zabezpieczenie nadprgdowe — klasa W1
wymagane natezenia sygnatu dla zachowania bezpieczenstwa — klasy AF1
czas reakcji sterownika na btedy — klasa AG4 (< 0,3s)
analiza btedéw — klasa X2

odpornos¢ na wibracje — klasa AM1

zakres temperatur pracy — klasy AB2, AE3 (-25°C - +55°C))
zakres wilgotnosci pracy - klasa AK1

e PN-EN 50293 Kompatybilnos¢ elektromagnetyczna EMC — Systemy sygnalizacji ruchu drogowego
Norma wyrobu

e PN-EN 12675 Kontrolery sygnalizatorow Funkcjonalne wymagania bezpieczenstwa

Sterownik sygnalizacji w zakresie normy PN-EN 12675 powinny spetni¢ nastepujgce wymagania :

a)
b)

d)

wykrycie kolizji zielone-zielone — klasa AAl

wykrycie Kkolizji zielone-zotte - klasa AB1

wykrycie braku wyswietlania dowolnego sygnatu czerwonego konfliktowego - klasa AF1
wykrycie sygnatéw niepozgdanych — klasa BA1

wykrycie sygnatéw niepozadanych w czasie z6itego-migajgcego — klasa BB1

wykrycie sygnatéw niepozgdanych w czasie zottego-migajgcego awaryjnego — klasa BC1
wykrycie braku sygnatu czerwonego w wyspecyfikowanej grupie sygnalizacyjnej - klasa CA1
wykrycie braku ostatniego sygnatu czerwonego w wyspecyfikowanej grupie sygnalizacyjnej -
klasa CB1

wykrycie braku zdefiniowanej liczby sygnatéw czerwonych w grupie sygnalizacyjnej - klasa CC1
wykrycie braku sygnatéw zottych lub zielonych w grupach sygnatowych - klasa CE1
sprawdzanie zgodnosci (compliance) — klasa DA1

nadzér zapamietanych wartosci czasowych — klasa FA1

nadzér czestotliwosci pracy — klasa FB1

nadzér realizacji minimalnych wartosci nastaw czasowych - klasa FC1

nadzér realizacji maksymalnych wartosci nastaw czasowych - klasa FD1

nadzor sekwencji sygnatow — GA1

nadzér czaséw miedzyzielonych - klasa GB1

nadzor btedow wejsé — klasa HAL

Spetnienie wymagan w/w_przepisdw powinno by¢ potwierdzone badaniami wykonanymi przez

niezalezne jednostki badawcze.

Dostarczenie certyfikatow badan bedzie warunkiem koniecznym akceptaciji sterownika przez

Zamawiajgcego.

Zgodnie z wymaganiami_normy PN-EN 50556 producent sterownika sygnalizacji powinien posiadac¢

wdrozony certyfikowany system zarzadzania jako$cig zgodny z normg 1SO-9001

Wymagania dla urzgdzen swiattowodowej transmisji danych

Whbudowane porty Ethernet 10/100BaseT(X) (RJ-45)

Liczba portéw minimum 8

Whbudowane porty komunikacji swiattowodowej 10/100BaseF(X) SC full duplex Singlemode
odlegtosé minimum 40km.

Liczba portéw minimum 2.

Zakres temperatura pracy —40C - +75C,



Wymagania dla sygnalizatoréow:

Sygnalizatory swietlne powinny spetnia¢ nastepujace wymagania :

8.

9.

10.
11.
12.

Komory powinny by¢ wyposazone w rozproszone zrodta swiatta o napieciu zasilania 230Vac.
W celu zapobiezenia oslepianiu kierowcéw w ciggu nocy, zrodta sSwiatta LED powinny posiadac
wbudowang funkcje obnizenia jasnosci $wiecenia po obnizeniu napiecia zasilania (tzw. funkcja
$ciemniania).
Powierzchnia czotowa oraz tylna komory sygnatowej powinna by¢ barwy czarnej.
Obudowa sygnalizatora powinna by¢ wykonana z poliweglanu odpornego na uderzenia i promieniowania
ultrafioletowe.
Sygnalizator powinien spetniaé wymagania odpornosci na uderzenie zgodnie z normg PN-EN 12368
klasa IR3.
Sygnalizator powinien spetnia¢ wymagania normy PN-EN 60068 w zakresie nastepujgcych badan
srodowiskowych :

e PN-EN 60068-2-2 (suche goraco)

e PN-EN 60068-2-1 (zimno)

e PN-EN 60068-2-14 (zmiany temperatur)

e PN-EN 60068-2-20 (wilgotnos¢)
Elementami Swietinymi powinny by¢ diody elektroluminescencyjne, umieszczone w taki sposodb, zeby
zapewni¢ rownomierne oswietlenie catej powierzchni soczewki. Réwnomiernos¢ luminancji powinna by¢
zgodna z wymaganiami normy PN-EN 12368.
Sygnalizator powinien spetnia wymagania odpornosci na warunki srodowiskowe zgodnie z normg PN-EN
12368 klasy A, Bi C.
Sygnalizator powinien zapewnia¢ stopien ochrony IP 55 zgodnie z normg PN-EN 60529.
Sygnalizator powinien zapewni¢ realizacje klasy fantomowej 4 lub 5 zgodnie z PN-EN 12368.
Barwy sygnatéw powinny by¢ zgodne z wymaganiami normy PN-EN 12368.
Sygnalizator powinien spetnia¢ wymagania normy PN-EN 50293 w zakresie kompatybilnosci
elektromagnetycznej.

Spetnienie wymagan w/w__przepisow _powinno by¢ potwierdzone badaniami wykonanymi przez niezalezne

jednostki badawcze.

Dostarczenie certyfikatow badan bedzie warunkiem koniecznym akceptacji sygnalizatoréw przez

Zamawiajgcego.

Wymagania dla przyciskéw dla pieszych:

Przyciski dla pieszych powinny spetnia¢ nastepujgce wymagania :

e Obudowa przycisku powinna by¢ wykonana z poliweglanu.
o Konstrukcja przycisku powinna gwarantowa¢ niezawodne funkcjonowanie w ditugim czasie oraz

odpornosé na uszkodzenia mechaniczne.

e Zestyk przycisku powinien byé sensorowy, przy czym nalezy zagwarantowa¢ prawidtowe reagowanie

urzgdzenia na dotkniecie elementu operacyjnego reka (takze rekg w rekawiczce) w peinym zakresie
temperatury otoczenia.

e Demontaz ruchomych czesci obudowy przycisku powinien by¢é mozliwy tylko z wykorzystaniem

narzedzi.

e Przycisk powinien mie¢ mozliwos¢é nadawania sygnatu optycznego potwierdzajgcego przyjecie

zgtoszenia przez sterownik sygnalizacji. Funkcja ta powinna by¢ realizowana przez wyswietlanie
napisu ‘CZEKAJ'.

e Przycisk powinien mie¢ trwatg obudowe o stopniu ochrony nie mniejszym niz IP54 zgodnie z normg

PN-EN 60529.

e Przycisk powinien byé wykonany w |l klasie ochronnosci.
e Przycisk powinien spetnia¢ wymagania normy PN-EN 50293 w zakresie kompatybilnosci

elektromagnetycznej.



16. Plan rozmieszczenia sygnalizatoréw
przejscie dla pieszych przez ul. Warszawskg w Lesznie
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LEGENDA - branza drogowa:
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MATPROJEKT Mateusz Jurczyk 01.2023
ul. kakowa 12; 05-135 Komornica Skala:

MATPROJEKT e

NAZWA OBIEKTU BUDOWLANEGO
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Rys
Przebudowa drogi wojewodzkiej nr 580 w zakresie budowy chodnika wraz z infrastrukturg
%%

nr:
na odcinku od km 26+840 do km 27+040 w miejscowosci Leszno na terenie gminy Leszno

ADRES OBIEKTU BUDOWLANEGO: 2
dz. nr ew. 408/4 obr. 0011 Leszno
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INWESTOR: ZARZAD WOJEWODZTWA MAZOWIECKIEGO

reprezentowany przez:
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewoddzkich
ul. Mazowiecka 14; 00-048 Warszawa

ZAMAWIAJACY: Gmina Leszno
al. Wojska Polskiego 21; 05-084 Leszno
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PROJEKT STALEJ ORGANIZACJI RUCHU

. NR UPRAWNIEN
FUNKCJA: IMIE, | NAZWISKO spegialnosé PODPIS

Projektant mgr inz. Mateusz Jurczyk MAZ/0410/PWOD/13
drogowa




