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[bookmark: _Toc38918455]PRZEDMIOT WWiORB
Przedmiotem Warunków Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych (WWiORB) są wymagania wykonania i odbioru robót dotyczących budowy Systemu Informacji Pasażerskiej Węzła Transportowego w ramach inwestycji "Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".

[bookmark: _Toc38918456]ZAKRES STOSOWANIA WWiORB
WWiORB określają wymagania dla wykonania i odbioru robot budowlanych przewidzianych do wykonania w ramach Umowy a także stanowią materiał pomocniczy do opracowania przez Wykonawcę branżowych Specyfikacji Technicznych Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych.
Zawarte w nich zapisy w zakresie standardu materiałów, wykonania robót i wymaganej ich jakości oraz kontroli jakości robót należy traktować jako minimalne.

[bookmark: _Toc38918457]ZAKRES ROBÓT OBJĘTYCH WWiORB
Roboty, których dotyczy WWiORB obejmują wszystkie czynności umożliwiające i mające na celu wykonanie budowy Urządzeń Systemu Informacji Pasażerskiej, w tym: 
montaż wyświetlaczy informacji pasażerskiej,
montaż systemu nagłośnieniowego,
montaż biletomatu stacjonarnego;
montaż elektronicznego punktu informacji dla pasażerów (infokiosk)
montaż zegarów czasu rzeczywistego; 
montaż monitoringu wizyjnego, 
montaż systemu naliczania opłat za korzystanie z dworca,
montaż serwera Węzła Transportowego,
montaż punktów dostępowych WiFi,
montaż systemu zasilania awaryjnego,
montaż stacji roboczej stanowiska Operatora Węzła Transportowego,
montaż stanowiska kasy Węzła Transportowego,
integracja systemów IT
programowanie i uruchomienie systemów IT,
pomiary powykonawcze.

[bookmark: _Toc38918458]OKREŚLENIA PODSTAWOWE.
Określenia są zgodne z podanymi w normach i przepisach wymienionych w niniejszym WWiORB oraz w WWiORB D-M.00.00.00 punkt. 1.4. "Określenia podstawowe".
PFU - Program Funkcjonalno-Użytkowy - opis zadania budowlanego, w którym podaje się przeznaczenie ukończonych robót budowlanych oraz stawiane im wymagania techniczne, ekonomiczne, architektoniczne, materiałowe i funkcjonalne;
Projekt Budowlany (PB) - dokument formalny, przedstawiający przewidywane rozwiązania projektowe planowanej inwestycji, stanowiący podstawę uzyskania opinii, uzgodnień, zgód i pozwoleń, w tym pozwolenia na budowę. Jego zakres określa ustawa „Prawo budowlane” z dnia 7 lipca 1994 r., z późn. zm.);
Projekt Wykonawczy (PW)- dokument formalny będący rozwinięciem i uszczegółowieniem Projektu Budowlanego w zakresie i stopniu dokładności niezbędnym do sporządzenia przedmiaru robót, kosztorysu inwestorskiego, przygotowania oferty przez wykonawcę i realizacji robót budowlanych;
SSTWiORB - Szczegółowa Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych, dokument przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót budowlanych, określający szczegółowe wymagania techniczne dotyczące wykonania i odbioru tych robót.
SDIP - System Dynamicznej Informacji Pasażerskiej - zespół urządzeń służących do przetwarzania danych o planie i wykonaniu ruchu pojazdów transportu publicznego oraz prezentacji podróżnym na dworcach, stacjach, przystankach kolejowych informacji wizualnych i dźwiękowych o realizacji rozkładu jazdy pojazdów, a także dotyczących ostrzeżeń i zmian w kursowaniu pojazdów oraz komunikatów awaryjnych i innych
System wyświetlaczy informacyjnych - zespół urządzeń elektronicznych wyposażonych w ekran lub ekrany (np. w przypadku wyświetlaczy dwustronnych), urządzenia sterujące i zasilające, fakultatywnie w zegar analogowy, itp., zamknięte w obudowie, stanowiące zintegrowane urządzenie do wizualnej prezentacji dynamicznej informacji pasażerskiej;
System Sygnalizacji Czasu (SSC) - zespół urządzeń mający na celu informowanie podróżnych o aktualnym czasie;
System Rozgłoszeniowy (SR) - zespół urządzeń służących do emisji dźwiękowych komunikatów informacyjnych dla podróżnych;
Biletomat stacjonarny – urządzenie służące do sprzedaży 1-przejazdowych i okresowych biletów oraz doładowywanie elektronicznych biletów okresowych z obsługą płatności gotówkowych przy pomocy bilonu i banknotów oraz  bezgotówkowych przy pomocy kart płatniczych, umożliwiający komunikację z systemem sprzedaży biletów Zamawiającego, wyposażony w monitoring CCTV i instalację alarmową .

[bookmark: _Toc38918459]OGÓLNE WYMAGANIA DOTYCZĄCE ROBÓT.
Ogólne wymagania dotyczące Robót podano w WWiORB D-M.00.00.00 punkt.1.5. "Wymagania ogólne" 
Koszty spełnienia przez Wykonawcę niżej określonych przedsięwzięć nie podlegają odrębnej zapłacie i przyjmuje się, że są włączone w Cenę Oferty (Zaakceptowaną Kwotę Kontraktową).
Sposób wykonania robót powinien być zgodny przepisami i aktualnym stanem wiedzy technicznej, z Dokumentacją Projektową i SSTWiORB opracowanymi przez Wykonawcę, Instrukcją Montażu Urządzeń dostarczoną przez ich Producenta oraz poleceniami Inżyniera.
Gdziekolwiek w PFU powołane są konkretne normy i przepisy, które spełniać mają materiały, sprzęt i inne towary oraz wykonane i zbadane roboty, będą obowiązywać postanowienia najnowszego wydania lub poprawionego wydania powołanych norm i przepisów o ile w warunkach Umowy nie postanowiono inaczej. 

[bookmark: _Toc38918460]MATERIAŁY.
[bookmark: _Toc38918461]OGÓLNE WYMAGANIA.
Ogólne wymagania dotyczące materiałów podano w WWiORB D-M.00.00.00 punkt. 2. "Materiały"
Szczegółowe wymagania dla materiałów zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Należy stosować materiały posiadające dopuszczenie do stosowania w budownictwie. Za dopuszczone do obrotu i stosowania uznaje się wyroby, dla których producent lub jego upoważniony przedstawiciel:
· dokonał oceny zgodności z wymaganiami dokumentu odniesienia według określonego systemu oceny zgodności,
· wydał deklarację zgodności z dokumentami odniesienia, takimi jak: zharmonizowane specyfikacje techniczne, normy opracowane przez Międzynarodową Komisję Elektrotechniczną (IEC) i wprowadzone do zbioru Polskich Norm, normy krajowe opracowane z uwzględnieniem przepisów bezpieczeństwa Międzynarodowej Komisji ds. Przepisów Dotyczących Zatwierdzenia Sprzętu Elektrycznego (CEE), aprobaty techniczne,
· oznakował wyroby znakiem CE lub znakiem budowlanym B zgodnie z obowiązującymi przepisami,
· wydał deklarację zgodności z uznanymi regułami sztuki budowlanej, dla wyrobu umieszczonego w określonym przez Komisję Europejską wykazie wyrobów mających niewielkie znaczenie dla zdrowia i bezpieczeństwa,
· wydał oświadczenie, że zapewniono zgodność wyrobu budowlanego, dopuszczonego do jednostkowego zastosowania w obiekcie budowlanym, z indywidualną Dokumentacją Projektową sporządzoną przez Projektanta obiektu lub z nim uzgodnioną.
lub zgodne z dyrektywą niskonapięciową (LVD - 2006/95/WE) w odniesieniu do materiałów elektrycznych niebędących wyrobami budowlanymi. 
Zastosowanie innych wyrobów, wyżej niewymienionych, jest możliwe pod warunkiem posiadania przez nie dopuszczenia do stosowania w budownictwie i uwzględnienia ich w zatwierdzonym projekcie dotyczącym montażu urządzeń elektroenergetycznych w obiekcie budowlanym.
Rozwiązania w oparciu o produkty (wyroby) spełniające te same lub lepsze właściwości techniczne oraz zamienne rozwiązania mają uzyskać akceptację Projektanta i Inżyniera.

[bookmark: _Toc38918462]SPRZĘT.
Ogólne wymagania dotyczące sprzętu podano w WWiORB D-M.00.00.00 punkt.2. "Sprzęt".
Sprzęt powinien mieć ustalone parametry techniczne i powinien być ustawiony zgodnie z wymaganiami producenta oraz stosowany zgodnie z jego przeznaczeniem.
Maszyny można uruchomić dopiero po uprzednim zbadaniu ich stanu technicznego. Należy je zabezpieczyć przed możliwością uruchomienia przez osoby niepowołane.
Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego wpływu na jakość wykonywanych robót, zarówno w miejscu tych robót, jak też przy wykonywaniu czynności pomocniczych oraz w czasie transportu, załadunku i wyładunku materiałów, sprzętu itp. 
Sprzęt używany przez Wykonawcę powinien uzyskać akceptację Inżyniera.
Liczba i wydajność sprzętu powinna gwarantować wykonanie robót zgodnie z zasadami określonymi w Dokumentacji Projektowej, WWiORB i wskazaniach Inżyniera w terminie przewidzianym Kontraktem.
Osoby obsługujące sprzęt powinny być przeszkolone w jego obsłudze oraz posiadać wymagane uprawnienia. 
[bookmark: _Toc38918463]TRANSPORT I SKŁADOWANIE.
[bookmark: _Toc38918464]OGÓLNE WYMAGANIA.
Ogólne wymagania dotyczące transportu i składowania podano w WWiORB D-M.00.00.00 punkt.4. "Transport".
Sposób transportu materiałów i ich składowania powinien być zgodny z zaleceniami producenta.
[bookmark: _Toc38918465]TRANSPORT MATERIAŁÓW.
Środki transportu powinny być odpowiednio przystosowane do transportu stosowanych materiałów.
Liczba środków transportu powinna gwarantować prowadzenie robot zgodnie z zasadami określonymi w Dokumentacji Projektowej, branżowej specyfikacji technicznej i wskazaniach Inżyniera, w terminie przewidzianym Kontraktem.
Przewożone materiały i elementy powinny być układane zgodnie z warunkami transportu wydanymi przez wytwórcę dla poszczególnych materiałów i elementów oraz zabezpieczone przed ich przemieszczaniem się na środkach transportu.
Jakiekolwiek uszkodzenia podczas transportu muszą być naprawione i zgłoszone do odbioru Inspektorowi Nadzoru.
[bookmark: _Toc38918466]ODBIÓR MATERIAŁÓW NA BUDOWIE.
Dostawa materiałów na budowę powinna nastąpić dopiero po przygotowaniu pomieszczeń magazynowych lub składowisk na Placu Budowy.
Zaleca się dostarczenie materiałów na stanowisko montażu bezpośrednio przed montażem, w celu uniknięcia dodatkowego transportu wewnętrznego z magazynu budowy. Dotyczy to szczególnie dużych i ciężkich elementów.
Wyroby do robót montażowych mogą być przyjęte na budowę, jeśli spełniają następujące warunki:
· są zgodne z ich wyszczególnieniem i charakterystyką podaną w Dokumentacji Projektowej i branżowej Specyfikacji Technicznej,
· są właściwie oznakowane i opakowane,
· spełniają wymagane właściwości wskazane odpowiednimi dokumentami odniesienia,
· Producent dostarczył dokumenty świadczące o dopuszczeniu do obrotu i powszechnego lub jednostkowego zastosowania, a w odniesieniu do fabrycznie przygotowanych prefabrykatów również karty katalogowe wyrobów lub firmowe wytyczne stosowania wyrobów.
Niedopuszczalne jest stosowanie do robót montażowych wyrobów i materiałów nieznanego pochodzenia. Przyjęcie materiałów i wyrobów na budowę powinno być potwierdzone wpisem do dziennika budowy.
W razie stwierdzenia wad lub wątpliwości co do jakości materiałów,należy przed ich wbudowaniem poddać je badaniom określonym przez Inżyniera.

4.4. SKŁADOWANIE MATERIAŁÓW NA BUDOWIE.
Składowanie materiałów powinno być wykonane zgodnie z Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych. 
Materiały powinny być przechowywane i składowane w miejscach nienarażonych na uszkodzenia mechaniczne, chemiczne zgodnie z zaleceniami producenta. 
Teren składowiska powinien być odpowiednio oświetlony i stosownie do potrzeb ogrodzony. 
Pomieszczenia zamknięte, przeznaczone do składowania materiałów, powinny być przystosowane do tego celu, suche, przewietrzane i dobrze oświetlone.
[bookmark: _Toc38918467]WYKONANIE ROBÓT.
[bookmark: _Toc38918468]WYMAGANIA OGÓLNE.
Ogólne wymagania dotyczące wykonania robót podano w WWiORB D-M.00.00.00 punkt.5. "Wykonanie robót".
Przed przystąpieniem do robót, Wykonawca zleci opracowanie Dokumentacji Projektowej przez osoby posiadające odpowiednie doświadczenie zawodowe (zgodnie z PFU) oraz uprawnienia budowlane do projektowania bez ograniczeń w danej specjalności: Projekt Budowlany, Projekt Wykonawczy, Szczegółowe Specyfikacje Techniczne, Przedmiary oraz Kosztorys Inwestorski.
Dokumentacja projektowa powinna być opracowana na aktualnej mapie do celów projektowych oraz spełniać następujące przepisy i dokumenty:
· [bookmark: _Toc171481494][bookmark: _Toc172367762][bookmark: _Toc172369040][bookmark: _Toc172511907]Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia (SIWZ) „Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej” 
· Program Funkcjonalno-Użytkowy (PFU) słupskiego węzła transportowego w ramach Projektu „Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej”.
· Załącznik do PFU z wymaganiami dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
· Karta Informacyjna Przedsięwzięcia "Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej"
· Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012r. poz. 462 z późniejszymi zmianami).
· [bookmark: _Toc171481493][bookmark: _Toc172367761][bookmark: _Toc172369039][bookmark: _Toc172511906]Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 września 2004r w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (Dz.U. Nr 202 poz. 2072 z 2004r).
· [bookmark: _Toc171481496][bookmark: _Toc172367764][bookmark: _Toc172369042][bookmark: _Toc172511909]Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120 poz. 1126 z 2003r).
Przed przystąpieniem do prac, Wykonawca przedstawi Zamawiającemu do zatwierdzenia kompletną Dokumentację Projektową.
Roboty należy wykonywać zgodnie z Dokumentacją Projektową, uwzględniając wszystkieczynności niezbędne do należytego wykonania i odbioru robót oraz wykonywać zgodnie przepisami, w szczególności zgodnie z:
· Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych, 
· Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 28 marca 2013 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach energetycznych 
· Rozporządzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 26.10.2005 r. w sprawie warunków technicznych jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie.
Wykonywanie robót powinno być wykonywane przez dysponujące odpowiednimi kwalifikacjami ekipy montażowe, wyposażone w sprzęt pozwalający na fachowe i bezpieczne wykonywanie prac montażowych. 
Prace związane z instalacją, kalibracją, konfiguracją i uruchomieniem elementów systemu powinny być wykonywane zgodnie z zaleceniami producentów urządzeń, przez specjalistów dysponujących autoryzacją lub certyfikatem producenta, poświadczającym odbycie stosownego przeszkolenia.
Wszystkie trasy linii kanalizacji kablowej i lokalizacje masztów powinny być wytyczone przez uprawnioną jednostkę geodezyjną.
[bookmark: _Toc38918469]ROBOTY PRZYGOTOWAWCZE
Przed przystąpieniem do robót należy:
· ustalić lokalizację robót,
· przeprowadzić obliczenia i pomiary niezbędne do szczegółowego wytyczenia robót oraz ustalenia danych wysokościowych,
· usunąć przeszkody, utrudniające wykonanie robót,
· zgromadzić materiały i sprzęt potrzebne do rozpoczęcia robót.
Wykonawca przedstawi Inżynierowi do akceptacji projekt organizacji i harmonogram Robót uwzględniający wszystkie warunki, w jakich będą wykonywane Roboty.
Miejsce prowadzenia robót powinno być oznakowane i zabezpieczone zgodnie z zatwierdzonym projektem czasowej organizacji ruchu.
Roboty pod napięciem należy prowadzić zgodnie z zasadami BHP na pisemne polecenie kierownika robót.	Comment by Szczepański Dawid: ??
[bookmark: _Toc38918470]MONTAŻ TABLIC INFORMACJI PASAŻERSKIEJ.
Szczegółowe wymagania dla urządzeń system nagłośnieniowego zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Tablice informacji pasażerskiej należy instalować zgodnie z instrukcją producenta, WWiORB oraz dokumentacją projektową. 
W czasie montażu tablic informacji pasażerskiej należy zwrócić szczególną uwagę, aby nie uszkodzić konstrukcji wyświetlaczy diodowych oraz powłoki cynkowej konstrukcji.
Tablicę należy zamontować na przygotowanej konstrukcji wsporczej. Przewody zasilające oraz ochrony przeciwporażeniowej należy wprowadzić przez wnętrze konstrukcji wsporczej i podłączyć do odpowiednich zacisków znaków. Przewód światłowodowy należy przeprowadzić przez konstrukcję wsporczą do obudowy znaku i podłączyć do sterownika systemowego znaku.
Prace uruchomieniowe winny być prowadzone przez wykwalifikowany personel Wykonawcy, zgodnie z instrukcją i zaleceniami producenta.
 Przed uruchomieniem urządzeń należy zweryfikować poprawność i jakość połączeń kablowych, właściwe uziemienie urządzeń oraz zabezpieczenie linii kablowych przed wyładowaniami atmosferycznymi i zakłóceniami elektromagnetycznymi.
Należy uruchomić tablicę i przeprowadzić testy akceptacyjne, zgodnie z wymaganiami przedstawionymi w dalszej części.
Uruchomienie urządzeń, kalibracje i testy wstępne działania, to czynności, które muszą zostać odnotowane przez Wykonawcę w karcie urządzenia oraz dokumentacji powykonawczej, do której winny zostać dołączone kompletne protokoły uruchomienia i konfiguracji.
W aplikacji zarządzającej tablicami należy zdefiniować tablicę, przydzielając jej odpowiedni adres oraz nazwę. Należy połączyć się zdalnie z tablicą, dokonać próbnej zmiany wyświetlanych parametrów oraz sprawdzić prawidłowość wyświetlanych treści.
[bookmark: _Toc38918471]SYSTEMU ROZGŁOSZENIOWY
Do przekazywania komunikatów specjalnych, ogłoszeń i zapowiedzi należy wybudować System Rozgłoszeniowy o ruchu autobusów na terenie poczekalni Węzła Transportowego oraz peronów tj. stanowisk odjazdowych komunikacji lokalnej i regionalnej, stanowisk odjazdowych komunikacji międzynarodowej i dalekobieżnej.
Szczegółowe wymagania dla urządzeń system nagłośnieniowego zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".

System będzie się składał z:
· aktywnej matrycy audio z automatyczną regulacją wzmocnienia sygnałów względem tła akustycznego lub priorytetów poszczególnych sygnałów, z możliwością wyłączenia nocnego wzmacniaczy
· mikrofonu pulpitowego do nadawania komunikatów,
· odtwarzacza CD – do ewentualnej emisji innych materiałów dźwiękowych
· głośników (megafonów) na terenie poczekalni Węzła Transportowego,
· głośników (megafonów) na terenie pod wiatami stanowisk odjazdowych,
· mikrofonów pomiarowych zainstalowane pod wiatami peronów jako źródło informacji o poziome tła akustycznego do systemu automatycznej regulacji wzmocnienia.
Głównym zadaniem systemu będzie informować osoby niewidome lub niedowidzące o godzinie odjazdu wyświetlanych połączeń (pojazdów) lub minutach, jakie pozostały do odjazdu najbliższego/najbliższych autobusów poczynając chronologicznie od pojazdów, które przyjadą najwcześniej
Podstawowym sposobem przekazywania informacji dźwiękowej będzie realizacja automatycznych informacji głosowych, zapisanych w pamięci komputera systemu, z Centrum Nadzoru Węzła Transportowego. 
Drugim sposobem przekazywania informacji dźwiękowych będzie możliwość wygłaszania dowolnych informacji wprowadzanych ręcznie (ustnie) przez operatora w Centrum Nadzoru Węzła Transportowego z pomocą mikrofonu. 
Głośniki powinny być dobrane na podstawie symulacji akustycznych z uwzględnieniem architektury obiektu, wykończenia i poziomów tła akustycznego.
[bookmark: _Toc38918472]SYSTEM WYŚWIETLANIA CZASU RZECZYWISTEGO
Szczegółowe wymagania dla urządzeń systemu wyświetlania czasu rzeczywistego zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Należy zainstalować zegary czasu rzeczywistego w miejscach najlepszej widoczności dla pasażerów wykonane w technologii LED, z dostosowaną jasnością świecenia do warunków zewnętrznych, wyświetlające aktualny czas SIP w formacie HH:MM:
· dwa zegary na elewacjach budynku Węzła Transportowego 
· zegar ścienny w poczekalni Węzła Transportowego (zaleca się umiejscowienie nad oknami kas).
Dokładna lokalizacja zegarów zostanie uzgodnione na etapie projektu wykonawczego.
W celach diagnostycznych, konfiguracyjnych oraz do synchronizacji z czasu, zegary połączyć siecią LAN z serwerem w Centrum Nadzoru Węzła Transportowego, pobierającego z głównego serwera zlokalizowanego w Centrum Nadzoru Ruchu ZIM w Słupsku przy ul. Przemysłowej 73 aktualną datę i czas jednolity dla całego Systemu Informacji Pasażerskiej SIP.
Zegary należy zasilić napięciem 230V z instalacji elektrycznej projektowanego budynku Węzła Transportowego.
[bookmark: _Toc38918473]BILETOMAT STACJONARNY
Szczegółowe wymagania dla biletomatu stacjonarnego zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Dokładna lokalizacja biletomatu zostanie uzgodnione na etapie projektu wykonawczego.
W celach diagnostycznych, konfiguracyjnych oraz do synchronizacji z czasu, biletomat połączyć siecią LAN z serwerem w Centrum Nadzoru Węzła Transportowego.
Biletomat należy zasilić napięciem 230V z instalacji elektrycznej projektowanego budynku Węzła Transportowego oraz wyposażyć w moduł podtrzymania awaryjnego w przypadku zaniku napięcia.

[bookmark: _Toc38918474]SYSTEM MONITORINGU WIZYJNEGO
Zadaniem Systemu Monitoringu Wizyjnego (SMW) jest zwiększenie bezpieczeństwa na zarządzanym obszarze Dworca, poprzez uzyskanie oraz dostarczenie pełnej i jak najbardziej wiarygodnej informacji o aktualnym stanie bezpieczeństwa stanowisk oraz stref przebywania podróżnych oraz ich najbliższego sąsiedztwa oraz rejestracja obrazu.
Szczegółowe wymagania zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
System będzie się składał z:
· zainstalowanego w Centrum Nadzoru Węzła Transportowego sieciowego rejestratora IP do zarządzania zapisem strumieni wideo z kamer,
· kamer cyfrowych IP pełno – obrotowych z automatycznym obracaniem i inteligentnym śledzeniem ruchu, z wbudowanym oświetlaczem IR,
· zewnętrznych kamer cyfrowych IP z wbudowanym oświetlaczem IR, 
· wewnętrznych kamer cyfrowych IP z z wbudowanym oświetlaczem IR, 
System Monitoringu Wizyjnego ma obejmować wszystkie miejsca dostępne dla pasażerów w czasie oczekiwania na autobus oraz miejsca, z których następuje wejście i wyjście pasażerów do/z pojazdu oraz obejmować wszystkie elementy infrastruktury dworca takie jak tablice informacji przystankowej, punkty informacji elektronicznej czy też biletomat.
Dokładna lokalizacja kamer zostanie uzgodnione na etapie projektu wykonawczego.
Kamery należy zasilić Power over Ethernet z Centrum Nadzoru Węzła Transportowego.
System Monitoringu Wizyjnego będzie obsługiwany i zarządzany z pomieszczenia Centrum Nadzoru Węzła Transportowego jak również z istniejącego Centrum Nadzoru Ruchu przy ul. Kołbrzeskiej 25 w Słupsku.
Będzie możliwe nadanie uprawnień administracyjnych innym użytkownikom np. Straży Miejskiej lub olicji.
[bookmark: _Toc38918475]SYSTEM NALICZANIA OPŁAT ZA KORZYSTANIE Z DWORCA
Zadaniem systemu jest naliczanie opłat za korzystanie przez pojazdy samochodowe z terenu dworca autobusowego (placu manewrowego i stanowisk postojowych), monitorowanie ilości pojazdów znajdujących się w danym momencie na jego terenie, kontrola użytkowania obiektu przez dopuszczone pojazdy i wykrywanie pojazdów poszukiwanych.
Szczegółowe wymagania zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
System oparty będzie o kamery stacjonarne, analizujące ruchu i obserwujące wjazdy i wyjazdy z Dworca oraz kamery ANPR automatycznie rozpoznające tablice rejestracyjne z wbudowanym oświetlaczem IR,.
Rejestracja obrazu będzie się odbywała lokalnie na serwerach Węzła Transportowego. System pomiaru czasów postoju będzie automatycznie odczytywać tablice rejestracyjne pojazdów (kamery ANPR), klasyfikował pojazd i wykonywał jego zdjęcie. 
Informacje pozyskane z systemu na poziomie lokalnym zostaną wykorzystane, jako dane do naliczania opłat za korzystanie z Dworca.
Jest możliwe wykorzystanie tych samych urządzeń do monitoringu wizyjnego i systemu naliczania opłat za korzystanie z dworca, pod warunkiem wzajemnie nie zakłócającej się pracy podczas użytkowania niniejszych systemów.
Dokładna lokalizacja kamer zostanie uzgodnione na etapie projektu wykonawczego.
Kamery należy zainstalować na masztach lub wysięgnikach oraz połączyć siecią LAN z serwerem w Centrum Nadzoru Węzła Transportowego.
[bookmark: _Toc481149012][bookmark: _Toc38918476]STANOWISKO KASY WĘZŁA TRANSPORTOWEGO
W ramach zadania należy uruchomić i skonfigurować dwa stanowiska kasowe zlokalizowane w budynku Węzła Transportowego.
Szczegółowe wymagania zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Każde stanowisko kasowe powinno być wyposażone w elementy
· stacja robocza z monitorem LCD
· oprogramowanie wraz z licencją dla stacji roboczej
· oprogramowanie pakietu biurowego wraz z licencją
· oprogramowanie ochrony antywirusowej i antyspyware
· czytnik kart RKM
· urządzenie fiskalne
· wielofunkcyjne urządzenie drukujące ze skanerem
· aparat fotograficzny
Stanowiska kasowe należy połączyć siecią LAN z serwerem w Centrum Nadzoru Węzła Transportowego.
Zasilić napięciem 230V z dedykowanej instalacji elektrycznej projektowanego budynku Węzła Transportowego.
[bookmark: _Toc481149020][bookmark: _Toc38918477]SYSTEM ZASILANIA AWARYJNEGO
Elementy systemu IT takie jak: wszystkie urządzenia zainstalowane w serwerowni, urządzenia monitoringu wizyjnego, stanowisko operatora, stanowisko kasjera, Infokiosk, muszą być objęte systemem zasilania awaryjnego zasilanym z tablicy rezerwowanej przez UPS. 
Przełączenia zasilania awaryjnego powinno być bezprzerwowe i czas podtrzymania powinien być przez co najmniej 45 minut od zaniku zasilania z sieci miejskiej.
Szczegółowe wymagania zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Sposób wykonania Systemu Zasilania Awaryjnego zostanie uzgodniony na etapie projektu wykonawczego.
[bookmark: _Toc38918478]SIEĆ LAN WĘZŁA TRANSPORTOWEGO
Architekturę sieci lokalnej (LAN) należy zaplanować w odniesieniu do obliczonego obciążenia sieci, zdolności do wymiany informacji oraz liczby równocześnie podłączonych urządzeń i użytkowników, z zapewnieniem rezerwy komunikacyjnej.
Stan zasobów w sieci lokalnej powinien być monitorowany i dostępny na żądanie oraz z wymieniana danych powinna być zabezpieczona przed atakami z zewnątrz jak i wewnątrz sieci.
Szczegółowe wymagania zostały określone w Wymaganiach Funkcjonalno-Użytkowych dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".

Sieć LAN Węzła Transportowego będzie się składać z: 
· okablowania miedzianego minimum kategorii szóstej lub światłowodowego,
· przełączników sieciowych, minimum 48 portowych 10/100/1000 z automatycznym wykrywaniem szybkości
· patch paneli minimum kategorii szóstej
· firewall (zapora ogniowa),
· punktów dostępowych WIFI dla budynku Węzła Transportowego,
· punktów dostępowych WIFI dla placu manewrowego Węzła Transportowego
W budynku Węzła Transportowego należy zainstalować punkty dostępowe WiFi wraz z niezbędną infrastrukturą teleinformatyczną, pokrywające sygnałem całe wnętrze budynku i pozwalające na połączenie co najmniej 200 urządzeń bezprzewodowych jednocześnie.
Na placu manewrowy Węzła Transportowego należy zainstalować punkty dostępowe WiFi wraz z niezbędną infrastrukturą teleinformatyczną, pokrywające sygnałem cały plac manewrowy i strefy przystankowe i pozwalające na połączenie co najmniej 200 urządzeń bezprzewodowych jednocześnie.
Jakość sygnału powinna pozwalać na bezproblemowe przesyłanie danych z pełną przepustowością.
Okablowanie poza bydynkami należy układać w projektowanej kanalizacji kablowej kanału technologicznego na terenie Dworca autobusowego.

[bookmark: _Toc38918479]KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT
Ogólne zasady kontroli jakości robót podano w WWiORB D-M.00.00.00 punkt.6. "Kontrola jakości robót".
Kontrola jakości projektu i robót dotyczy sprawdzenia zgodności zaprojektowanych i dostarczonych urządzeń i materiałów z wymaganiami niniejszej WWiORB oraz specyfikacji branżowej, jakości wykonanych prac pod kątem zgodności z dokumentacją projektową, procedurami instalacyjnymi zalecanymi przez producentów urządzeń oraz wymogami właściwych norm i przepisów bezpieczeństwa. 
Przed przystąpieniem do prac instalacyjnych, Wykonawca przedstawi Zamawiającemu kompletne wnioski o zatwierdzenie proponowanych materiałów i urządzeń, celem dokonania weryfikacji zgodności z wymaganiami niniejszej WWiORB oraz specyfikacji branżowej w szczególności w zakresie spełnienia wymogów normatywnych. 
Brak akceptacji Zamawiającego dla złożonych wniosków Wykonawcy oznaczać będzie brak zgody na instalację materiałów i urządzeń w terenie. 
Z tego też powodu już na etapie projektowania należy dołożyć należytej staranności w celu zapewnienia zgodności projektu dostawy z przedmiotową WWiORB oraz specyfikacją branżową.
Wszystkie materiały niespełniające wymagań zostaną rozebrane i ponownie wykonane na koszt Wykonawcy.
Przed przystąpieniem do robót, należy sprawdzić, czy dostarczone na Plac Budowy materiały nie posiadają widocznych uszkodzeń powstałych podczas transportu lub nieprawidłowego składowania oraz czy są sprawne pod względem technicznym oraz spełniają wymagania Dokumentacji Projektowej i specyfikacji branżowej oraz posiadają niezbędne zaświadczenia od producentów o jakości lub atesty stosowanych materiałów.
Przed przystąpieniem do badania, Wykonawca powinien powiadomić Inżyniera o rodzaju i terminie badania. Po wykonaniu badania, Wykonawca przedstawia na piśmie wyniki badań do akceptacji Inżyniera. 
Wykonawca powiadamia pisemnie Inżyniera o zakończeniu każdej roboty zanikającej, którą może kontynuować dopiero po pisemnej akceptacji odbioru przez Inżyniera i użytkownika.
Po zakończeniu prac, Wykonawca Robót ma obowiązek wykonania pełnego zakresu badań na budowie w celu wykazania Inżynierowi zgodności dostarczonych materiałów i realizacji robót z Dokumentacją Projektową oraz wymaganiami WWiORB i przepisów. 
Po zainstalowaniu urządzeń w terenie Wykonawca zobowiązany będzie do zgłoszenia Zamawiającemu gotowości do przeprowadzenia terenowych testów akceptacyjnych. Sprawdzeniu podlegać będą:
· zgodność zastosowanych materiałów i wbudowanych urządzeń ze specyfikacją branżową,
· kompletność instalacji,
· zgodność instalacji urządzeń ze specyfikacją i dokumentacją projektową,
· prawidłowość połączeń,
· stan instalacji uziemiających i przeciwprzepięciowych,
· konfiguracja urządzeń oraz ich funkcjonowanie,
· komunikacja z systemem nadrzędnym,
· osiągnięcie pełnej sprawności i funkcjonalności. 
Pomyślny przebieg testów terenowych warunkował będzie, po spełnieniu przez Wykonawcę pozostałych zobowiązań wynikających z niniejszej WWiORB, specyfikacji branżowej oraz dokumentacji projektowej dokonanie końcowego odbioru robót.

[bookmark: _Toc38918480]OBMIAR ROBÓT.
Obmiar robót nie służy jako narzędzie wyceny kosztów. Całość Robót wykonuje się w ramach z góry ustalonej kwoty ryczałtowej.
Jednostkami obmiarowymi są:
[bookmark: _Hlk3299718]kpl. (komplet) – dla montażu wyświetlaczy informacji pasażerskiej,
kpl. (komplet) – dla montażu systemu nagłośnieniowego,
kpl. (komplet) – dla montażu biletomatu stacjonarnego;
kpl. (komplet) – dla montażu elektronicznego punktu informacji dla pasażerów (infokiosk)
kpl. (komplet) – dla montażu zegarów czasu rzeczywistego; 
kpl. (komplet) – dla montażu montaż monitoringu wizyjnego, 
kpl. (komplet) – dla montażu systemu naliczania opłat za korzystanie z dworca,
kpl. (komplet) – dla montażu serwera Węzła Transportowego,
kpl. (komplet) – dla montażu punktów dostępowych WiFi,
kpl. (komplet) – dla montażu systemu zasilania awaryjnego,
montaż stacji roboczej stanowiska Operatora Węzła Transportowego,
kpl. (komplet) – dla montażu stanowiska kasy Węzła Transportowego,

[bookmark: _Toc38918481]DBIÓR ROBÓT
[bookmark: _Toc481149060][bookmark: _Toc343588324][bookmark: _Toc38918482]ODBIÓR FRONTU ROBÓT.
Przed przystąpieniem do robót montażowych należy odebrać protokolarnie front robot od Inwestora. Stan robót budowlanych i wykończeniowych powinien być taki, aby roboty montażowe instalacji niskoprądowych można było prowadzić bez narażania instalacji na uszkodzenie, a pracowników na wypadki przy pracy. 
[bookmark: _Toc481149061][bookmark: _Toc38918483]ODBIÓR KOŃCOWY.
Odbiór końcowy może być połączony z odbiorem mającym na celu przekazanie użytkownikowi. Odbioru końcowego dokonuje przedstawiciel Zamawiającego (Inwestora). 
Może on korzystać z komisji w tym celu powołanej złożonej z rzeczoznawców i przedstawicieli użytkownika oraz kompetentnych organów. 
Przed przystąpieniem do odbioru wykonawca powinien przygotować następujące dokumenty: 
· umowy wraz z ich późniejszymi uzupełnieniami, 
· protokoły prób montażowych,
· dokumentację z naniesionymi ewentualnie poprawkami, 
· dziennik budowy.
Odbiór końcowy może nastąpić po: 
· sprawdzeniu kompletności dokumentacji technicznej i aktualizacji ewentualnych zmian dokonanych w czasie montażu,
· sprawdzeniu protokołów odbiorów częściowych i sprawdzeniu usunięcia usterek,
· wykonaniu prób i pomiarów w zakresie umożliwiającym stwierdzenie, czy urządzenia odpowiadają określonym warunkom technicznym (należy dołączyć protokoły 
z wykonanych pomiarów lub zaświadczenia, o jakości wg ustalonych wzorów),
· sprawdzeniu czy stan techniczny i przygotowane miejsce pracy urządzenia są zgodne 
z warunkami technicznymi danego urządzenia, wymaganiami bezpieczeństwa pracy oraz ochrony przed porażeniami.
Z odbioru końcowego powinien być spisany protokół podpisany przez upoważnionych przedstawicieli Zamawiającego i oddającego wykonany obiekt (lub roboty) i przez osoby biorące udział w czynnościach odbioru. 
Protokół powinien zawierać ustalenia poczynione w toku odbioru, stwierdzone ewentualne wady i usterki oraz uzgodnione terminy ich usunięcia. 
W przypadku, gdy wyniki odbioru końcowego upoważniają do przyjęcia obiektu do eksploatacji, protokół powinien zawierać odnośne oświadczenie zamawiającego.
[bookmark: _Toc481149062][bookmark: _Toc38918484]PRZEKAZANIE INSTALACJI DO EKSPLOATACJI.
Po ustalonym przez komisję odbioru okresie wstępnej eksploatacji instalację należy przekazać do właściwej eksploatacji. 
Przy przekazaniu należy spisać protokół, w którym powinno zostać potwierdzone usunięcie usterek wymienionych w protokole przekazania instalacji do wstępnej eksploatacji. 

[bookmark: _Toc38918485]PODSTAWA PŁATNOŚCI
Ogólne podstawy płatności podane w WWiORB D-M-00.00.00 punkt 9
Całość Robót wykonuje się w ramach z góry ustalonej kwoty ryczałtowej, która powinna uwzględniać:
· składniki ceny jednostkowej określone w D-M.00.00.00, punkt 9;
· spełnienie wymagań technologicznych dotyczących kolejności robót i terminów,
· dostosowanie się do wymogów jak w punkt 5
· wytyczenie trasy w terenie,
· prace pomiarowe, roboty przygotowawcze,
· roboty ziemne,
· wykonanie przewiertu;
· zmontowanie elementów linii kablowej,
· wykonanie wszystkich robót montażowych, pomiarów i połączeń zgodnie z dokumentacją projektową,
· zasypanie wykopów wraz z zagęszczeniem,
· oznakowanie kabli, skrzynek, głowic kablowych, słupków,
· wykonanie dokumentacji powykonawczej
· przywrócenie terenu do stanu pierwotnego i odtworzenia zagospodarowania terenu.
· koszt utrzymania czystości na przylegających drogach lub placu budowy,
· przestrzeganie przepisów bezpieczeństwa przy przebudowie linii światłowodowych,
· integracja systemów IT
· programowanie i uruchomienie systemów IT,
· pomiary powykonawcze.
· inne prace niezbędne do przebudowy linii.

[bookmark: _Toc38918486]PRZEPISY ZWIĄZANE
Specyfikacja Istotnych Warunków Zamówienia (SIWZ) „Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej” 
Program Funkcjonalno-Użytkowy (PFU) słupskiego węzła transportowego w ramach Projektu „Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej”.
Załącznik do PFU z wymaganiami dla systemu IT na potrzeby projektu „Węzła Transportowego Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej".
Karta Informacyjna Przedsięwzięcia "Węzeł transportowy Miejskiego Obszaru Funkcjonalnego Słupska z elementami priorytetów dla komunikacji zbiorowej"
Ustawa Prawo Budowlane z dnia 7 lipca 1994 r. (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 290);
Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o wyrobach budowlanych (tekst jednolity Dz. U. z 2016 r. poz. 290z późniejszymi zmianami);
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity z 2018 r. poz. 2068);
[bookmark: _Hlk289276]Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczególnych zasadach przygotowania i  realizacji inwestycji w zakresie dróg publicznych (tekst jednolity z 2018 poz. 1474 )
Ustawa z dnia 18 lipca 2001 r. Prawo wodne (tekst jednolity z 2018 r. poz. 2268)
Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (tekst jednolity z 2015 r. poz. 460);
Ustawy z dnia 13 kwietnia 2007 r. o kompatybilności elektromagnetycznej (Dz.U. 2016 nr 0 poz. 1258.)
Ustawa z dnia 10 kwietnia 1997 r. Prawo energetyczne (tekst jednolity Dz.U. 2012, poz.1059 z późn. zm.);
Ustawa z dnia 20 maja 2016 r. o efektywności energetycznej (Dz.U. 2016 nr 0 poz. 831)
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity z 2016r. poz. 124);
Rozporządzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. 
w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać drogowe obiekty inżynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63, poz. 735, z późn. zm.);
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 października 2015 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać skrzyżowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz.U. 2015poz. 1744);
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie (tekst jednolity Dz.U.` 2015, poz. 1422);
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003 r. w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich umieszczania na drogach. (Dz. U. z 2003 r. nr 220 poz. 2182 z późn. zm.):
Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagań dla sprzętu elektrycznego (Dz.U. 2016 nr 0 poz. 806)
Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy projektu budowlanego (Dz.U. z 2012r. poz. 462 z późniejszymi zmianami).
Rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia z dnia 02.09.2004 r. w sprawie szczegółowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-użytkowego (tekst jednolity Dz.U. 2013 poz. 1129);)
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r w sprawie informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczeństwa i ochrony zdrowia (Dz.U. Nr 120 poz. 1126 z 2003r).
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy podczas wykonywania robót budowlanych (Dz.U.03.47.401 z dnia 19 marca 2003 r.) 
Rozporządzeniem Ministra Gospodarki z dnia 28 marca 2013 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach energetycznych 
Rozporządzenie Ministra Rozwoju z dnia 2 czerwca 2016 r. w sprawie wymagań dla sprzętu elektrycznego (Dz.U. 2016 poz. 806)
Rozporządzenie Ministra Gospodarki z dnia 17 września 1999 r. w sprawie bezpieczeństwa i higieny pracy przy urządzeniach i instalacjach energetycznych (Dz.U.99.80.912 z dnia 17.09.1999r).
Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 26 października 2005r. w sprawie warunków technicznych, jakim powinny odpowiadać telekomunikacyjne obiekty budowlane i ich usytuowanie(Dz.U. 2005 nr 219 poz. 1864 z późniejszymi zmianami)


Uwaga: Wszelkie roboty ujęte w WWiORB należy wykonać w oparciu o obowiązujące normy i przepisy.
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