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2. OPIS TECHNICZNY DO PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO-
BUDOWLANEGO

2.1. Rodzaj i kategoria obiektu budowlanego.

Przedmiotem zamierzenia budowlanego jest rozbudowa drogi powiatowej nr 5335P Odolanéw Bonikéw na
odcinku o dtugosci okoto 3,4km — budowa $ciezki pieszo-rowerowej.
Kategoria obiektu budowalnego: XXV, XXVI.

2.2. Sposéb uzytkowania.

Projektowana droga uzytkowana bedzie zgodnie ze swoim przeznaczeniem do ruchu pojazdow.

2.3. UKklad przestrzenny oraz forma architektoniczna.

Poczatek opracowania przyjety zostal w m. Bonikéw w obrebie szkoty podstawowej, koniec natomiast
znajduje si¢ na granicy terenu zabudowanego w m. Odolanéw. Glowne zatozenie planowanej przebudowy
drogi powiatowej jest wykonanie $ciezki pieszo-rowerowej tagczacej obie miejscowosci.

Na skrzyzowaniu drog powiatowych 5336P i 5335P w m. Bonikow dokonano korekty krawedzi jezdni
oraz zaprojektowano wymiane kraweznikow na odcinku planowanej zamiany chodnika z bet. kostki brukowej
na $ciezke pieszo-rowerowg o naw. bitumicznej. Korekta krawedzi skrzyzowania oraz wprowadzenie przej$é
dla pieszych na wszystkich wlotach wptynie pozytywnie na bezpieczenstwo wszystkich uczestnikoéw ruchu na
omawianym terenie. W celu zrealizowania zaprojektowanego przej$cie dla pieszych zlokalizowanego w km
0+189.00m, po przeciwnej stronie jezdni nalezy zlikwidowac istniejgca barier¢ drogowa.

Sciezka pieszo-rowerowa zlokalizowana na terenach zabudowanych posiadaé bedzie szerokosci 3,0m,
natomiast poza nimi jej szeroko$¢ zostanie zmniejszona do 2,5m.

Na poczatkowym odcinku drogi objetej opracowaniem, w miejscowosci Bonikdéw, na dlugosci okoto
118.00m, projektowana $ciezka zlokalizowana bedzie wzdtuz lewej krawedzi jezdni. W obrebie skrzyzowania
drogi powiatowej nr 5336P z droga powiatowa nr 5335P w miejscu projektowanego przejscie dla pieszych z
przejazdem dla rowerzystow, jej lokalizacja ulegnie zmianie. Od tego skrzyzowania az do konca opracowania
$ciezka usytuowana bedzie (po str. wschodniej) wzdhuz prawej krawedzi jezdni drogi powiatowej nr 5335P —
bezposrednio lub w pewnej odlegtosci od niej.

Projektowana $ciezka pieszo-rowerowa, na odcinku od lokalnego boiska sportowego w miejscowosci
Bonikow, i dalej przez skrzyzowanie drog powiatowych az do skrzyzowania ulicy Odolanowskiej z ul. Szkol-
ng przebiega po starym $ladzie istniejacego chodnika. Oprocz zmiany nawierzchni i szeroko$ci powierzchni
utwardzonej zmianie ulegnie rowniez pochylenie poprzeczne. Projektowana nawierzchnie $ciezki pochylona
zostanie w kierunku granicy pasa drogowego. Takie rozwigzanie umozliwi tagodniejsze dowigzanie wysoko-
sciowe do istniejacych zjazdow indywidualnych, ktére znajdujg si¢ ponizej niwelety drogi. Pochylenie po-
dtuzne zjazdow nie przekroczy 5%.

Projekt budowalny zaktad wykonanie zjazdow do kazdej dziatki przylegajacej do jezdni drogi powiato-
wej, do ktérej w stanie istniejgcym zapewniony jest dojazd zjazdem indywidualnym badz publicznym. Zjazdy
indywidualne do dzialek zlokalizowanych na terenach zabudowanych zaprojektowano z betonowej kostki
brukowej o réznej szeroko$ci, nie przekraczajgcej jednak szerokosci przylegtej nawierzchni jezdni. W miej-
scach zjazdow krawezniki nalezy zanizy¢ do +4cm ponad przylegta nawierzchnie jezdni, a ich szerokosci do-
stosowac¢ indywidualnie dla kazdego ze zjazdow. Zjazdy istniejace z betonowej i kamiennej kostki brukowej
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wykonane indywidualnie przez wtascicieli, a kolidujace z projektowanymi elementami zostang rozebrane w
celu dowiazania wysoko$ciowego do projektowanych elementéw drogi.

Zjazdy na dziatki niezagospodarowane oraz na pola zaprojektowano z kruszywa tamanego C90/3. Zjaz-
dy publiczne nalezy wykona¢ z nawierzchni bitumiczne;j.

W miejscach wyznaczonych zaplanowano wykonanie perondéw autobusowych o szerokosci min. 2,0m i
nawierzchni z betonowej kostki brukowej. Wzdhuz catej dtugosci krawedzi peronu gora kraweznika powinna
by¢ ustawiona +12cm ponad przylegta naw. jezdni.

Projektowany przebieg Sciezki wymusza wprowadzenie korekty w lokalizacji rowéw przydroznych.
Nowy przebieg rowow z lokalnymi poszerzeniami dna oraz rurami przepustowymi o matej srednicy utozony-
mi wzdhuz osi rowow pozytywnie wplynie na lokalna retencje i umozliwi skutecznie dziata¢ przeciw skutkom
suszy a jednoczesnie zapewni prawidlowe odwodnieni pasa drogowego.

Z uwagi na niedostateczng szerokosci istniejacych obiektow mostowych zlokalizowanych nad ciekami:
Przekop Kanal Swieck-Barycz, Kanat Swiecki - projekt budowlany zaktada wykonanie nowych obiektow
inzynierskich po ktorych przeprowadzona zostanie tylko i wylacznie projektowana §ciezka pieszo-rowerowa.

Przebieg $ciezki nad ciekiem: Row Gltowny - Dabréwka- zaplanowano po istniejagcym obiekcie mosto-
wym. Jego szeroko$¢ umozliwita przeprowadzenie $ciezki po wschodniej stronie. Nie przewiduje si¢ jego
przebudowy. Wymienia ulegna jedynie bariery drogowe na bariero-porecz.

Istniejace rowy przydrozne stanowigce wyposazenie techniczne drogi zapewniajace prawidtowe odwod-
nienie pasa drogowego drogi publicznej, ktorych lokalizacja nie ulegnie zmianie zostang poddane reprofilacji /
odtworzeniu / odmuleniu.

Rowy po $ladzie ktorych przebiega¢ bedzie projektowana $ciezka nalezy przetozy¢ w kierunku projek-
towanej granicy pasa drogowego, zgodnie z planem sytuacyjnym. Wykonanie rowow w nowej lokalizacji

umozliwi na nowo uksztattowa¢ pochylenie skarp i zastosowac¢ wicksza szeroko$¢ dna niz w stanie istnieja-
cym. Poszerzenie dna wptynie korzystnie na zwigkszenie lokalnej retencji.

W miejscach gdzie nie zdecydowano si¢ na poszerzenie pasa drogowego i z tego wzgledu nie da si¢
przetozy¢ istniejacych rowow zaprojektowano drenaz rozsaczajacy zlokalizowany wzdtuz krawedzi projekto-
wanej $ciezki.

Po dokonaniu reprofilacji lub relokacji rowow - skarpy oraz dno rowu nalezy zahumusowac. Skarpy ob-
sia¢ trawg i zapewni¢ pielggnacj¢ az do ukorzenienie si¢ roslinnosci. Wloty do rur przepustowych usytuowa-
nych wzdtuz osi rowdéw przydroznych nalezy umocni¢ kamieniem naturalnym na betonie C8/10 z wypelnie-
niem spoin zaprawg cementowa 1:2. Natomiast na wlotach do rur przepustowych utozonych wzdtuz osi ro-
wow melioracyjnych utozonych pod planowang $ciezka nalezy wykonaé Scianke czotowa z betonu C25/30.

Projekt budowlany nie przewiduje (oprécz korekty skrzyzowania w m. Bonikow) ingerencji w krawedz
jezdni oraz pobocza przydroznego. Jedyne na odcinku od km 2+172.00m do 2+232.00m nalezy wykona¢ po-
bocze drogowe o szerokos$ci 2,0m oraz barier¢ drogowa — stalowg typ W1N1. Takie rozwigzanie podniesie
bezpieczenstwo pieszym i rowerzystom poruszajagcym si¢ na $ciezce ktoéra na tuku poziomym drogi, po ze-
wnetrznej stronie zbliza si¢ do krawedzi jezdni. Na omawianym odcinku dowigzanie wysoko$ciowe projekto-
wanej $ciezki do krawedzi jezdni wymusito rowniez remont $cianki czolowej (polegajacy na wykonaniu no-
wej, wyzszej 1 szerszej $cianki) do przepustu drogowego utozonego wzdtuz rowu melioracyjnego R-33.

Na odcinku od istniejagcego obiektu mostowego nad ciekiem Dabrowka — Row Glowny az do konca
opracowania nalezy wykonaé¢ pobocze drogowe o szerokosci 1,5m.
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Realizacja inwestycji zgodnie z projektem wplynie na poprawe odwodnienia pasa drogowego poprzez
nadanie odpowiednich pochylen poprzecznych i podluznych projektowanym nawierzchniom utwardzonym
oraz skanalizowanie wod opadowych i roztopowych do projektowanych lub przebudowywanych wpustow,
odwodnien liniowych oraz rowow przydroznych. Projektowane odwodnienie liniowe nalezy usytuowad
wzdluz granicy pasa drogowego na catej szerokos$ci zjazdu indywidualnego gdzie pochylenie zjazdu jest skie-
rowane w kierunku dziatki prywatne;.

Projekt przebudowy drogi zaktada rowniez ustawienie aktywnych wyswietlaczy predkosci na stupie z za-
silaniem solarnym. Radary predkosci nalezy ustawi¢ w m. Bonikéw zgodnie z planem sytuacyjnym.

Parametry techniczne.

— Kilasa drogi: -L

— Kategoria ruchu - KR2

—  Szerokos¢ jezdni —-58m-9,4m

—  Szerokos¢ chodnika —-2,0m

—  Szerokos¢ peronu autobusowego -20m

— Szerokos¢ $ciezki pieszo-rowerowej — 3,0 m (na terenie zabudowanym) / 2,5 m
—  Szerokos¢ opaski —szer. 0,70 m

—  Szerokos¢ poboczy -0,75-2,0 m

2.3.1. Projektowana niweleta.

Projektowana niweleta $ciezki pieszo-rowerowej przebiega¢ bedzie z uwzglednieniem dowigzania do
istniejgcej nawierzchni jezdni. W miejscach gdzie Sciezka przylega do jezdni bezposredni wplyw na przebieg
niwelety $ciezki biegnacej po gorze kraweznika miato istniejace uksztaltowanie krawedzi jezdni. Na odcin-
kach gdzie $ciezka oddzielona jest od krawedzi jezdni, poboczem, pasem zieleni, rowem przydroznym zapro-
jektowano niwelete z uwzglgdnieniem normatywnych pochylenn podtuznych oraz poprzecznych. Lokalizacja
geometryczne osi $ciezki oraz walory przyrodnicze otaczajacego terenu umozliwito zaprojektowac niwelete o
zmiennych nachyleniach podtuznych.

2.3.2. Przekroje poprzeczne.

Sciezke pieszo-rowerowa, chodniki i perony nalezy wykonaé ze spadkiem jednostronnym 2% zgodnie z
przekrojami poprzecznymi, normalnymi oraz planem sytuacyjnym.

Projektowane pobocze z mieszanki granitowej wykonaé nalezy ze spadkiem 6-8% w kierunku granicy
pasa drogowego.

Projektowane pochylenie poprzeczne zjazdéw utwardzonych dostosowaé do pochylenia podtuznego
niwelety jezdni w miejscu dowiazania zjazdu.

Projektowane pochylenia poprzeczne zostaty dobrane w sposob zapewaniajacy prawidtowy sptyw po-
wierzchniowy wod opadowych i roztopowych do projektowanych / przebudowywanych elementéw odwod-
nienia — wpustow deszczowych, odwodnien liniowych oraz rowow przydroznych.

W zaleznosci po ktorej stronie Sciezki zlokalizowane beda elementy odwodnienie to w tym kierunku
zmianie ulega¢ bedzie pochylenie poprzecznego Sciezki.
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2.3.3. Warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

$ciezka pieszo-rowerowa bitumiczna

— warstwa Scieralna z AC 8S —gr.4cm

— kationowa emulsja $redniorozpadowa — 0,8 kg/m?
— podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie —gr.15cm
— warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem R, =1,5 MPa —gr.10cm

chodnik z betonowej kostki brukowej

— betonowa kostka brukowa [szara] —gr.8cm
— podsypka cementowo-piaskowa(1:4) —gr.5cm
— warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem R, =1,5 MPa —gr.10cm

zjazd z betonowej kostki brukowej

— betonowa kostka brukowa [szara] —gr.8cm
— podsypka cementowo-piaskowa (1:4) —gr.3cm
— podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie

[lub podbudowa z betonu C8/10] —gr.15¢cm
— warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem R, =1,5 MPa —gr.10cm

zjazd publiczny - bitumiczny

— warstwa Scieralna z AC 11S —gr.4cm
— kationowa emulsja szybkorozpadowa — 0,5 kg/m?
— warstwa zasadnicza z AC 22P —gr.8cm
— kationowa emulsja $redniorozpadowa — 0,8 kg/m?
— podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie —gr.20cm
— warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem R, =1,5 MPa —gr.15¢cm

zjazd indywidualny - bitumiczny

— warstwa $cieralna z AC 11S —gr.4cm

— kationowa emulsja $redniorozpadowa — 0,8 kg/m?
— podbudowa z kruszywa tamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie —gr.15cm
— warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem R, =1,5 MPa —gr.10cm

zjazd z kruszywa

— warstwa z kruszywa tfamanego C90/3 stabilizowanego mechanicznie —gr.20cm

— warstwa z kruszywa stabilizowanego cementem R, =1,5 MPa —gr.10cm
pobocze

— mieszanka granitowa C50/10 mm —gr.15¢cm

2.3.4. Elementy drogi.

Krawedzie jezdni obramowane bgda kraweznikiem zwyktym 15x30 cm ustawionym na tawie betonowej
z oporem z betonu C12/15 wyniesionym 12cm ponad nawierzchnie jezdni, kraweznikiem najazdowym 15x22
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cm ustawionym na fawie betonowej z oporem z betonu C12/15 wyniesionym 4 cm ponad jezdnie w miejscach
zjazdow, 1cm w miejscach przej$¢ dla pieszych i przejazdéw dla rowerow.

Jako obramowanie zjazdéw indywidualnych z betonowej kostki brukowej przyjeto opornik betonowy
12x25 cm ustawione na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15.

Jako obramowanie $ciezki pieszo-rowerowej bitumicznej przyjeto obrzeze betonowe 8x30 cm ustawio-
ne na tawie betonowej z oporem z betonu C12/15. Chodnik o nawierzchni z betonowej kostki brukowej obra-
mowany zostanie rowniez obrzezem betonowym, ale ustawionym na podsypce cementowo-piaskowej — bez
oporu.

Rodzaj obramowania oraz dokladna lokalizacja poszczegdlnych elementéw przedstawia Plan Sytuacyj-
ny (rys. 2.1-2.6).

2.3.5. Odwodnienie.

Utwardzone nawierzchnie pasa drogowego odwadniane bgda do istniejacych systeméw odwadniania.
Projekt zaktada jedynie niewielkie korekty w istniejacym systemie. Cze$¢ istniejacych wpustow ulicznych
zostanie przeniesiona w nowe miejsce.

Projektowane wpusty zlokalizowane zostaty z uwzglednieniem spadku podluznego oraz poprzecznego
nawierzchni jezdni i projektowanej $ciezki rowerowe;.

W celu usprawnienia przeptywu wody opadowej i roztopowej istniejace rowy przydrozne te, ktore nie
zostang zarurowane, badZ przeniesione w nowe miejsce, zostang poddane reprofilacji - odtworzone i odmulo-
ne. Rowy, ktore zostang poddane relokacji zostana na nowo uksztaltowane zgodnie z przekrojami poprzecz-
nymi, normalnymi oraz planem sytuacyjnym.

Odcinki rowdw przydroznych, kolidujace z przebiegiem projektowanej $ciezki pieszo-rowerowe;j i ktore
nie mieszcza si¢ w granicach przyszilego pasa drogowego nalezy przebudowac na drenaz w otulinie z geo-
wlokniny z rura drenarskg DN150 w otulinie uzbrojony w studnie PPDN600.

W celu wyeliminowania wystgpienia obszaréw podmoktych, powstatych w wyniku okresowego zalega-
nia wod opadowych i roztopowych w poblizu granicy pasa drogowego, w miejscach wskazanych na planie
sytuacyjnym zaplanowano drenaz PVC DN 160 w otulinie zgodnie z rysunkiem: przekroje normalne, plan
zagospodarowania terenu.

2.4. Informacje o sposobie posadowienia obiektu budowlanego.

Na podstawie rozporzadzenia w sprawie warunkow posadowienia obiektow budowlanych projektowa-
ny obiekt (tzn. $ciezka pieszo-rowerowa) zaliczono do I kategorii geotechnicznej. Parametry wytrzymatoscio-
we gruntow sa dobre i nie stwarzaja potencjalnych probleméw budowlanych. Opinia geotechniczna oparta na
badaniach podtoza w obrebie planowanych przepustow stuzacych do przeprowadzenia S$ciezki pieszo-
rowerowej nad wodami ptyngcymi okresla warunki gruntowe jako ztozone ze wzgledu ma wysoki poziom
wod gruntowych i wystgpowanie gruntow organicznych. Posadowienie omawianych przepustow zaliczono do
Il kategorii geotechnicznej.

2.5. Wplyw obiektu na sSrodowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi
0 sasiednie obiekty budowlane.

2.5.1. Zaopatrzenie i jako$¢ wody oraz ilos¢, jakos¢ i sposob odprowadzania Sciekow.
Obiekt nie bedzie zaopatrywany w wodg 1 nie bedzie generowat sciekow.
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2.5.2. Emisja zanieczyszczen gazowych w tym zapachéw, pylowych i ptynnych, z poda-
niem ich rodzaju, iloSci i zasiegu rozprzestrzeniania sie.

Obiekt nie bedzie emitowal zanieczyszczen gazowych, zapachow, zanieczyszczen pytowych i ptynnych.

2.5.3. Rodzaj i ilos¢ wytwarzanych odpadow.
Uzytkowanie obiektu nie bedzie generowato odpadow.

2.5.4. Wplyw obiektu na istniejacy drzewostan, powierzchni¢ ziemi w tym glebe, wody
powierzchniowe i podziemne

Na terenie inwestycji wystepuja drzewa i krzewy, ktore sg przewidziane do wycinki.
Powierzchnia ziemi, w tym gleba zostanie przeksztatlcona w sposob niezbgdny dla realizacji przedsigwzigcia.
Inwestycja nie wptynie na pogorszenie stanu wod powierzchniowych i podziemnych.

2.6. Uwagi koncowe

o  Wszelkie prace prowadzi¢ zgodnie z zasadami sztuki budowlanej w oparciu o obowiazujace przepisy i
normy pod nadzorem os6b uprawnionych i przy zachowaniu przepisow BHP.

e Uktad wysokosciowe opracowany zostal w oparciu o rzedne znajdujace si¢ na mapie do celow projek-
towych.

e Przed rozpoczeciem prac nalezy zweryfikowaé projektowane rzedne z zastanym uksztattowaniem te-
renu.

e Prace ziemne wykona¢ pod nadzorem przedstawicieli instytucji zarzadzajacych sieciami uzbrojenia te-
renu, krzyzujacymi si¢ i zblizonymi do projektowanego obiektu.

Projektant: ........cccoveiiieie e
3. CZESC GRAFICZNA
Nr rys Nazwa rysunku Skala rysunku
3.1-3.6 Profil podtuzny 1:100/500
4.1-4.2 Przekroje normalne 1:50
5.1-54 Rysunki konstrukcyjne 1:50
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