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OPIS TECHNICZNY
Cel opracowania.

Celem niniejszego opracowania jest przebudowa drogi powiatowej nr 1408 O ul. Solownia w miejscowosci
Zdzieszowice na odcinku od drogi wojewodzkiej Nr 423 do przeprawy promowej przez rzeke Odre. DIiugos¢
przebudowywanej drogi wynosi 517m. Przebudowa drogi ma za zadanie poprawienie parametrow technicznych
oraz uzytkowych oraz poprawe bezpieczenstwa ruchu pieszo - rowerowego poprzez budowe jednostronnego ciggu
pieszo —rowerowego. W ramach zadania projektuje si¢ budowe oswietlenia ulicznego oraz zagospodarowanie
przestrzeni placu rekreacyjnego na korncu opracowania.

Opis stanu istniejgcego.

Droga objeta opracowaniem zlokalizowana jest w powiecie krapkowickim w gminie Zdzieszowice
w miejscowosci Zdzieszowice i ma charakter drogi klasy Z stuzqcej obstudze komunikacyjnej zabudowy
mieszkaniowej , dziatek budowlanych i rolnych oraz stanowi dojazd do przeprawy promowej przez rzeke Odre.
Droga w stanie istniejgcym posiada nawierzchnie bitumiczng o szerokosci ok 5.50-6.00m oraz jednostronny
chodnik o zmiennej szerokosci do skrzyzowania z ul. Nad Odrg . Stan nawierzchni okreslamy jako niezadowalajgcy.
Odwodnianie odcinka drogi odbywa powierzchniowo na teren pasa drogowego.

Koncepcja rozwiazania projektowego

Podstawowe parametry techniczne

dlugosc odcinka drogi 517m
klasa drogi Z
kategoria ruchu KR2
przekroj drogowy 1x2 (przekroj jedno jezdniowy dwupasowy )
szerokoS¢ jezdni -6,0-550m
szerokoS¢ Sciezki pieszo — rowerowej -3.0m
spadki poprzeczne jezdni -2,0%
spadki poprzeczne poboczy - 6,0%
rodzaj nawierzchni jezdni - jezdnia bitumiczna
rodzaj nawierzchni zjazdow - kostka betonowa gr.8cm
rodzaj nawierzchni Sciezki pieszo — rowerowej - kostka betonowa (z mikrofazg) gr.8cm
szerokoS¢ poboczy -1.0m
STAN PROJEKTOWANY

Skrzyiowanie z drogg wojewodzkq nr 423

Projekt nie zaklada przebudowy skrzyzowania z drogg wojewddzkg nr 423. Na drodze wojewodzkiej Nr 423
zaprojektowane jest rondo wg. odrebnego zlecenia ZDW Opole. Poczgtek opracowania przebudowy ul. Solownia
zaprojektowano w nawigzaniu do skrzyzowania (typu rondo) po jego budowie.

Rozbiorki i wyburzenia

Przewiduje sie rozbiorke istniejgcej konstrukcji jezdni bitumiczne , chodnikow, zjazdow, elementow
kolidujgcych z zadaniem. Gruz powstaty z wyzej wymienionych rozbiorek nalezy odwiez¢ na specjalnie
przewidziane do tego celu miejsca — sktadowiska w celu utylizacji, przetworzenia.
Czes¢ materiatu z rozbiorek o odpowiednich parametrach technicznych zostanie wykorzystany i wbudowany na
miejscu na potrzeby budowy.

Istniejgcy drzewostan

Na odcinku budowanej drogi wystepujq kolidujgce z zadaniem drzewa i krzewy, ktore w zwigzku
z budowq drogi nalezy wycig¢. Miejsce po usunigciu korzeni drzew nalezy zasypac pospotkq oraz zagescié¢
mechanicznie.

Roboty ziemne i przygotowanie terenu.
W ramach zadania przewiduje si¢ wykonanie robot ziemnych w zakresie korytowania pod w-wy
konstrukcyjne drogi, sciezki pieszo-rowerowej , zjazdow do posesji , przebudowq oswietlenia drogi.

Roboty ziemne prowadzi¢ do glebokosci zgodnej dokumentacjq projektowq i projektowang niweletq . Roboty
ziemne w obrebie istniejgcej infrastruktury podziemnej wykonywacé recznie z zachowaniem szczegolnej ostroznosci
oraz w uzgodnieniu z ich zarzqdcq. Wszelkie kolizje powstate podczas prowadzonych robot nalezy uzgadniaé z
przedstawicielem danej sieci.

KrawezZniki/oporniki/obrzeza

W ramach zadania projektuje sie ograniczanie jezdni zgodnie z PZT nowym opornikiem betonowym
12x25x100 wtopionym. Wzdluz wyniesionego sciezki pieszo-rowerowej zlokalizowanego przy jezdni nalezy
zastosowac kraweznik betonowy 15x30x100 lub 15x22x100 . Kraweznik od strony chodnika nalezy wynies¢ w
stosunku do jezdni bitumicznej +12cm. Na zjazdach nalezy zastosowaé kraweznik betonowy najazdowy 15x22x100



wyniesiony +2cm. Sciezke pieszo-rowerowq od strony posesji/pél nalezy ograniczyé obrzezem bet.8x30x100
wtopionym do poziomu jezdni.

Wykonanie nowej konstrukcji drogi

Po wykonaniu korytowania nalezy wyprofilowac i dogescic¢ teren pod nowe w-wy konstrukcyjne.
Zaprojektowano dolng w-we podbudowy z kruszywa tamanego o uziarnieniu 0-63 mm grubosci 20 cm. Drugq gorng
w-we podbudowy nalezy wykona¢ z kamienia tamanego o uziarnieniu 0-31,50 gr.10cm. Podbudowa powinna by¢
rozlozona w sposob zapewniajqcy osiggniecie wymaganych spadkow i rzednych wysokosciowych. Zageszczenie
warstwy powinno odbywa¢ sie az do uzyskania odpowiedniego wskaznika zageszczenia i nosnosci.
Po wykonaniu i wyprofilowaniu i zageszczeniu podbudowy nalezy uzyska¢ nosnos¢ w-wy podbudowy zasadniczej
E2>130MPa.

Wykonanie nawierzchni twardej ulepszonej 7 betonu asfaltowego

Przed przystgpieniem do ukladania warstw bitumicznych, nalezy przygotowa¢ podloze. Podloze nalezy
ustabilizowac oczyscic z zanieczyszczen, blota kurzu oraz wyprofilowac by bylo rowne, bez kolein. Nastepnie
skropi¢ podbudowe lepiszczem asfaltowym. Po skropieniu nalezy przystqpi¢ do ukladania poszczegolnych warstw
asfaltowych. Grubos¢ zgodnie z przekrojami konstrukcyjnymi.

Konstrukcja nawierzchnia jezdni

- w-wa Scieralna z betonu asfaltowego ACI11S - grub.4cm

- w-wa wigzaca z betonu asfaltowego AC16W- grub.8cm

- gorna w-wa podbudowy z kamienia tamanego 0-31,5mm gr. 10cm E2>130MPa
- dolna w-wa podbudowy z kamienia tamanego 0-63.00mm gr.20cm

- istn. podtoze G1 E2>80MPa

Sciezka pieszo-rowerowa

Wzdtuz drogi zgodnie z planem zaprojektowano cigg pieszo-rowerowy o szerokosci 3.00m + kraweznik
15cm + obrzeze. Nawierzchnie Sciezki nalezy wykona¢ z kostki betonowej gr.8cm (zalecana bezfazowa lub z
mikrofazq). Kostke nalezy utozy¢ na podsypce z miatu kamiennego gr.3cm , podbudowie z kamienia tamanego 0-
31,5mm gr.15cm oraz w-wie odsqczajqcej z pospotki gr.10cm. Sciezke od strony jezdni nalezy ograniczyé
kraweznikiem betonowym 15x22x100 wyniesiony +12cm w stosunku nawierzchni natomiast od strony posesji
obrzezem bet 8x30x100 wtopionym do poziomu kostki betonowej. Nawierzchnie chodnika nalezy powigzaé
wysokosciowo z terenem przylegajgcym. Po wykonanych pracach brukarskich obszar w obrebie chodnika nalezy
uporzgdkowac zahumusowac i odsiac trawg.

Konstrukcja sciezki pieszo-rowerowej

-warstwa Scieralna z kostki betonowej - grubosci 8 cm (kolor grafitowy ) (kostka bezfazowa lub z mikrofazg)
(kostka z linii kostek szlachetnych grafitowa o minimalnych parametrach kostki typu napolli lub cantena lub
akropolis, arko8 lub rownowazna).

-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,

-podbudowa zasadnicza z kamienia lamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mech. gr.15cm

- w-wa odsqczajgca z pospotki gr.10cm

Zjazdy

Na odcinku sciezki zaprojektowano utwardzenie zjazdow indywidualnych i publicznych. Zjazdy nalezy
wykonac¢ z kostki betonowej o tych samych parametrach co Sciezka rowerowa gr.8cm ufozonej na warstwie miatu
kamiennego gr.3cm oraz podbudowie kamienia tamanego 0-31.5mm gr.25cm. Na wjazdach nalezy zastosowac
kraweznik najazdowy 15x22. Zjazdy poza chodnikiem nalezy ograniczy¢ obrzezami bet.8x30x100 wbudowanymi na
tawie bet. C12/15. Spadek poprzeczny dostosowaé do bramy wjazdowej lub nawierzchni istniejqcej. Czgsé
nawierzchni przylegajqcej do wjazdu nalezy rozebraé i powigza¢ wysokosciowo ze sobg. Na odcinku zjazdu nalezy
obnizy¢ kraweznik z 12cm do 2em na diugosci min 2.0m (fagodne obustronne zejscie sciezki pieszo-rowerowej w
obrebie zjazdu). Nawierzchnie zjazdow istniejgcych utwardzonych z kostki betonowej nalezy przekazac
wilascicielowi posesji przylegajqcej do planowanej sciezki.

Konstrukcja nawierzchni zjazdow skladaé sie bedzie:

-warstwa Scieralna z kostki betonowej - grubosci 8 cm kostka grafitowa/z linii kostek szlachetnych o min.
parametrach NAPOLLI, CANTENA LUB AKROPOLIS, ARKOS LUB ROWNOWAZNA

-podsypka z miatu kamiennego — grub. 3 cm,

-podbudowa zasadnicza z kamienia lamanego 0-31,5 mm stabilizowanego mechanicznie — 25cm

Pobocza

Po zakonczonych pracach bitumicznych nalezy wykona¢ pobocza z mieszanki kamienia famanego
0-16.00mm gr.15c¢m o szer. 1.00 Pozostalg czes¢ pasa drogowego nalezy uporzqdkowac , wyprofilowac i
zahumusowac (wczesniej dowozqc ziemig urodzajng).



Skarpy

Wzdtuz odcinka sciezki pieszo-rowerowej nalezy dokonac korekty istn. skarp. Skarpy oczysci¢ z krzakow samosiejek
porostow, nastegpnie nalezy je wyprofilowac ze spadkiem zalecane 1:1,5 lub (dostosowujgc do je do istn.
pochylenia). Wzdtuz chodnika km 0+475 do konca opracowania od strony pétnocnej planuje sie wykonac
uporzgdkowanie z nasadzeniani tqkq kwietng wieloletniq oraz lawendq. Wzdtuz granic dzialki od strony
potudniowej i zachodniej w obrebie placu rowniez planuje sie obsadzi¢ lawendq. Dodatkowo zaprojektowano
odcinkowe wzmocnienie skarpy przed obsypywaniem kratg trawnikowq z tworzywa sztucznego

Zjazdy 7 kamienia tamanego

Zaprojektowano wykonanie nawierzchni zjazdow indywidualnych na dziatki rolne. Zjazdy na dziatki rolne
utwardzi¢ kamieniem tamanym 0-31.5mm. gr.25cm. Zjazdy zaznaczono na projekcie zagospodarowania.
Dopuszcza sie utwardzenie zjazdow destruktem bitumicznym.

Rozwigzania wysokosciowe i odwodnienie

Profil podiuzny drogi zaprojektowano w nawigzaniu do terenu otaczajqcego oraz niwelete istniejqcej.
Niweleta , rzedne w znacznym stopniu pokrywajq sie ze stanem istniejgcym. Zaprojektowano obnizenie niwelety+-
10cm. Spadek jezdni zgodnie z pzt jako jednostronny w kierunku terenu zielonego pasa drogowego. Spadek Sciezki
pieszo-rowerowej w kierunku od jezdni na pobocze gruntowe.

Odwodnienie

Woda opadowa z powierzchni drogi, sciezki pieszo-rowerowej odprowadzona bedzie na teren pasa
drogowego w kierunku terenu zielonego/biologicznie czynnego. Przebudowa drogi oraz sciezki nie zmieni sposobu
odwodniania terenu oraz drogi.

Oswietlenie drogi.

W ramach zadnia projektuje sie¢ wykonie nowego oswietlenia drogi. Nowe lampy oswietleniowe typu Led
zostang dostosowane do nowego uktadu drogowego. W obrebie placu zaprojektowano oprawy 3szt stylizowane
parkowe. Szczegolowy projekt techniczny oswietlenia ujety jest w opracowaniu branzowym - branzy elektrycznej.

Opis projektowanych elementéw malej architektury

Chegce poprawi¢ warunki dla podroznych oraz umili¢ im czas oczekiwania na prom zaprojektowano
stworzenie kameralnej przestrzeni wypoczynkowej. Placyk rekreacyjny potraktowano jako przestrzen do
odpoczynku. Aby wurozmaici¢ tq przestrzen zaprojektowano posadzke z wykorzystaniem istniejgcych, a
przeznaczonych do rozbiorki utwardzen z kocich thow wraz z uzupelnieniem nawierzchniq z kostki betonowey.
Szczegoly uloZenia nawierzchni zgodnie z projektem technicznym branzy architektonicznej. Przestrzen placu
ograniczona jest od strony drogi betonowym opornikiem drogowym 12x25x100cm zas z drugiej od strony rzeki
prefabrykowanym elementem betonowym w postaci Sciany oporowej typu ,,L”. Od strony dziatki nr 1710 przestrzen
placu ograniczona jest palisadg betonowgq prostokgtng 12x18x60cm. W przestrzeni placu zorganizowano miejsce
na ustawienie tawek i stolow piknikowych ,koszy na odpady, stojakow rowerowych oraz tablice informacyjne. W
narozniku placu zgodnie z PZT zlokalizowano wiatg rowerowq. Chodnik po przeciwnej stronie ulicy potraktowano
odmiennie nawiqzujqc do ukladu posadzki chodnika i sciezki rowerowej. Dwie tawki wzdtuz chodnika usytuowano z
wylozonych kostkq zatoczkach, ktore ograniczone sq od strony zieleni palisadg betonowg o wymiarach
12x18x60cm. Dodatkowo wzdtuz chodnika ustawiono kosze na odpady.

Wzdtuz chodnika od strony potnocnej oraz w miejscu wiaty przystankowej przewidzianej do rozbiorki planuje sig
wykona¢ nasadzenia lgkq kwietng wieloletniq oraz lawendq. Przy schodach prowadzgcych do budynku obstugi
promowej zlokalizowana jest wiata chronigca oczekujqcych na przeprawe przed czynnikami atmosferycznymi. Stan
techniczny istniejgcej wiaty oceniono jako niedostateczny i przewidziano jq do rozbiorki. Plac utwardzony na
ktorym znajduje sie wiata rowniez przeznaczony jest do rozbiorki. W jego miejscu projektuje sie nasadzenia lgkq
kwietng oraz lawendg.

Schody prowadzgce do budynku obstugi promowej przeznaczone sq do remontu. Nalezy oczysci¢ fugi pomiedzy
stopniami oraz samq powierzchnie schodow. Nalezy uzupeini¢ brakujgce fugi. Wypadajgce kamienie (stopnie)
nalezy osadzi¢ na nowo za pomocq dedukowanego kleju o parametrach mrozoodpornych.

Przej$cia dla pieszych
Na dilugosci projektowanej przebudowy wyznaczono dwa przejscia pieszo-rowerowe. Lokalizacja
pokazana na PZT.

Parkingi
Mozliwos¢ parkowania dla pojazdow osobowych w obregbie przeprawy promowej bedzie zapewniona przez
4 projektowane miejsca postojowe zlokalizowane w km 0+443.

Docelowe oznakowanie.
Projekt docelowego oznakowania powyzszej drogi stanowi odrebne opracowanie.



Postanowienia koncowe.

Wykonawca jest zobowigzany do prowadzenia kontroli jakosci robot okreslonych w w/w SST.

Roboty w obrebie istniejgcego uzbrojenia prowadzi¢ nalezy recznie ze szczegolng ostroznosciq.
Przed oddaniem drogi do ruchu wyregulowac nalezy wszelkie istniejgce studnie, zasuwy i inne elementu uzbrojenia.

Na wykonawcy spoczywa rowniez obowigzek wykonania oznakowania obrebu prowadzenia robot.
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