Projekt Budowlany

OPIS TECHNICZNY

do projektu remontu wiaduktu nad torami kolejowym
w ciggu ul.Krasickiego w Gdansku

1. PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Umowa Nr 58/B/IM/2019 - zadanie 2 z dnia 22.10.2019 r. miedzy Gming Miasta Gdanska - Gdanskim Zarzagdem Drdg i
Zieleni w Gdansku ul. Partyzantéw 36 a ,TRAB- Mosty. Projektowanie. Nadzory. Zbigniew Bartnikowski” - Gdynia
ul. Makuszynskiego 34.

. Projekt techniczny wiaduktu - Biuro Projektéw Kolejowych w Gdansku 1969 r.

. Projekt przebudowy torowiska tramwajowego w ul. Krasickiego - Przedsiebiorstwo UNITOR B, Tychy 2009 r.

. PN-58/B-03261 . Betonowe i zelbetowe konstrukcji mostowe. Obliczenia statyczne i projektowanie.

. PN-66/B-02015 . Mosty, wiadukty i przepusty. Obcigzenia i oddziatywania.

. PN-85/S-10030 . Obiekty mostowe. Obcigzenia.

. PN-91/S-10042 . Obiekty mostowe. Konstrukcje betonowe, zelbetowe i sprezone. Projektowanie.

. Rozporzgdzenie MT i GM z dn. 30.05.2000 r. w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ obiekty
inzynierskie i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 63 z dn. 03.08.2000 r. z p6zn. zm.).

9. Inwentaryzacja i badania konstrukcji wiaduktu - grudzien 2019 r.

2. CEL i ZAKRES OPRACOWANIA

O~NOOTHAWN

Celem niniejszego opracowania jest remont konstrukciji istniejgcego wiaduktu zbudowanego na poczatku lat 70-
tych ubiegtego wieku. Zakres planowanej inwestycji obejmuje odtworzenie pierwotnego stanu technicznego kon-
strukciji, ktory ulegt znacznemu pogorszeniu w wyniku blisko 50-letniej eksploatacji obiektu.

Podstawowe parametry techniczne obiektu pozostang bez zmian po zakonczeniu projektowanego remontu.
Roboty remontowe odbywac sie bedg przy zamknietym odcinku ulicy, na ktérym znajduje sie przedmiotowy wia-
dukt. Ruchu samochodowy zostanie skierowany na trase objazdowg. Ruch pieszo-rowerowy i ruch tramwajowy na
wiadukcie bedzie utrzymany w trakcie trwania prac remontowych.

3. STAN ISTNIEJACY

3.1. Charakterystyka obiektu

Wiadukt usytuowany jest w ciggu ul. Krasickiego w Gdansku, stanowigcej potgczenie dzielnicy Brzezno i Nowy
Port. Obiekt przeprowadza ruch samochodowy, tramwajowy oraz pieszo-rowerowy nad torami kolejowymi linii
nr 227 Gdansk Gtéwny-Gdansk Zaspa Towarowa km 6.127.

Konstrukcje nosng wiaduktu stanowi 3-przestowa rama zelbetowa z ryglem w postaci ptyty z otworami. Grubos$é
rygla ptytowego jest zmienna na szerokosci i dtugosci obiektu, z uwagi na konieczno$¢ zachowania wymaganych
spadkéw poprzecznych i podtuznych. Graniczne wartosci grubosci ptyty to 60-66 cm. Dla zmniejszenia ciezaru
wiasnego rygla ptytowego wykonane zostaty otwory ze straconym deskowaniem z ptyty pil$niowej. Srednica otwo-
réw w ptycie wynosi 42 cm dla przesta srodkowego i 40-41 cm dla przeset skrajnych. Catkowita liczba otworéw to
35 sztuk. Wzdtuz krawedzi ustroju nosnego wykonane sg petne belki silnie zbrojone, ktére przyjeto z uwagi na duzy
ukos konstrukcji wiaduktu.

W przekroju poprzecznym wiaduktu wystepuje jezdnia drogowa, wyodrebnione torowisko tramwajowe 2-torowe
oraz obustronne chodniki dla pieszych, przy czym jeden z nich petni rowniez role Sciezki rowerowej. Na jezdni uto-
zona jest nawierzchnia bitumiczna grub. ok. 9 cm ograniczona kraweznikami kamiennymi. Na chodnikach utozony
jest asfalt lany grub. 3 cm.

Torowisko tramwajowe wykonane jest w postaci zelbetowej ptyty torowej grub. ok. 16 cm, utozonej na izolacji. Szy-
ny tramwajowe mocowane sg bezposrednio do ptyty torowej. Remont torowiska zostat ukornczony w 2011 roku.
Wzdtuz obu zewnetrznych krawedzi wiaduktu oraz torowiska tramwajowego od strony chodnika zamocowane sg
balustrady stalowe. Wzdtuz jezdni, na chodniku petnigcym role ciggu pieszo-rowerowego, ustawiona jest stalowa
bariera ochronna. Data budowy wiaduktu to rok 1971.

Pozostate dane techniczne wiaduktu sg nastepujgce:

- rozpietosci teoretyczne przeset - 14,50+16,00+14,50 m

- catkowita dlugos¢ obiektu -45,86 m

- szerokosc¢ jezdni drogowej -10,50 m

- szerokos¢ catkowita torowiska tramwajowego -8,30 m

- szerokos¢ chodnika dla pieszych -3,00 m

- szerokosc¢ ciggu pieszo-rowerowego -2,90m

- catkowita szerokos¢ przekroju poprzecznego -26,65m

- spadki poprzeczne na jezdni - 2-stronne ok. 0% - 1,5 %

- spadki podtuzne - ok. 0,3 % i tuk pionowy R=5000 m
- kat ukosu osi podtuznej z przeszkodag - 68°
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- no$nos¢ obiektu wg PN-66/B-02015 - kl. 1 (30 ton) i ciggnik T80.

Przyczofki

Przyczotki wiaduktu wykonane sg jako zelbetowe w postaci rzedu stupdw & 62 cm wtopionych w nasyp i zwien-
czonych poziomym ryglem, na ktérym opiera sie konstrukcja przesta. Dla bocznego podtrzymania skarpy nasypu
wykonane sg krétkie wspornikowe skrzydetka. Posadowienie przyczétkdw wykonane jest na palach Franki & 500
mm zwiericzonych masywnym oczepem fundamentowym.

Za przyczétkami utozone sg ptyty przejsciowe o dtugosci 2,0 m i grubosci 20 cm, oparte na koncach konstrukcji
przesta i na gruncie.

Filary

Filary wiaduktu posiadajg konstrukcje podobng do przyczotkow i sktadajg sie z rzedu 7 stupdw & 62 cm zamoco-
wanych w ryglu ptytowym i oczepie fundamentowym. Posadowienie filaréw wykonane jest na palach Franki & 500
mm zwienczonych masywnym oczepem fundamentowym.

Odwodnienie

Odwodnienie obiektu realizowane jest poprzez spadki podiuzne i poprzeczne do wpustow kanalizacji deszczowe;j,
usytuowanych za przyczétkami, na przylegtych dojazdach do wiaduktu od strony Brzezna i Nowego Portu.

Dylatacje
Konstrukcje dylatacji 1-modutowej wbudowane sg nad przyczotkami, tylko na szerokosci torowiska tramwajowego.
W obrebie jezdni wykonane jest tylko ucigglenie nawierzchnig.

tozyska
Na obu przyczétkach wystepujg stalowe tozyska ruchome. Konstrukcja przesta opiera sie na tozysku w postaci
szyny kolejowej S49 wbudowanej w korpus (rygiel) przyczotka.

Umochienie skarp
Umocnienia skarp i stozkéw nasypu drogowego wokot obu przyczotkdow wykonane sg z betonu monolitycznego.

Dojazdy

Na dtugosci przylegtych dojazdéw wystepuje podobny przekrdj poprzeczny jak na wiadukcie, tj. jezdnia drogowa o
zmiennej szerokosci 7,0+10,5 m, torowisko tramwajowe, chodnik dla pieszych o szerokosci 2,0+3,0 m oraz cigg
pieszo-rowerowy o szerokosci 3,5+4,0 m. Wzdtuz kraweznika zamocowane sg krétkie odcinki barier ochronnych.

Urzadzenia obce - sie¢ uzbrojenia terenu

Przez konstrukcje przesta wiaduktu przebiega sie¢ uzbrojenia terenu. Do spodu wspornika podchodnikowego od
strony Letnicy (potudniowej) podwieszonych jest rzad 8 stalowych rur ostonowych & 100-120 mm z kablami tele-
komunikacyjnymi, energetycznymi i oswietleniowymi.

Oprocz tego za wiaduktem na przylegtych dojazdach ustawione sg stupy trakcji tramwajowej i stupy oswietlenia
ulicznego.

Teren kolejowy
Pod srodkowym przestem wiaduktu usytuowane sg 2 tory kolejowe trakcji spalinowej, stanowigce dojazd do m.in.

placu sktadu celnego. Pod przestem skrajnym od strony Nowego Portu istniejgcy dotychczas tor kolejowy zostat
rozebrany i aktualnie trwajg na tym obszarze roboty budowlane.

3.2. Stan techniczny obiektu

Konstrukcja wiaduktu po blisko 50-letniej eksploatacji znajduje sie w niezadowalajgcym stanie technicznym. Po-
szczegolne elementy konstrukcji obiektu wykazujg rézny zasieg i stopieh uszkodzen.

Nawierzchnia jezdni
Na konhcach przesta nad przyczétkami wystepujg deformacje (uskoki) i rozlegte spekania nawierzchni. Spowodo-
wane jest to osiadaniem nasypu za przyczétkami i przemieszczeniem (uszkodzeniem) ptyt przejSciowych.

Balustrady
Duza czes¢ konstrukcji balustrad jest pozbawiona powitoki malarskiej i wykazuje zaawansowang korozje.

Gzymsy
Od strony Letnicy (potudniowej) destrukcja betonu i korozja zbrojenia jest na tyle zaawansowana, ze catos¢ gzym-

su kwalifikuje sie do rozbidrki. Od strony terminalu portowego stan techniczny gzymsu jest nieco lepszy.

Wsporniki podchodnikowe

Od strony Letnicy zakres ubytkéw otuliny i korozja zbrojenia kwalifikuje konstrukcje wspornika pochodnikowego do
rozbidrki. Stan wspornika od strony terminala portowego jest, podobnie jak gzymsu, nieco lepszy.

Spod konstrukciji przeset wiaduktu
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Na duzej czesci spodu ustroju nosnego majg miejsce rozlegte rdzawe wykwity i spekania otuliny betonowej, spo-
wodowane korozjg pretéw zbrojeniowych. Wystepujg znaczne ubytki betonu i korozja odkrytego zbrojenia.

Stupy filaréw i przyczoftki

Generalnie sg w zadowalajgcym stanie technicznym. Wystepuja pojedyncze odpryski otuliny betonowej spowodo-
wane korozjg zbrojenia.

Umochienia skarp nasypu

Betonowe umocnienia skarp sg zdeformowane i czesciowo spekane.

Zbyt strome nachylenie i brak schodow skarpowych stanowig znaczne utrudnienie w dostepie do konstrukcji dla
celéow utrzymaniowych i rewizyjnych.

4. STAN PROJEKTOWANY
Zakres projektowanych robaét jest nastepujacy:

rozbiérka nawierzchni i izolacji w obrebie jezdni i chodnikéw,

demontaz balustrad, bariery ochronnej i kraweznikéw,

wykonanie nowej konstrukcji wsporczej pod istniejgcg sie¢ uzbrojenia terenu,

rozbidrka wspornikéw podchodnikowych i wypetnienia kap,

rozbiodrka - frezowanie otuliny betonowej do poziomu gérnego zbrojenia konstrukcji przesta,

rozbidrka zdegradowanych partii betonu na spodzie konstrukcji przeset wiaduktu, uzupetnienie ubytkéw koro-

zyjnych zbrojenia,

wykonanie powtok naprawczych i uzupetnienie ubytkéw zbrojonym betonem natryskowym na spodzie kon-

strukcji przesta,

8. wykonanie na catej powierzchni ustroju nosnego warstwy zbrojonego nadbetonu dla uzyskania nosnego i row-
nego podtoza pod izolacje,

9. odtworzenie (odbudowa) rozebranych wspornikéw pochodnikowych,

10. odtworzenie skrzydet i wykonanie Scinek zwirowych przyczotkow dla oparcia nowych piyt przejsciowych i mon-
tazu dylatacji modutowych,

11. wbudowanie nowych ptyt przejSciowych,

12. montaz dylatacji modutowych nad przyczétkami na szeroko$ci jezdni i chodnikow,

13. naprawa betonu stupéw filaréw, korpuséw przyczotkéw i konstrukcji przesta zaprawami typu PCC,

14. montaz elementéw odwodnienia izolacji,

15. wykonanie izolacji i nawierzchni na jezdni, ustawienie kraweznikéw kamiennych,

16. montaz balustrad i bariery ochronnej na chodnikach,

17. wykonanie schodéw skarpowych oraz umocnienia skarp i stozkow wokot przyczotkow,

18. remont przylegtych dojazdéw w obszarze jezdni, chodnika i ciggu pieszo-rowerowego.

R R

N

Konstrukcja no$sna wiaduktu

W projekcie przyjeto catkowitg rozbiérke warstw wierzchnich tj. nawierzchni na jezdni i chodnikach, oraz izolacji.

Z uwagi na koniecznos$¢ uzyskania wymaganej grubosci projektowanego nadbetonu i jego powigzania z istniejgca
konstrukcjg nosna, przyjeto na catej gérnej powierzchni ustroju nosnego wiaduktu sfrezowanie (rozbiérke) betono-
wej otuliny zbrojenia gérnego grubosci srednio ok. 3-4 cm.

W celu uzyskania réwnego i nosnego podfoza pod izolacje zastosowano na catej powierzchni ustroju nosnego war-
stwe nadbetonu o zmiennej grubosci, dostosowanej do wymaganych spadkéw poprzecznych i podtuznych. Przyje-
ta w projekcie najmniejsza grubo$¢ projektowanej warstwy nadbetonu wynosi 8,0 cm, co pozwala na zastosowanie
z wymaganym otuleniem ortogonalnej siatki zbrojeniowej z pretow <& 12 mm. Zespolenie nadbetonu z istniejgca
konstrukcjg zapewnia¢ beda tgczniki z pretéw wklejanych na klej epoksydowy oraz warstwa sczepna.

Na spodzie konstrukcji przestowej przewidziano naprawe wystepujgcych uszkodzen poprzez uzupetnienie ubytkow
przekroju pretéw zbrojeniowych oraz zastosowanie betonu natryskowego. Przewiduje sie takze wyprawy reczne
zaprawami typu PCC oraz ewentualnie iniekcje zarysowan betonu.

W gestii Wykonawcy jest doktadna inwentaryzacja rys i spekan, po uprzednim doktadnym oczyszczeniu catej po-
wierzchni spodu przeset.

Podstawowe parametry techniczne obiektu m.in. szerokos¢, rozpietosci przeset pozostang bez zmian.

- rozpietosci teoretyczne przeset - 14,50+16,00+14,50 m
- catkowita dtugosc¢ obiektu -45,86 m

- szerokosc¢ jezdni drogowej -10,50 m

- szerokosc¢ catkowita torowiska tramwajowego -8,30 m

- szerokos¢ chodnika dla pieszych -3,00m

- szerokosc ciggu pieszo-rowerowego -3,95m

- catkowita szerokosc¢ przekroju poprzecznego -26,65m

- spadki poprzeczne na jezdni - 2-stronne 2,0 %
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- spadki podtuzne - 2-strone 0,5 %
- kat ukosu osi podituznej z przeszkodg - 68°
- nosno$c¢ obiektu wg PN-85/S-10030 - kl. B (40 ton).

Nawierzchnia na jezdni i izolacja

Na dtugosci wiaduktu przyjeto warstwe wigzaca (ochronng izolacji) w postaci asfaltu lanego grub. 4 cm.
Jako warstwe Scieralng przyjeto mieszanke SMA grub. 4 cm, ewentualnie asfalt lany grub. 4 cm.

Na obiekcie zastosowano izolacje natryskowg MMA grub. 2-3 mm.

Krawezniki

Na dtugosci estakady przyjeto typowe krawezniki kamienne mostowe 18/20 cm. Osadzenie kraweznikdéw przewi-
dziano na podbudowie z grysow otoczonych kompozycjg z zywic epoksydowych i zaprawie niskoskurczowej.
Projekt przewiduje odzysk istniejacych z rozbiérki w ilosci do 80 %.

Balustrada

W projekcie przyjeto konstrukcje z rur stalowych mocowang bezposrednio do konstrukcji wspornika podchodniko-
wego. Wysokos¢ balustrady, liczac od poziomu chodnika, wynosié¢ bedzie 1,30 m.

Jako zabezpieczenie antykorozyjne konstrukcji balustrady przyjeto metalizacje z doszczelnieniem farbami na bazie
zywic EP+PUR.

Przyjeta trwato$¢ zabezpieczenia antykorozyjnego - min 25 lat przy szkodliwosci srodowiska C4.

Ostony przeciwporazeniowe

Nad torami kolejowymi przewidziano do montazu w przysztosci ostony przeciwporazeniowe, wykonane ze stalowej
siatki ogrodzeniowej i blachy, z obramowaniem spawanymi katownikami stalowymi — w uzgodnieniu z administrato-
rem obiektu tj. GZDiZ. Wysokos¢ ostony liczac od poziomu chodnika obiektu réwna bedzie 2,10 m. Catos¢ ostony
sktada¢ sie bedzie z pojedynczych segmentéow o szerokosci 1,0 m tgczonych parami. Zabezpieczenie antykorozyj-
ne konstrukcji balustrady - metalizacja z doszczelnieniem farbami na bazie zywic EP+PUR.

Trwatos¢ zabezpieczenia antykorozyjnego oston - min 25 lat przy szkodliwosci srodowiska C4.

Bariera ochronna

Przyjeto typowg stalowg bariere ochronng ze stupkami w rozstawie co 1,0 m. Mocowanie stupkoéw bariery do kon-
strukcji pomostu przewidziano poprzez wklejane kotwy.

Chodnik i ciag pieszo-rowerowy

Konstrukcje pomostu stanowig odtworzone wsporniki podchodnikowe i skrajne pasma ptytowej konstrukcji przesta.
Gzyms wykonany jest w postaci prefabrykowanych desek z betonu polimerowego.

Nawierzchnie chodnika i ciggu pieszo-rowerowego przyjeto w postaci cienkiej powtoki izolacyjno-nawierzchniowej
grub. 0,5 cm na bazie zywic syntetycznych.

Dylatacja

Przyjeto w projekcie wbudowanie w obrebie jezdni i chodnikéw dylatacji 1-modutowych D80 na przesuw +40 mm.
Stalowe profile dylatacji powinny by¢ wykonane ze stali nierdzewne;.

Odwodnienie

Projekt obejmuje wykonanie odwodnienia izolacji poprzez montaz przed dylatacjami sgczkéw z PVC wraz z rurka-
mi spustowymi & 50 z PEHD, oraz utozenie na dtugosci wiaduktu drenazu podtuznego i przed dylatacjami drenazu
poprzecznego z grysow otoczonych kompozycjg z zywic epoksydowych. Osadzenie sgczkéw i rurek odptywowych
wymagac bedzie przewiertow przez konstrukcje ptyty ustroju nosnego wiaduktu.

Spadki poprzeczne i podtuzne

Projekt przewiduje zachowanie istniejgcych 2-stronnych spadkéw poprzecznych i podtuznych na dtugosci wiaduktu
Z uwagi na przewidywane duze zréznicowanie grubosci warstw wierzchnich na dtugosci obiektu oraz brak doktad-
nych danych wysoko$ciowych dotyczacych ,gory” konstrukcji przesta pod istniejacymi warstwami wierzchnimi w
obrebie jezdni, podana grubosé projektowanego nadbetonu moze ulec zmianie.

Przyczofki
W projekcie przyjeto niezbedny remont konstrukcji przyczétkdw w zakresie Scianki zwirowej i skrzydetek, dla opar-
cia nowych ptyt przejsciowych, montazu dylatacji modutowych i dostosowania do przekroju poprzecznego przesta.
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Plyty przejsciowe

Zaprojektowano monolityczne ptyty przejsciowe o dtugosci 4,0 m i grubosci 0,4 m oparte na wykonanych $cian-
kach zwirowych przyczotkéw i na gruncie. Plyty przejsciowe, obejmujgce catg szerokosc¢ jezdni, zdylatowano po-
dtuznie na pasma o szerokosci nie przekraczajgcej 2,0 m.

Filary
Projekt przewiduje naprawe wystepujagcych uszkodzenh powierzchni betonowych stupow filaréw za pomocg wypraw
recznych zaprawami typu PCC.

Schody skarpowe i umocnienia skarp

Projekt przewiduje wykonanie, za przyczotkami wiaduktu i pod skrajnymi przestami, typowych schoddw skarpo-
wych z prefabrykatoéw betonowych z balustradg stalowa. Jako umocnienia skarp i stozkéw wokot przyczotkdw przy-
jeto kostke betonowg Behaton grub. 8 cm na podsypce cem.-piask. grub. 10 cm.

Kolorystyka

Niniejszy projekt podaje kolorystyke zastosowanych powtok malarskich i antykorozyjnych powtok zabezpieczajg-
cych na konstrukcji przesta i podpér. Ewentualna zmiana przez Wykonawce robot kolorystyki powtok musi uzyskac
akceptacje Inwestora oraz Projektanta.

Dojazdy do obiektu

Z uwagi na remont konstrukcji wiaduktu konieczne jest dostosowanie dojazdéw do zmienionego przekroju po-
przecznego jezdni i chodnikéw. Przewidziano w tym celu wymiane nawierzchni jezdni, nawierzchni chodnika dla
pieszych i ciggu pieszo-rowerowego, a takze wykonanie (wymiane) odcinkéw drogowych barier ochronnych.

Torowisko tramwajowe
Projekt nie obejmuje zadnych prac w obrebie torowiska tramwajowego, ktére zostato wyremontowane w 2011 roku.

Sie¢ uzbrojenia terenu i teren kolejowy

Projekt nie przewiduje ingerencji w istniejgcg sie¢ uzbrojenia terenu przechodzgca przez wiadukt (kable telekom, ka-
ble energet, kable oswietl.) i usytuowang na dojazdach za przyczétkami (stupy trakcji tramwajowej i stupy oswietle-
niowe). Zakres projektowanych robét obejmuje zabezpieczenie przed uszkodzeniem, na czas trwania robét i doce-
lowo, istniejgcych kabli telekom, energet, oswietl, podwieszonych do spodu konstrukcji chodnika od strony Letnicy,
poprzez wykonanie nowej stalowej konstrukcji wsporczej pod stalowe rury ostonowe wymienionych kabli.
Przewiduje sie takze wykonanie odnowy zabezpieczenia antykorozyjnego stalowych rur ostonowych.

Z uwagi na to, ze zakres projektu nie obejmuje prac ziemnych (wykopow) pod przestem wiaduktu, nie wystepuje
jakakolwiek kolizja z istniejacym uzbrojeniem podziemnym terenu kolejowego.

Projektowana przebudowa wiaduktu nie powoduje zmiany rzednej spodu konstrukcji przesta i rozpietosci w swietle
miedzy korpusami podpér. Dotychczasowe warunki uzytkowania przestrzeni pod przestem wiaduktu pozostajg bez
zmian.

Organizacja ruchu na czas remontu

Projektowane prace remontowe bedg wykonywane przy zamknietym dla ruchu odcinku ulicy. Ruch samochodowy
zostanie skierowany na trase objazdowg. Ruch pieszo-rowerowy i ruch tramwajowy na wiadukcie bedzie utrzymany
w trakcie trwania prac remontowych. Organizacja ruchu na czas remontu jest przedmiotem odrebnego opracowania.

Technologia prac remontowych na terenie kolejowym

Prace wchodzace w zakres remontu wiaduktu spowodujg okresowe ograniczenia w ruchu pociggow.
Roboty wymagajgce zamknie¢ torowych lub wykonywania w czasie przerw w ruchu pociggow:

e montaz rusztowan, wykonanie pomostow roboczych, przeston i ekrandéw oddzielajgcych obszar robét od reszty
terenu kolejowego,

e demontaz rusztowan, pomostow roboczych, przeston i ekrandw,

e roboty na spodzie przeset i przy podporach:

- rozbidrka i odbudowa wspornikow podchodnikowych,

- usuniecie skorodowanego betonu,

- wykonanie powiok naprawczych z betonu natryskowego i wyprawy reczne z zapraw typu PCC.

Roboty w obrebie przeset i podpér mozna bedzie wykonywaé przy wykorzystaniu pociggdéw sieciowych lub typo-

wych klatek rusztowaniowych z pomostami roboczymi na platformach kolejowych. Mozliwe jest takze, za zgodg

PKP, zastosowanie rusztowan stacjonarnych przy wytgczeniu poszczegdlnych toréw z ruchu pociggow.
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Projekt Budowlany

Na czas wykonywania prac remontowych w obrebie przeset i podpdr wiaduktu, nawierzchnia torowa powinna by¢
zabezpieczona przed zanieczyszczeniem. Mozna w tym celu zastosowac¢ grubg folie budowlang lub tkanine tech-
niczng. Stopki szyn nalezy ostoni¢ a zanieczyszczenia sukcesywnie usuwac.

UWAGA :

Szczegotowe okresy zamknieé torowych oraz zasady wykonywania prac w czasie przerw w ruchu pociggéw okre-
Slone zostang przez Wykonawce remontu wiaduktu, po opracowaniu harmonogramu robét i tymczasowego regu-
laminu prowadzenia ruchu pociggdw w czasie wykonywania robot.

Opracowat:

Zbigniew Bartnikowski
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