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1. WSTĘP 

1.1. Przedmiot STWiORB 

Przedmiotem niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych są wymagania 

dotyczące wykonania i odbioru urządzeń sygnalizacji świetlnej, w ramach  remontu nawierzchni dawnej              

DK nr 5 węzeł S5 Gniezno Południe – Modliszewko w obrębie skrzyżowania ul. Poznańskiej                                         

z ul. Kiszkowską w Gnieźnie 

 

1.2. Zakres stosowania STWiORB 

Specyfikacja Techniczna Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych jest stosowana jako dokument 

przetargowy i kontraktowy przy zlecaniu i realizacji robót wymienionych w punkcie 1.1. 

 

1.3. Zakres robót objętych STWiORB 

Zakres robót niniejszej Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Robót Budowlanych obejmuje: 

 

- wykonanie odtworzenia pętli indukcyjnych na każdym remontowanym pasie ruchu 

 

1.4. Określenia podstawowe 

1.4.1.  Sygnalizator - zestaw urządzeń optyczno-elektrycznych (komór sygnałowych) służących do 

wyświetlania sygnałów przeznaczonych dla uczestników ruchu. 

1.4.2. Pętla indukcyjna – czujnik (detektor) zainstalowany w nawierzchni jezdni, wykrywający obecność 

znajdujących się nad nim pojazdów i współpracujący z sterownikiem w sposobie sterowania sygnałami 

świetlnymi. 

1.4.3. Pozostałe określenia podstawowe są zgodne z obowiązującymi odpowiednimi polskimi normami  

i definicjami podanymi w STWiORB D-M-00.00.00 „Wymagania ogólne” pkt 1.5. 

1.5. Ogólne wymagania dotyczące robót 

Wykonawca robót odpowiada za jakość ich wykonania w zgodności z Dokumentacją Projektową, STWiORB  

i poleceniami Inżyniera. 

 

2. MATERIAŁY 

2.1. Ogólne wymagania dotyczące materiałów 

Instalowane urządzenia powinny posiadać certyfikat na znak bezpieczeństwa oraz deklarację zgodności                            

z PN oraz spełniać warunki rozporządzenia Ministra Infrastruktury z dnia 08.11.2004r. w sprawie aprobat 

technicznych oraz jednostek organizacyjnych upoważnionych do ich wydawania – Dz.U. nr 249 poz. 2497            

z dnia 23.11.2004r. 

2.2. Przewody elektryczne do wykonania pętli indukcyjnych. 

Przewody elektryczne stosowane do wykonania pętli indukcyjnych powinny spełniać wymagania normy               

PN-E-90500-3. Należy stosować przewody o napięciu znamionowym 450/750V, o żyle miedzianej 

wielodrutowej giętkiej, o przekroju 2,5mm 2 , w izolacji polwinitowej, wzmocnionej. Krążki lub bębny                          

z przewodami należy przechowywać w pomieszczeniach przykrytych dachem, na utwardzonym podłożu. 

2.15. Masa zalewowa do zalewania pętli indukcyjnych.  

Masa zalewowa do zalewania pętli indukcyjnych powinna nadawać się do wypełniania szczelin                            

po podgrzaniu do temperatury 140 – 160 0C. Zalany rowek nie powinien zmieniać własności mechanicznych 

nawierzchni. Obszar robót powinien nadawać się natychmiast do udostępnienia do ruchu. 

 

3. SPRZĘT 

3.1. Ogólne wymagania dotyczące sprzętu 

  Wykonawca jest zobowiązany do używania jedynie takiego sprzętu, który nie spowoduje niekorzystnego 

wpływu na jakość wykonywanych Robót. Sprzęt używany do Robót powinien być zgodny z ofertą Wykonawcy             

i powinien odpowiadać pod względem typów i ilości wskazaniom zawartym w SST i projekcie zaakceptowanym 

przez Inżyniera; w przypadku braku ustaleń w takich dokumentach sprzęt powinien być uzgodniony 

i zaakceptowany przez Inżyniera. 

   Liczba i wydajność sprzętu będzie gwarantować przeprowadzenie Robót, zgodnie z zasadami określonymi              

w Dokumentacji Projektowej, SST i wskazaniach Inżyniera w terminie przewidzianym Kontraktem. 
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 Sprzęt będący własnością Wykonawcy lub wynajęty do wykonania Robót ma być utrzymywany w dobrym stanie 

i gotowości do pracy. Będzie on zgodny z normami ochrony środowiska i przepisami dotyczącymi jego 

użytkowania. 

 Wykonawca dostarczy Inżynierowi kopie dokumentów potwierdzających dopuszczenie sprzętu do użytkowania, 

tam gdzie jest to wymagane przepisami. 

   Jeżeli Dokumentacja Projektowa i SST przewidują możliwość wariantowego użycia sprzętu przy 

wykonywanych Robotach, Wykonawca powiadomi Inżyniera o swoim zamiarze wyboru i uzyska jego akceptację 

przed użyciem sprzętu. Wybrany sprzęt, po akceptacji Inżyniera, nie może być później zmieniany bez jego 

zgody. 

 Jakikolwiek sprzęt, maszyny, urządzenia i narzędzia nie gwarantujące zachowania warunków Kontraktu, 

zostaną przez Inżyniera zdyskwalifikowane i nie dopuszczone do Robót. 

Wykonawca przystępując do budowy urządzenia powinien wykazać się możliwością korzystania                                  

z następującego sprzętu: 

- urządzenia do wiercenia otworów pionowych 

- piła tarczowa do nawierzchni 

- sprężarka 

 

4. TRANSPORT 

4.1. Ogólne wymagania dotyczące transportu 

Wykonawca jest zobowiązany do stosowania jedynie takich środków transportu, które nie wpłyną 

niekorzystnie na jakość wykonywanych robót. Liczba środków transportu powinna gwarantować 

prowadzenie robót zgodnie z zasadami określonymi w dokumentacji projektowej, STWiORB i wskazaniach 

Nadzoru Inwestorskiego w terminie przewidzianym w kontrakcie. 

4.2. Transport materiałów i elementów 

Materiały przewidziane do wykonania robót mogą być przewożone dowolnymi środkami transportu  

z zachowaniem zasad kodeksu drogowego.  

Przy transporcie i przechowywaniu materiałów elektroenergetycznych, zachować wymagania wynikające ze 

specjalnych właściwości urządzeń, zastrzeżonych przez producenta. 

 

5. WYKONANIE ROBÓT 

5.1. Ogólne zasady wykonania robót 

Wykonawca jest odpowiedzialny za prowadzenie Robót zgodnie z Kontraktem, oraz za jakość 

zastosowanych materiałów i wykonywanych Robót, za ich zgodność z Dokumentacją Projektową, 

wymaganiami SST, SIWS, projektu oraz poleceniami Inżyniera. 

5.2. Montaż pętli indukcyjnych 

Kolejność wykonywania praz związanych z budową pętli indukcyjnych powinna być następująca: 

a. Wyznaczenie lokalizacji pętli indukcyjnych na poszczególnych pasach ruchu, 

b. Wycięcie rowków pod pętle, 

c. Oczyszczenie rowków w nawierzchni poprzez „przedmuchanie” 

d. Ułożenie przewodów w wyciętych rowkach 

e. „Zaklinowanie” przewodów i uszczelenie rowka. 

 

Montaż pętli indukcyjnych należy wykonać zgodnie z opisem zawartym w projekcie budowlano – 

wykonawczym i instrukcją montażu pętli indukcyjnych stanowiącą załącznik do DTR producenta sterownika. 

W celu zapewnienia najlepszego działania systemu detekcji przewód pętli winien być zainstalowany                    

tak płytko jak to możliwe, przy zapewnieniu jednakże długotrwałej odporności instalacji na uszkodzenia 

mechaniczne. Zależnie od struktury nawierzchni drogi optymalna głębokość rowka wynosi 80 – 130 mm 

(górna część najwyżej położonego zwoju pętli powinna znajdować się na głębokości nie mniejszej niż 50 mm 

i nie większej niż 100 mm).  

 

Położenie rowka w nawierzchni należy zaznaczyć kredą lub innym znacznikiem w kolorze kontrastowym, 

zwracając szczególną uwagę na to żeby odstęp między rowkiem a środkiem linii rozdziału od sąsiedniego 

pasa ruchu wynosił co najmniej 800mm. Rowek nie może posiadać rogów o kątach mniejszych od 135 
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stopni , dlatego należy wyciąć dodatkowe ukośne rowki w odległości 150mm- 200 mm od każdego 

narożnika. W przypadku nawierzchni bitumicznych lub asfaltowo-betonowych odstęp między górną warstwą 

nawierzchni a górą zainstalowanej pętli musi wynosić- co najwyżej 100mm. Szerokość rowka musi być                    

o około l - 2mm większa niż średnica przewodu. W boku nawierzchni, gdzie ma biec „bierna” część 

przewodu pętli należy wywiercić pod kątem 45 stopni do nawierzchni otwór o średnicy równej dwukrotnej 

wartości średnicy kabla plus 12mm. Przy użyciu dłuta należy usunąć nierówności ścianek rowka                           

nie uszkadzając .jednak jego górnych krawędzi . Rowek należy odwodnić i odkurzyć przy użyciu 

kompresora. Ponadto rowek musi być osuszony np. przy użyciu palnika gazowego bez uszkodzenia górnych 

krawędzi rowka. Należy także sprawdzić czy na dnie rowka nie znajdują się fragmenty nawierzchni, które 

mogłyby uszkodzić przewód pętli. 

 

Przewód pętli musi być układany w rowku zupełnie suchym. Nie wolno układać przewodów podczas 

deszczu. Przewód powinien leżeć płasko na dnie rowka. Po ułożeniu przewód pętli musi być przymocowany 

co 300 mm do dna np. za pomocą drewnianych klinów ( do mocowania nie wolno używać elementów 

metalowych ). Części przewodu ( wyprowadzenia pętli ) biegnące jeden na drugim w kierunku pobocza 

należy także przytwierdzić do dna rowka. Od miejsca zakończenia rowka do punktu łączenia z detektorem 

lub feederem przewody te należy skręcić ( 10 skręceń na metr). Po ułożeniu przewodu pętli w rowku, należy 

go wypełnić masą bitumiczną.  

 

6. KONTROLA JAKOŚCI ROBÓT 

6.1. Ogólne zasady kontroli jakości robót 

Lokalizacja, wymiary i zabezpieczenie ścian wykopu powinno być zgodne z dokumentacją projektową  

i STWiORB. 

Po zasypaniu fundamentów, ustojów lub kabli należy sprawdzić wskaźnik zagęszczenia gruntu wg p. 5.2 

oraz sprawdzić sposób usunięcia nadmiaru gruntu z wykopu. 

6.2. Sprawdzenie działania pętli 

 

Po zakończeniu kolejnych etapów instalacji pętli należy wykonać następujące pomiary i czynności 

sprawdzające:  

a. po ułożeniu przewodu pętli w rowku ( przed zalaniem masą bitumiczną )  

- pomiar rezystancji pętli detekcji ( winna być ona mniejsza niż 0,8 om );  

- pomiar oporności izolacji przewodu pętli względem ziemi napięciem 5OOV DC. Próbnik winien być 

włożony do ziemi pionowo na głębokość 0.5m. Oporność izolacji musi wynosić co najmniej 100 M. 

- sprawdzenie liczby zwojów.  

b. po dołączeniu pętli detekcji do feedera i dołączeniu feedera. do listew zaciskowych w szafie sterowniczej:  

- pomiar rezystancji pętli i feedera (winna ona nie przekraczać 4  );  

- pomiar oporności izolacji względem ziemi żył pętli i feedera przy zwarciu żył między sobą 

 

6.3. Sprawdzenie działania sygnalizacji 

Bo ułożeniu pętli, należy sprawdzić działanie całej sygnalizacji świetlnej wg PN-EN-12675:2017-10 

 

6.4. Zasady postępowania z wadliwie wykonanymi elementami robót 

Wszystkie materiały nie spełniające wymagań ustalonych w odpowiednich punktach STWiORB zostaną 

przez Inżyniera odrzucone. 

Wszystkie elementy robót, które wykazują odstępstwa od postanowień STWiORB zostaną rozebrane  

i ponownie wykonane na koszt Wykonawcy. 

 

7. OBMIAR ROBÓT 

7.1. Ogólne zasady obmiaru robót 

Obmiar robót będzie określać faktyczny zakres wykonanych robót w jednostkach ustalonych w kosztorysie 

ofertowym. Obmiaru robót dokonuje wykonawca po pisemnym powiadomieniu nadzoru Inwestorskiego                      

o zakresie obmierzanych robót i terminie obmiaru, co najmniej na trzy dni przed terminem. Wyniki obmiaru 

wpisane będą do rejestru obmiarów. Jakikolwiek błąd lub przeoczenie ilości podanych w przedmiarze                   
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lub kosztorysie, nie zwalnia wykonawcy od obowiązku ukończenia wszystkich robót. Błędne dane zostaną 

poprawione wg instrukcji Nadzoru Inwestorskiego na piśmie.  

Obmiar gotowych robót będzie przeprowadzony z częstością wymagana do celów miesięcznej płatności                

na rzecz wykonawcy lub w innym czasie określonym w kontrakcie lub oczekiwanym przez wykonawcę                           

i Nadzór. 

7.2. Jednostka obmiarowa 

Jednostkami obmiaru są: 

- dla odtworzenia pętli indukcyjnych z każdego remontowanego pasa ruchu – kpl (komplet)  

 

8. ODBIÓR ROBÓT 

8.1. Ogólne zasady odbioru robót 

Roboty uznaje się za wykonane zgodnie z dokumentacja projektowa, ST, SIWZ oraz wymaganiami Inżyniera 

Kontraktu, jeżeli wszystkie pomiary i badania z zachowaniem tolerancji wg p. 6 dały wyniki pozytywne,                  

a całość spełnia wymagania funkcjonalne SIWZ. 

 

8.3. Dokumenty do odbioru końcowego robót 

Do odbioru końcowego Wykonawca jest zobowiązany przygotować: 

 protokoły z dokonanych pomiarów rezystancji i oporności 

 

 

9. PODSTAWA PŁATNOŚCI 

Cena 1 kompletu pętli indukcyjnych dla jednego skrzyżowania obejmuje: 

 wyznaczenie robót w terenie, 

 dostarczenie materiałów, 

 wykonanie nacięcia w nawierzchni (rowki), 

 wykonanie okablowania. 

 Przeprowadzenie badań 

 przeprowadzenie prób w celu sprawdzenia działania sygnalizacji, 

 

10. PRZEPISY ZWIĄZANE 

10.1. Normy 

1. PN-68/B-06050 Roboty ziemne budowlane. Wymagania w zakresie wykonywania badań 

przy odbiorze 

2. PN-91/E-

05160/01 

Rozdzielnice i sterownice niskonapięciowe. Wymagania dotyczące 

zestawów badanych w pełnym i niepełnym zakresie badań typu 

3. PN-83/T-90331 Telekomunikacyjne kable miejscowe z wiązkami czwórkowymi, pęczkowe 

o izolacji polietylenowej 

4. BN-89/8984-

17/03 

Telekomunikacyjne sieci miejscowe. Linie kablowe.  

Ogólne wymagania i badania. 

5. PN-EN-

12675:2017-10 

Kontrolery sygnalizatorów. Funkcjonalne wymagania bezpieczeństwa. 

6. PN-E-90304:1976 Kable sygnalizacyjne o izolacji z tworzyw termoplastycznych i powłoce 

polwinitowej na napięcie znamionowe 0,6/1kV 

7. PN-E-05125:1976 Elektroenergetyczne i sygnalizacyjne linie kablowe. Projektowanie i 

budowa 

8. PN-E-90054:1987 Przewody elektroenergetyczne ogólnego przeznaczenia do układania na 

stałe. Przewody jednożyłowe o izolacji polwinitowej. 

9. PN-EN 

12368:2009  

Urządzenia do sterowania ruchem drogowym. Sygnalizatory. 
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10.2. Inne dokumenty 

- Rozporządzenie MI z 3.07.2003 w sprawie szczegółowych warunków technicznych dla znaków  

i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków ich  

umieszczania na drogach (Dz. U. Nr 220 poz.2181) załącznik 3. z późniejszymi zmianami. 

- Przepisy budowy urządzeń elektrycznych. Warszawa 1980 r. z późniejszymi zmianami. 

- Rozporządzenie Ministra Budownictwa i Przemysłu Materiałów Budowlanych w sprawie 

bezpieczeństwa  

i higieny pracy przy wykonywaniu robót budowlano-montażowych i rozbiórkowych. Dz.U. Nr 13 z dn. 

10.04.1972 r. z późniejszymi zmianami. 

- Warunki Techniczne Wykonania i Odbioru Robót Budowlano-Montażowych - Część V. Instalacje 

elektryczne, 1973 r. z późniejszymi zmianami. 

- Rozporządzenie Ministra Przemysłu  z dn. 26.11.1990 r. w sprawie warunków technicznych, jakim 

powinny odpowiadać urządzenia elektroenergetyczne w zakresie ochrony przeciwporażeniowej. Dz.U.  

Nr 81 z dn. 26.11.1990 r. z późniejszymi zmianami. 

- Instrukcja zabezpieczeń przed korozją konstrukcji betonowych, nr 240 wyd. przez ITB w 1982 r.                   

z późniejszymi zmianami. 
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